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Neuzeitliche Schneckengetriebe

mit der patentierten Hohlflankenschnecke

W23 D36

Prinzip, Bauarten, Ubersetzungen
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CAVE X - Getriebe und -Radsotze

mit der Hohlflankenschnecke iibertragen erstaunlich hohe
Leistungen je Raumeinheit und haben Wirkungsgrode, die
je nach Ubersetzung bis 97 % betragen.

Durch die Eigenschaften der Hohlflanken-Verzahnung erge-
ben sich besondere Vorzige, die nachstehend des leichteren
Verstindnisses wegen stark vereinfacht dargestellt sind.

CAVEX DBP

Ubliches Schneckengetriohe

Zahneingriff konkav-kenvex Zohneingriff kenvex-konvex
Bild 2.1

Sehr geringe sperzifische Flankenpressung und Aufrechterhaltung eines
Ulfilmes durch giinstigste Flankenanschmiegung.

CAVEX DBP Ubliches Schneckengetriebe

BerUhrungslinien mit geringer
Schmierdruck-Bildung

Berishrungslinien mit guter
Schmierdruck-Bildung

Bild 2.2
Die besonders glnstige Lage der Berihrungslinien — weitgehend
senkrecht zur Gleitrichtung — férdert die Erzeugung eines Olfilmes

zwischen den Zahnflanken.

CAVEX DBF Ublichos Schneckengetricbe

Groflere Zahnfufidicke
Bild 2.3

Kleinere Zahnfufidicke

|
Durch die Schneckenzahaform und die Lage der Walzlinie wird ohne
Schwiachung des Schneckenzahnes #ine besonders grofle Zohnfufldicke
am Schneckenrad erreicht,

2

Bei der Hohlflanken-Verzohnung tritt eine geringere
spezifische Flankenpressung {Hertz'sche Pressung) auf
und es wird die Aufrechterhaltung eines Olfilms zwi-
schen den Zahnflanken besonders beginstigt, weil sich
Hohlflanken mit balligen Gegenflanken berihren. Die
Flankenanschmiegung ist also sehr viel giinstiger als bei
sonst Ublichen Verzahnungen, bei denen bollige Zahn-
flanken mit balligen Gegenfianken zum Eingriff kommen.
In Bild 2.1 unten ist der entsprechende Fall fir die Gleit-
lagerung einer Welle dargestellt, woraus deutlich wird,
daf} sich die bessere Flankenschmierung auch bei der
Hohlflanken-Verzahnung sehr vorteilhaft auswirken muf.

Bei der Hohlflanken-Verzohnung ergibt sich eine beson-
ders giinstige Lage der BerUhrungslinien, die gréfiten-
teils rechtwinklig zur Gleitrichtung liegen. Hierdurch wird
die Schmierdruckbildung, also die Erzeugung eines OI-
filmes zwischen den Zahnflanken geférdert, w&hrend
bei sonst Oblichen Verzahnungen die Schmierdruckbil-
dung geringer ist, da die Gleitrichtung Uberwiegend
mit den Ber{hrungslinien parallel liegt.

Bild 2.2 unten zeigt wiederum die entsprechenden, hier
Ubertrieben dargestellten Verhdlinisse bei einer Gleit-
lagerung. Es wird deutlich, daf} bei Drehung der Welle
— Gleitrichtung genau rechtwinklig zur Berishrungslinie —
die Schmierdruckbildung am besten ist, wéhrend bei
Bewegung der Welle in Achsrichtung — Gleitrichtung
genou porollel zur Berlhrungslinie — kein Schmierdruck
erzeugt wird,

Bei der Hohlflanken-Verzahnung wird durch die Schnecken-
zahnform und die Lage der Walzlinie eine besonders
grofie Zahnfufidicke S¢ am Schneckenrad erreicht (Bild 2.3),
ohne dof3 dabei der Schneckenzahn geschwécht wird.

Anmerkung Uber Eigenschaften von Globold- und Zylinderschnecken

Zyr Klorung vielfach anzuireffender Mifiverstdndnisse kénnen fol-
gende Hinweise dienen:

Bei allen Walz- und Schravbengetrieben, bei denen zwei verzohnte Rader
endlichen Durchmessers im Eingriff sind und sich drehen {und zuv den
Schraubgetriehen gehdren olle Schneckengetriebe}, kann stets gin-
stigstenfalls nur Linienberihrung zwischen den Zahnflanken vorhonden
sein Eine je nach den Schmiegungsverhdltnissen mehr oder weniger
grofie BerUhrungsfliche enisteht erst bei Belastung und entsprechen-
der elastischer Verformung der Flankenoberflachen.

Wie bei allen Schneckengetrieben fritt also auch bei Globoid-Schnecken-
getrieben, bei denen sowohl die Schnecke als auch das Schnecken-
rad Globoidform haben, nur Linienberthrung auf.

Hierbei mufl oufler dem Schneckenrad zusatzlich noch die Globoid-
schnecke axial sehr genau eingestellt werden, was bei einer Zylinder-
schnecke Uberflissig ist.

Es kommt hinzu, dofi sich Globoidschnecken wirtschaftlich nur in ver-
glitetem Zustand herstellen lassen, so dof die bei Oblichen Zylinder-
schnecken mit |hren oberflachengehérteten, geschliffenen Zahnflanken
erzielbare Belastbarkeit wie auch der Wirkungsgrad mit der gréfieren Zahl
tragender Zéhne von Globoidschnecken nicht iberboten werden kdnnen.
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Prinzip der Verzahnung

Die Hohlflanken-Zylinderschnecke mit ihrem globoidischen
Schneckenrad weist gegeniber den Ublichen Ausfilhrungen
wesentliche Unterschiede auf.

Die Schneckenzéhne haben konkaves Flankenprofil (Hohl-
flankenschnecke) anstelle eines geraden oder konvexen.
Die Walzlinie liegt an der Schnecke in der Nahe des Kopf
kreisdurchmessers anstatt auf Zahnhdhenmitte (doi).

Charakteristische Vorziige

Besonders geringe spezifische Flankenpressung durch ginstige Flankenanschmiegung férdert die Auf-
rechterholtung eines Schmierdlfilmes.

Erhdhter hydrodynamischer Schmierdruck zwischen den Zahnflanken vermindert die Verlustieistung
(Wirkungsgrade bis 97 %) und den Verschleil, soweit solcher Uberhaupt auftritt.

Ohne Schwéchung des Schneckenzahnes wird eine hohe Biegefestigkeit und Belastbarkeit der Rad-
zdhne erreicht, somit grofle Sicherheit gegen Zahnbruch.

Stofidampfender, ungewdhnlich gerduscharmer, ,weicher” Lauf mit groBem Verzehr rickwirkenderKrafte,
Hohe iibertragbare Leistung je Raumeinheif.

Grofie Ubersetzungen bei sehr geringem Roumbedarf.

Geringste Ulwirbelungsverluste bei hohen Umfangsgeschwindigkeiten.

Gegenilber iiblichen Schneckenverzahnungen wird mit der Hohlflanken-Verzohnung durch diese charakie-
ristischen Vorziige eine geringere Verlustleistung und damit weniger Erwdrmung, also ein besserer
Wirkungsgrad erzielt. Auf solche Weise wird es méglich, bei gleicher zul&ssiger Grenztemperatur
bzw. bei gleichem Verschleifl gréflere Leistungen zu Gbertragen, je nach Drehzahl und Ubersetzung
125 bis 150%,. Andererseits ist bei gleicher Leistung der Verschleil entsprechend geringer bzw. die
Lebensdauer langer. Die Uberlastbarkeit, vor allem bei Stoflbelastungen, ist ganz besonders hoch in-
folge der groflen Zahnfufidicke am Schneckenrad.

Die Hohlflanken-Verzahnung — in allen Kulturstaaten patentiert — eignet sich hervorragend fir Leistungs-
getriebe, bei denen es also auf die Ubertragung hoher Leistungen bzw. hoher Drehmomente bei kleinem
Roumbedarf ankommt, sie ibertragt darilber hinaus extrem hohe, kurzzeitige Spitzendrehmomente.

CAVE X - Schnecke mit konkavem Flankenprofil

E = Achsabstand

dmy — Mittenkreisdurch-
messer der Schnecke

Wailzlinie der Schnecke

dky = Kepfkreisdurch- doy = 2E—dy;

messer der Schnecke

dmz = Mittenkreisdurch-
messer des
Schneckenrades
Walzkreis des
Schneckenrades
dgy = m-zz

CAVEX- Schneckenrad
mit konvexem Flankenprofil

Bild 3.1 Schneckenachsschnitt der Hohlflanken-Verzahnung
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CAVEX - Schneckengetriehe
mit Lifter, Obersetzungen iN — 5 bis 50

Bild 41 Bouart CUHW

CAVEX- Schoeckongetriebe
mit vergeschaltetem Stirnrdderpoar und Lifiar,
Obersetzungen jN — 56 bis 250

Bild 4.5 Bauvart CEUH

CAVE X - Doppalschneckengetriebe
Ubersetzungen jN = 315 bis 2500

Bild 4.6 Bavart CCUH

CAYE X- Normal-Radsatz
Dbersetzungen N = 5 bis 50

Bild 47 Bauvart CRMR

Bild 4.4 Bavart CUHA

CAVEX-Schneckengetriebe werden in vier Grundbauarten hergestellt:
CUHW mit untenliegender Schnecke und waagerechter Abtriebswelle (Bild 4.1}

CHVW mitwaagerecht liegendemRadsatz und lotrechter Abtriebswelle (Bild 4.2)
iWellenende unten oder oben)

COHW mit obenliegender Schnecke und waagerechter Abtriebswelle (Bild 4.3}

CUHA mit untenliegender Schnecke und waagerechter Abiriebs-Hohlwelle
als Aufsteckgetriebe (Bild 4.4). Das gleiche Getriebe — gedreht —
auch als COHA mit obenliegender Schnecke.

Ihre BaugréfBen und die Ubersetzungen sind nach Normzahlreihen geometrisch
gestuft,

In alle diese Grundbauarten der einstufigen Getriebe werden jeweils gleiche
CAVEX-Normal-Radsétze (Bild 4.7} mit den Ubersetzungen in = 5 bis 50
eingebaut.

Unter Verwendung der Gehduse und der Normal-Radsétze der Grundbau
arten werden auch zweistufige CAVEX-Schneckengetriebe gebaut.

Ein vorgeschaltetes Stirnrdderpaar in einem angeschraubten Gehduse er-
méglicht die Ubersetzungen iN = 56 bis 250 (Bild 4.5).

Ein kleiner vorgescholteter CAVEX-Normal-Radsatz in einem angeschraub-
ten Gehduse ergibt Doppelschneckengetriebe mit Ubersetzungen iy = 315
bis 2500 (Bild 4.6).

Die vorgeschalteten Getriebestufen sind in gleicher Weise an allen vier
Grundbavarten anzuwenden. Es entstehen so

mit vorgeschaltetem Stirnrdderpaar die Bavarten CEUH CEHY CEOH CEUA
und mit vorgeschaltetem Normal-Radsatz als Doppelschneckengetriebe die
Bavarten CCUH CCHV CCOH CCUA,

Vorziige durch das Bevkastenprinzip

Das so begrindete Baukastenprinzip wird durch die Ausstattung sé&mtlicher
CAVEX-Getriebe mit CAVEX-Normal-Radsatzen — die zudem als Einbauteile
fir hochwertige Maschinen in grofien Mengen hergestellt werden — und
durch die Verwendung gleicher Innenteile, Deckel usw. in vollendeter Weise
verwirklicht.

Dieses System erméglicht eine besonders wirtschaftliche Serienfertigung. Durch
Vorratshaltung verhalinismé&fig weniger, vielseitig verwendbarer Grund- und
Vorschaltgehdusetypen und etlicher CAVEX-Normal-Radsétze in verschie-
denen Ubersetzungen ergibt sich unter Verwendung von ohnehin fiir REDUREX-
Stirnradgetriebe (Bavart SENW) bevorrateten Zohnrédern eine grofle Aus-
wahl ab FLENDER-Vorratslager lieferbarer CAVEX-Geiriebe fiir sehr viele
Bedarfsfélle der Praxis im weiten Ubersetzungsbereich von in = 5 bis 2500.

Weitere Normal-Bavarten

An kleineren Getrieben werden fir Ubersetzungen in = 5 bis 50 enispre-
chende vier Bavarten in drei Baugréfien (65, 80, 99) ohne Lifter hergestellt.
Hierbei werden die verschiedenen Bauarten durch unterschiedliches Zusammen-
setzen weitgehend gleicher Gehéuseeinzelteile erreicht. Es tritt also eine
weitere Yerminderung von verschiedenartigen Einzelteilen ein.
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CAVEX-Getriebe und -Radsdtze in vielen GroBen, Bauarten und Ubersetzungen ab Vorratslager

CAVE X-Normal-Radsatze K239 B

—— CAVEX-Schneckengetriebe
Antriebs-Nenn-Leistungen bis 230 P$
Abtriebs-Drehmomente bis 000 kgm

CAVEX- Schneckengetriebe
Antriebs-Menn.-Leistungen bis 9,4 PS
Abtriebs-Drehmomente bis 130 kgm L 23!

M 231 M 2312 M 2313

M 2312 M 2313
CHYW COHW CUHW CHYW COHW «
Gréfen &5, 80, 99 Gréfien 100 bis 500 Groflen 100bis 250,
320, 400

M 2315
CUHA »
Gréfen M 2315
65, 80, 99 CUHA
Gréflen
125 bis 400

Getriebe der Grofle 99 sind mit Nermal-
Rodsatzen der Grofie 100 ausgestattet

CAVEX-Schneckengetriebe mit

vorgeschaltetem Stirnrdiderpaar
Antriebs-Nenn-Leistungen bis 87 PS

e = Nicht ab Verratslager lieferbar sind
bei Bovart Getriebe der GréBe

COHW 320 Abtriebs-Drehmomente bis 9000 kgm
CUHA 65 80 320
CECH fcrai]
CEUA 320

M 2321 M 2322 M 2323
CEUH CEHV CEQOH»

Grafien 100bis 500 Gréfen 100 bis 250,
320, 400

M 2325
CEVA .
Grofien
125 bis 400

CAVE X-Doppelschneckengetriebe
Antriebs-Nenn-Leistungen bis 32 P§
Abtriebs-Drehmomente bis 9000 kgm

: M 2330 M 2332 M 2333

I CCUNH CCHY CCOH

= d e Gr&Ben 100 bis 500 GréfBen100bis 250,
; 320, 400

Rotdruck = Zu bevorzugende Ubersetzungen
Bl = Als Getriebe und Radsatz lieferbar
1 =Als Getriebe lieferbar

=Ab FLENDER -Vorratslager
lieferbar (fiir in bis 50 als Radsatz
und auch als Getriebe)

i e M 2335
o] U | A CCUA
A Gréfen

B 125 bis 400




Bavarten der CAVEX-Getriche
und CAVEX-Radsatze DBP
nach dem Baukastenprinzip

Diese Getriebe mit der Hohlflanken-
schnecke Obertragen erstaunlich
hohe Leistungen je Roumeinheit und
haben Wirkungsgrode, die je nach
Ubersetzung bis 979, betragen.

Weitere Vorzige

Grefie Ubersetzungen bei geringem
Rauvmbedaorf

Stofidémpfender, besonders ge-
réuscharmer Lauf

GroBer Verzehr riickwirkender
Krafte, hohe Sicherheit gegen Zahn-
bruch, ginstige Flankenanschmie-
gung und erhdhter hydrodyna-
mischer Schmierdruck, geringe Ver-
lustleistung und geringster Ver-
schleil, soweit ein sclcher Uber-
haupt auftritt

Besondere Kihlleistung durch LUf-
terkUhlung und Kiihlrippen

Grofie Verwindungssteifigkeit der
aus hochwertigem Graugufl her-
gestellten Gehduse

Reichlich bemessene Walzlagerung

Zuverldssige selbsttatige Schmie-
rung der Verzahnung und der Walz-
lager

Geringste Olwirbelungsverluste bei
hehen Umfangsgeschwindigkeiten

Einfache unbedeutende Wartung.

Normal-Ausfihrungen

mit rechtssteigender Verzahnung

Samiliche Bouarten und Gréflen
der CAVE X-Getriebe werden mit
CAVEX-Normal-Radsétzen ausge-
siattet

Da auch viele sonstige Geiriebe-
innenteile bel den verschiedensten
Bauarten fir eine Getriebegrofie je-
weils gleich sind, |G}t sich durch die
weitgehende Anwendung des Bau-
kasten-Prinzipseinesehrwirtschaft-
liche Serienfertigung erreichen.

CAVEX - Getriebe und -Rodsiitze DBP
sind in vielen Graflen mit zahlreichen

_ Ubersetzungen kurzfristig
ab FLENDER-Vorrotslager lieferbor.

Bei Leistungsvergleichen mit ande-
ren Schneckengeirieben zeigt es
sich, daf3 CAVEX-Gefriebe DBP
stets auch Preisvorteile bieten.

Sonder-Ausfihrungen

wobei soweit wie mdglich auch
normale CAVE X-Verzahnungsab-
messungen benutzt werden.

CAVEX- Schneckengetriehe DBP

Gréflen 45, 80 und 99 ohne Lifter
Ubersetzungen in = 550

Antriebs-Nenn-Leistungenbis ,4PS
Abtriebs-Drehmomente bis 130 kgm

Diese Getriebe bestehen bei allen
4 Bauarten weitgehend aus glei-
chen Gehduse-Einzelteilen, die je-
weils verschieden montiert werden.

CHVW
Druckschrift
M 22

COHW
Druckschrifi
M 2313

CUHA
Dreuekschaft M 2315

Groflen 100 bis 500 und dariber mit
{auf Wunsch ohne} Liifter
Ubersetzungen in = 550
Antriebs-Nenn-Leistungen

bis 230 PS und mehr
Abtriebs-Drehmomente

bis 9000 kgm und mehr

CHVW
Druckschrifi
M2IN2

COHW
Druckschrift
M 2313

CUHA
Druckschrifs M 2315




CAVEX-Schneckengetriebe DBP mit
vorgeschaltetem Stirnréiderpaar

Gréfien 100 bis 500 und dariiber mit
{auf Wunsch ohne} Lifter
Ubersetzungen iri — 56 250
Antriebs-Nenn-Leistungen

bis 72 PS und mehr
Abtriebs-Drehmomente

bis 7600 kgm und mehr

CEUH
Drucksehrif®
M 2321

CERV
Drucksehr. {1 4
M 2322

CEOH
Druckschrift
M 2323

CEUA
Druckschr ft
M 2325

CAVEX-Doppelschneckengetriebe DBP

Gréflen 100 bis 500 und dariber
ohne Lifter

Ubersetzungen in = 315 2500
Antriebs-Nenn-Leistungen

bis 31,5 PS und mehr
Abtriebs-Drehmomente

bis 2000 kgm und mehr

CCUH
Druckschrift
M 233}

CCHYV
Druckschrift
A 2332

CCOH
Druckschrifs
M 2333

Verlangen Sie zur [6sung threr Probleme unverbindliche Beratung durch unsere Fachingenieure!

CCUA
Druckschrift
M 2335

CAVEX-Normal-Radsétze DBP
zum Einbou in Maschinen

Groflen 65 bis 500 und dariber
Ubersetzungen in — 5--50
Antriebs-Nenn-Leistungen

bis 115 PS und mehr
Abtriebs-Drehmomente

bis 9000 kgm und mehr

CRMR
mit Rodk&rper
Druckschrift
K 23%

CRMR

mit Radkdrper
Drueksehrift
K 239

CAVE X-Radsiéitze DBP
Groflen{Achsabstéinde) 50 1600mm

UObersetzungen i=4 280
Moduin m=250mm
Zéhnezahl der Schnecken

z;-1 bis 10

Kopfkreis-Durchmesser der
Schnecken dyx,—26- 500 mm

ohne Radkérper
Achsabstand 1000 mm
Moduyl 45, Abtriebs-Drehmomaent 78090 kgm




In der vierstrohligen Wendelantenne der
Grofiontennen-Anlage fur Telemetrie und
Tracking der Sternwarte Bodhum sind ein
CAVEX- Getriebe Bavart CCUH Grofle
450 iy = 2500 im Kippantrieb als An-
tennentréger (Bild links}] und CAVEX-
Radsatze gleicher Gréfie im Drehantrieb
{.: DN cingebaut. Die Antenne dient der Yerfol
' gung von Satelliten und Raumsonden.
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Diese technische Unterlage hat gesetzlichen Schutz [DIN 34]

L231 D345

Normal-Ausfiihrung der CAVEX-Getriebe DBP

CAVEX-Nermal-Rodsotz rechtssteigend

Reichlich bemessene Wdlzlagerung

Tauchschmierung, Lifterkishlung bei Grafien 100 bis 500
Gehduse aus Grougul

Wirkungsgrade bis 97%, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet Fiir beide Drehrichtungen

Technische Angaben wie Abmessungen, Gewichte, Ulmengen und
zuldssige Motorgewichte siehe Druckschriffen M 2311 bis M 2315,

Erforderliche Angaben fiir die Bestsllung

eines CAVEX-Getriebes in Normal-Auvsfijhrung
Bauart Grifle Nenn-Obersetzung in

Rechts- oder Links-Ausfihrung

Nur bei Bavart CHYW: Abtriebs-Wellenande oben ader unten
Motor-{Antriebs-}Leistung Ny in PS

Antriebs-Drehzahl my in Uimin

Drehrichtung der Abtriebswelle bei Sicht auf das Wellenende
{for Probelouf erwiinscht]

CUHW

Druckschrift M 2311

GriBen 65 80 99
ohne Lifter
Gelrlebe der

Gréfien 97 sind mit
Normal-Radsétzen
der GréBe 100

CHVW

Druckschrift M 2312

CAVEX..

Schneckengetriebe nach dem Bavkastenprinzip

Antriebs-Leistungen

Abtriebs-Drehmomente

CUHA

Druckschrift M 2315

COHW

Druckschrift M 2313

ausgestattet.
Grofien
100 bis 500
mit Lifter
Tafel 1.1 Ubersetzungen
| |
F — Bavart — -
Nenn ——- - = e e _I‘
Obersetzungen | COHW == [coHw | COHW
| CuliA TOHA CHYA | . COHA COWA THOVA |
Getriebegrbfie
N 6 | 80 [ 99 0 w0 | 125 160 00 § 250 | 280 | 320 | 360 | 400 | 450 | 500
Ist-Obersetzungen i
5 8 | 8 4,8 5,2 AV E =
83 6,25 6,25 | 625 || 625 6,25 E 825 | 625 4,25 - 6,25 - | 6,6 | - -
8 775 | 825 825 | 825 825 | 85 | 8251 82 - 85 b _8,25_Jf -} -
10 ¢ 1033 | 1033 | 1033 [ 03 10,33! 10,33 1033 [ 1033 10,67 | 1033 10,33 10,33 9,75 ! 10,25
125 ¢ 12,67 | 12,33 | 12,33 1233 | 1233 | 1233 | 12,67 2.3 1267 | 1233 | 1,67 | 12,33 | 12,33
14 1367 | 1367 | 138 | 1367 | 1347 | 1367 | 1367 | 1367 - 1367 | - 13,67 - -
16 ¢ 155 1155 | 155 | 155 155 | 155 | 155 15,5 6 | 155 155 | 155 1567 | 1567
18 19 | 185 | 185 | 185 185 | 185 18,5 18,5 - 1w | = | us 18,5 18,5
20 ¢ 25 | 05 | 205 1 05 | 205 05 | 05 1 05 195 | 05 | 195 20,5 20,5 20,5
22,4 23 | 225 [ 5 I 5 25| »5 | 15 25 = 22,5 - 1 225 = -
5 ¢ 255 | 255 245 | 245 25, 24,5 25,5 25,5 25,5 25,5 us | 255 2 25,5
28 2% | ® | ¥ | 7 | % B ¥ % |, - |7 B 23 29 pad
3N,5e R EED a3 a3 3 2 @ TR 32 3
35,5 s | 3 7 ¥ | 3% 7 | ® 37 - 33 - 3% 1 - -
“w o a a4 4 41 4 4 a_ | » a3 4 | a4 A
a5 1 s 45 45 45 45 PR T 45 - PR 5| - -
50 o L s 51 | 50 50 50 50 | 50 50 | 5 50 | 49 51 | 52 51

Erliiuterung der Bezeichnungen in
!

Ist-Ubersetzungen « zp:2y; zy

22

& ~ Zu bevorzugende Ubersetzungen

Nenn-Obersetzungen nach Normzohlreihe R10/R20

Zdhnezahl der Schnecke {Gangzahl}
Zdhnezahl des Schneckenrades siehe Druckschrift K239

A.FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT - POSTFACH 139 - RUF (02871) 4801 - FS 0813 891



Tafel 2.1 Antriebs-leistungen i
Die Antriebs-Nenn-Leistungen Ny in PS sind gliltig Fiir stofifreien Betrieb bei
bis zv 2 Anléufen je Stunde, wobei wihrend des 8 Stunden tdglicher Betriebsdaver
Anlaufes das zweifache Antriebs-Drehmoment zuléssig ist 100% Einschaltdaver je Stunde {Betriebszeit unter Last) 0 bis 20 °C Umgebungstemperatur
Fiir abweichende Betriebs-Verhdlitnisse ist der Sicherheitsfaktor entsprachend unserer
Richtlinte fiir die GréBenbestimmung der CAVEX-Getricbe und -Radsiitze DBP ~ siehe Druckschrift RG 23 — zu berdcksichligen,
Nenn- [ 1 : Bauart ok _— I
Dber-| Dreh- CUHW CHYW LOHW COHW Muna-
sel- | zahlen LOHW Al (i Dreh.
e O TUNK TOWK YA s0hl
Getriebegrofie I
iN o [mNaan | 65 [ 8ol 99 T100 1250160 200 250 | 280 ' 320 | 360 | 400 | 450 | 500 © 100 125 | 160 200 250 | 280 320 | 340 ' 400
Ulmin | Antriebs-Nenn-Leistungen Nyn in PS | Wmin
[ 1500300 " 32 (4,8 9.4 14,5 265/435 72 N20e | = 175+ - [228e — | = 133 245 35/ [1lle 162¢ | - | 2N0e 300
1000200 | 27 (39578 108/21,2/133 55 | 93 - 32 | = 1785« - | - [0 |2 | 51 8 - [122e | = | 1534 200
5 7500150  2,35/34 68 8818 |7 45 73 - (108 | - 147 | - | - | 82[172/25 425 73 - 1103 - 1138 | 150
500100 | 1,96(2,75/56 | 65 14,2/20,2 34 | 60 - |82 | - In2 | - | - | 62[135/192 325 57 - 178 - 107 | 100
M0, 60 | 1,47,206/42 | 46102 14224 435 - |57 | - 8 | - - | 4410 136 B35 45, - 5 | - | 78] &
1500 238 | 2,86 4,3 |3,3 112,7(23 1385 64 1110e | - |161e| — [214e — | = [10,6]21 [355/59 [102« | — 1d49e¢| - | 1974 238
1000 159 | 2,35(3.46 |69 | 9.5/187 29 49 B4 - 12| - & | - | - | B8B|[175/27 455 78 - Mde| - | 1524 159
63 750 19 2,063, |s 7701571235 4 | 70 - o | - has | - - 73 148|272 |38 | 65 - 95 - 127 e
500 795 1,69/25 |49 | 5812 17,531 | 53 - |7 | - 03 | - | - | 55[11,5/167 29,5 50 - n - | 98| 795
300 47,5127 11.85/37 | 4 | 84/123|22 375 - |54 | - 74 | — | - | 38| 82 2% | -8 - 7 I 47,5
1500188 | 2,654 7,4  11,2]20,5/34 |58 (100 - 151e| — [200e] - | - [19,3/188/31 53  8le| — 138e| — | |844f 188
1000 (125 | 202 3,25/62 | 82|16 25 |42 | 74 - m - 52| - -] 761473 3% 68 - 104 — | 1414 125
8 750 94 || 1,81 2,75 53 | 646 12, 3 | 60 - |1 - 12 | - 62 12,2184 35| 5 - 8 - N8| "
500 62,5 1,43 2,05 4,3 | 4,8 9.8[14,6(25 | 45 - & - 9| - 46 ¢ 1346 235 42 - & - | %0 | &5
300, 375,105 1,55 31 | 33 6410 165031 | - |46 | - & | - - |32 62 97 16 B5| - 45 - | 64| 35
1500 (150 112,21 73,45 6,5 1] 9,6[17,5/29,5/50 [[8E | 93+ (132156 1814|207 ¢ 2300 B8 116 |27 145,51 BOo [84,5+1122¢ 142,54 1664 150
1000 (100 | 1,85 2,85 54 || 7.2 13,a|'rz {3750 66 |72 | 9% 119 137 [159 180 | &7 128 205 34,5 61 |&7 92 10,5 127s 100
W e 750 75 1,59 25 475 58/11,3/18 (30,5054 |42 |81 100 13 [134 153 | 54 10,6 168 285 505(57 76 |93 106 | 75
50 50 11,272 85 44 851352F [ 41 48 |60 77 8 [102 120 | 42| 8 127 /7,5 385455 57 |72 81 | 50
300 30 [092|1.4529  31) s,a_i_g,_.gl_:s_ L285 /355 42 |55 60 |74 |89 | 29 5691155, 7534 405|525 S8 | 30
1500120 120173 56 [ 81'148(255/42 75 |88 |114s/125e 167 162|203 7,4 (135123 38 | &8s B0e 105¢ (123,54 1530 120
1000 | 80 | 1,85 2,45 475/ 62 11 191/31,5/ 5 | & | 85 101 (125 (142 160 | 55(10 177 (2% 52 (61 79 |93 17 | 80
1250 750 60 1,4 21 142 | 51 9 156 4 |55 |70 83 03 [120 137 | 45| 82 145 24 | 425|510 &5 |77 97 | 40
500 40 1,111,733 ) 38 6711,7(195 35 (41,5 625 63 | 77 |93 108 | 3.4 62 1 183 32,5(39 49,5585 74 40
00| 24 08 |1,25(24 | 26 4,6, 81|135/245 29,5 365 435 54 |68 |80 | 24| 45| 781132,23 28 35 |45 528 A
1500 107 | 1,90 |2,9 |52 | 7.6/138/24 |37 70 | - (110 | — |180e| — | ~ | &% 12,5 21,5 35,5 63 - 9%e| - | 147e 107
1000 70,5 1.55(2,3 (4,3 | 57010,1117,5/29 | 49 - 8 | - N6 | = | = [ 5192162 (25 45 - 73 - 1108 | 71,5
" 750 535013 1592138 | 46| 8113623 | 385 | ~ | &5 | - (94 | - | - | 41| 75|13 |2,5/ 36 - &0 - 8 | 535
S0 3¢ 09915 (3 3,3 5% 98153 27 - 475 - 68 | - | - 3 |55|[95/155 2% - | 44,5] - | 65| 36
| 300 215 06810621 | 22 4 69107 1725 | - |32 | - a6 | - | - 12 39| 68107.17 | - 05| - 44 25
15000 94 T1,64725 17 [ 4812,3[201,5/35 [82 |71 97118 1430177 «[200e 6,1 (11,1 (19,4 [31,5] 56 (646 | 890 [106,5¢ 1316 94
1000 62,5 1,36 (2,08/41 | 51 9,2|15,2 26,5475 (55 (73 (91 108 128 150 || 47 | 8515|245 43 |50 |66 |B3  100e 625
6 | 70 47 1 107(1,72|355) 4,21 7,5/13,2|2 46 |60 |75 |8 00 D20 | 39| 7 123|205 38 42 |57 |e95 83 | 47
S00 3t 1093|1,38[29 la,z- 57110 _16.8ﬂ3c % | 455 57 |& |70 |89 | 29|53 v4fisBl w533 |43 [s4 PR
| 300 185007 |V |21 § 22/ 4 |7 (12 BN (26 |32 41 |47 445 61 | 21135 )68 M5120 1245 | ¥ 45 185
11500 835 1,54 (2,2 (43 1 62 11 [192/31,5] 55 | — | 86e| — 1138e.150e 1746 56| 9,9 17,3 (285] 50e | - | 79 = | 126e 83,5
1000 555 01,28 1,81(37 | 48| 83/14,5[24 | 4 - |65 | = [104 [115 136 | 43| 76(135|2 | ¥ | - & - | 95| 555
18 750 41,5 (10 [1,55/32 | 3,9 &8[11.8/20 | 35 - |54 | - 8 |9 Mé 35 62N 185 .25 - 505 - 79 4.5
500 087 (1,25|2.65) 2.7 52| % |152) 265 | - |41 | - |84 |74 [ 8 | 25| 48 85143] 25 - 3 - & 28
| 300 16,5 0,64 094195 2 | 37 64/108/ 188 - |29 | — | 445/53 & 19 34| 64104 18 | - 2 — | 42 185
11300 75 T1,5 (20 74 | s,aim,afla [29 151 160 [ B4 [105¢(130e(145¢ (1650 52| 9,2 [16,2 (26 | 46 (54e  75¢  94e |11%e 75
000 50 112117 |34 [ 44 7,s|13,5|22 7 (4556 |78 95,01 N30 | 41| 69 1232030 ;s (s s 7 88 | 50
0 & 750 ¥5 1,021,453 36| 621081750295 |38 | 50,5 64 (77 |91 108 | 34 56|99 165027 |45 47 85| 71 | IS
500 25 | 0,77 1,r5|2,4 2,7| 45/ 8 |12812 |2 | 37,5/ 48 |56, |68 |83 | 26| 43|74 |'|2 19,5 126,5 35 |445 | 53 . 25
00,15 0540831757 1.8 32, 54 860137 /20526 |33 38 45 60 17,3 |54 8401351195 245 35 345 15
15000 & 1,3 (1,9 [37 | 53] 96164265 465 = [ 77 [ = M8e| = | = | 47 84147 235 41,5 - &8s - |108e &7
1000 44,5 1,03 (1,55/2,15 41| 7,2/12,3/20 | 34 - |57 | - |88 - 1 37)é&5 2082 M - | 52 - | 82 | 45
224 | 750 335 (0881,32/128 | 34 57 99/163'28 | - |4 | - |72 | - | - | 31/53|9215 55| - 425 - | & 35
500 22,5 (07 (105225 26 43 74122 205 - |35 | - |54 | - | - 1 23/38|7 M3 192 - 325 - | 51 225
| 300 135 0,52 /0,77 1,65, 1.7 2.9 52| 84,142 | - }24-—i---‘ (5 - | - B16129/5) 814135, - |93 | - | % | 135
1500 é0 113 [1.82/34 [ 487 88015 [245F43 |50 |71 [88 1111 1127 140e 4317813422 F38 44,5 | &3 [78e | 979 &0
1000 40 | 1.02/1.46/25 | 38| &7 11,219 13l 1365|52 |65 |81 | % 109 ]s,4 5,9|10,2 17,50 27,5 1325 | 47,5 | 57 73 | 40
25 ¢ 750 30 08812325 | 31|53/ 9 (1530245 |29 |42 |51 |é6 |77 |92 | 28| 48| &3 145 225 265 |3 | 0 |
00 20 || 0,68 0,57|2 22 38 6511 R17,7 |21 |31 | 37 | 48.5| 56,5 72- 12 3,5| 6,2 |m,5 1651195 |20 |34 52
| 300 12 1049106914 | 1.4 25 42| 750116 (14 [ 21 | 24,5 {3 |52 J13)24}42/75 1 h3 |20 |23 | 3 | 012
1500~ 53,5 1,11 [1,53]3 4318 [13,3[22 7375 - |62e] - [9%6e[110e[130e7 38 71 (11,8195 33,24 - [57+ | - [ 88e] 535
1000 3550 0,9 (1,23(2,65 34| 6,110,1[17,2] 2 - | 47,5 - |74 |8 105 | 31| 55| 93155 26,1 | - |45e | - | éBe 355
o) 750 27 1078 1,04(235 2,8 51| 8,4{1850245 | - 1395 - |62 |73 |90 | 26|46 77134 23| - |¥s5| - | &7 | &7
500 18 0,64 (085195 22 38| 65131192 - 05| - |47 |5 |72 2 |35|62[(108 W6 - | ¥ — | 44,5 18
300, 10,5 049068145 16 28 47 83,142 - |22 | - 34 |42 |54 15,26 46 81,132 - |21 | - | 325 WS
15007 47,50 1,0 (1,5 [2,850 41| 7,4/ 12,5/205035 [42e  53e| 72e| Fle|I04e 1240 3,6 65 11 |18 tao.s.ar. 53e | 63,5+ 83e| 47,5
1000 327 | 089 1,24/25 | 32| 57| 9.6(15707 |33 |44 |55 (&2 (80 98 | 28|51 |BE[42 24 [ 41 |49 sde| 32
NSe| 750 4 | 0761.06(22 F 26 47| 771321225 (27,51 3 |455/57 (& |83 || 23| 43| 7.2 11,9| 205025 3 |4 53| 24
500 06 086 1,820 2 | 36| 6 (1010173 (21,5 27,535 (43 |5t 65 | 18|33 56 94016 195 2% |32 4 | 18
| 300 950440651350 14| 2.5 42| 731125 156 19,525 |305 % 48 | 13|24 | 4] sel11,8has 185 ] 2.5 9.5
| 1500 42 To99/1,37(25 [ 37 68/11,2[1827305 | - | Sle| — [Bée| — T — 7 22[ 59| 98159 266 - | 47e | - | 79| 42
[1000| 28 | 0B3(1V21|22 | 29| 52| 86142235 | - (3 | -~ |64 | - - | 25 46|77 26| 21 - 35| - | 52| 28
85 | 750 A | o72|097(2 24 43 778196 | - 32 | - |52 | - 21|38 64107 77| - | 30 - | 4 | 2
| 500 14 | 058 079(1,65 18 32 54/ 9215 | - 45| - (285 - - | 1,7|29/5 |85 14 - |23 - | 37| 14
| 300, 85 044 059/125) 1.3 23 38 661108 | - |75 - |7 - | - 1 13|22 38/63,105 - 165, - | 2% 85
(1500| 37.51059]1.35 24 | 3.4 63104 17 | 285 | 35 | 49 | 60e| 79+ F2e112e1 29 55| ¢ 14,71‘24,7'::,0. 4254 528 | 72e] 375
| 1000 25 0,8I||l,09|2,l | 2,8 49 791250 | 265 365 45 |57 | 68 |84 || 24| 43| 7 |1 82235 325|400 | 52,5 25
W ¢ 750 18506709319 23 39 651030167 |22 | 30 |37 | 455 56 |6 | 2 |35 57|92 14820 |27 |33 | 425 185
500( 12,51 0,52|074/ 1,55 1,7 28 48 760122117 |2 |28 [325[ 4 |52 || 15| 26/ 44/ 69 11" 1155 | 205|255 | 3t | 125
300, 750038057 105) 1,2 1,9 34 520 82|12 | 155 196/ 22 | 235 365] 11| 1.9 33| 48] 76|00 145,185 | 21 | 7.5
1500] 33,50 092]1,25' 22 || 3,1 58 9,4115,2'25,5 - |43 | - [70e] = | = T 275 181013 [ 21,9 = |365e - | 64e| 33,5
1000 22 | 073/1,00 1,94] 2,5 45 721,50 19.4 | - | 325 - | 51,5 - 2204 | 64010117 | - 28 - | 475 2
45 | 75| 165| 062/ 087 1,7 | 20| 3,8 58| 9.5] 16 - | 265 - |4 | - | 19 32 53 84 42| - (235 - | 3 \
00| 11 | 04807 1.35] 1.6 27| 4.4/ 72 123 | - (20 - |3 | - | - | 1,5 24| a1 &5/ 11 | - |18 - |2
_ 130 65,03505 0%, 1), 18 32 5187 | - |42 - |2 | - | - 111 18/ 3 |47, 81| - |13 - |20 | &5
[150071 20 F 0,88/1,2 2 28 52/ 87(14 [23 (28 [ 39 | 4% | 65 | 76| BBe| 2,4 44 7412 | 195(24 | 33« | 42e | 559 30
00| 20 0,68/ 09 1,750 231 4 | 65103117 |25 % | 3 |47,s 57 | 68 | 2 | 34 569 115 18 |25 (35| 4,5 20
0 & 7300 15 | 058108 |1550 19| 32| 52/ 840138 | 168 235 25 38 | 46 | 57 | 17| 28| 46/ 72012 |15 |21 |26 | 34 |15
500! 10 || 0,45 0,62 1,250 1,4/ 23| 28| 62 102 |12,2 17,6/ 21,55/ 28 | 34 | 44 | 1.3 21| 35 52] 91 (n 16 19,5 | 25,5 10
0 6 033045 087) 09 1.6 27| 43 69| 83| 122 148 19 | 245 32 L 05 15| 26! 4 6418 1120135 18 | 6 l
Erlduterung der Bezeichnungen in = Nean-Dbersetzungen nach Normzahireihe R10/R20 nyn — Nenn-Drehzahl der Schneckenwelle
Ist-Obersetzungen i siehe Vorderseite naM = Nenn.Drehzahl des Schneckenrades
=ah FLEND ER - Vorratslager lieferbar l
. = Wegen der hohen Gleitgeschwindigkeit on der Verzahnung nur als Sonder-Austahrung mit Druckschmierung lieferbar.
* = Zu bevorzugende Ubersetzungen
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Tafel 3.1

Dauer-Abtriebs-Drehmomente

Die Daver-Abtrighs-Mann-Drahmomente My in kgm sind giltig fOr stoBfreien Betrieb bei
bis zu 2 Anl&ufen {e Stunde, wobei wihrend des
Anlaufes das zweifache Antriebs-Drehmoment zuldssig ist
Fiir abweichende Betriebs-Verhdltnisse ist der Sicharheitsfaktor entsprechend unserer

Richtlinie filr die GriBenbestimmung der CAVEX-Getriebe und -Radsdtze DBP - siehe Druckschrift RG 23 = zu baeriicksichtigen,

8 Stunden toglicher Betriebsdaver

100 % Einschaltdaver [e Stunde {Betriebszeit unter Last] 0 bis 20°C Umgebungstemperatur

Nenn- Bavart )
Ober. = Dreh. |CUHW CHVW CUHW  CHYW
set- zchlen |COHW CUHA COHW oW Ltonw,
Tung COHA CHYA CUHA COHA THVE

Getriebegrafie

iN MmN | MmN g5 80 99 100 125 160 200 . 250 | 280 320

360 | 400 450 500

Wimin Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomenta Myp in kgm
5 T150) 30 T 20 133617 60130195360 640 - 1030 - 1350, - -
60,12 25 |41 |79 79151 250 450 E7O - (1370 - |2%0, - | -
6,3 1150 24 1135 /650 65/133/206 (3901 &65] — (1090 | - [1450 | - | -
A 0, 7952 43|79 81 157120 80 90| - |10 | - W% - | -

8 '1£ IBB 21 (31 [65] 6501257204 [ 3357 650

- [ 80| - 0] - | -
24 |36 (77178 142,240 | 400 | B10| - 1300 | - | 230

761411245 | 425 770 | 1020 | 1150 | 1600 | 1900 | 2300 | 2800

" .‘150 IS W22 (36 (730
_ 80| 6 125 4288 94 | 1681305 | 5351 990_1400,1500;2100;2500,3200,4400
12,59  190[ 12 T24[37 [747 7671407255 T 440 | aoo' 1300 | 1450 [ 1950 T 2500 | 2900
. 60 48 28 |41 |86 92 172|315 | 540 | 1010 | L1550 | 1850 | 2400 | 3400 | 4400
" 150'!0,7"22‘35’67 &7 130|220 (3501 580 — 1200 - 170 - | -
4,326 |39 |68 68131234 /370 | 630 - | 1350 (2000 | - | -
m N 150 9.4 25 [39 | 74 B0(150[2651 4801 860 1100 | 1360 | 1650 2000 | 2500
60| 37304492 99185 330 620 | 1090 | 1450 | 1700 | 2300 | 2700 | 1300 3100
18 150* 8312539 |70] 77|150|265| 480 880 - | 1350 | — | 2000 | 2600 3500
60| 3,331 44 90K 94]180/325, 620 1100 | -~ | 1700 | - | 2650 | 3500 | 2800
'Ry 150 7,50 23 37 72| 73]137|265 390 620 1050 | 1360 | 1600 | 1900 | 2200 3200
3 1274|770 77147 270 420 || 4B0 | 1340 | 1550 | 2050 | 2200 | 3100 | 4400
224 50 8712 (38 [ 78| 61143265 460 765| — ':300 - 9 = -

27 34 (46 |90 92167|315,535, 855| - l1s0| - 2850 - =
150 6 126316 71 11301225 | 400 [ 65(}i 780 | 1240 | 1390 | 2050 | 2100 | 3600

P ¢ 60| 2434 |41 |71 71136938 a0 705 870 440_!600 2450 | 2800 | 4900
" 1507 540 2% |38 80 92 162|785 | 540 | % 14507 2350 3100 | 4100
| 80| 201041 |52 95103 200,350 | 710 4100 | 5400
35e | 101 57 7380 sa 162|262 520” 930 & 14‘20'1860"'2350’ 3900
’ 60| 190 3 |52 |95 106 200340 | &60 | 1150 | 1500 | 1770 3300.5300
a5 | 1%0| 47,29 40 80¢ 87 /160/282/ 5201 930 1400 2250 -
| 80| 1,713 [ 52/95 113/193/345 460, 1060 - 1750, — |Z900) - | -
W ¢ 10 38026 4275 81149275 40| 680 1070 | 1430 | 1750 | 2100 | 2600 | 3500
| 60, 1,5031]50 83 83 161 308 470 750 1320 | 1650 | 2150 | 2500 | 3400 | 2600
a5 190 33[26 4179 87154/ 275/ 480 8%0| - | 1450 - |250] - | <
L 80| 1,337 |49195,°961175/335 5701 960 - 1700 ) - |50 - | _
P 150 3 V29 (40 |73 741134|248| 430 | 690 | 840 | 1350 | 1400 | 2200 | 2400 | 3800

60 1237 |49 |77 77|146/268 | 480 750 | 950 | 1500 | 1750 | 2650 | 3200 | 3000

Tafel 3.0 Maximale Abtriebs-Drehmomente fir Uibersetzungen iy = 5 bis 12,5

Die maximolen Abiriebs-Drahmomente Myymox in kgm dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht werden.

Bei den GetriebegrdBen 230 bis 500 mit den Drahzohlen
mnN = 1500 und 1000 Uimin ist nach Tafel 2.1 zu prifen, ob
wegen hoher Gleitgeschwindigkeit an der Verzahnung

Druckschmierung erforderlich ist.

Nenn- I Bavart
Dber- Dreh- CUBW CHVW CORW TRV
set- | zahlen | COHW CUMA COHW £onw
zung COHA CHYA TUHA COHA CHVA

i n n Eefriebegraﬁe
N[ MN N a5 80 (99 5100 (125 160 (200 ;5 250 | 280 920 | 360 | 400 | 450 | 500

Uimin | Maximale Abtriebs-Drehmomente Mumax in kgm
[1500( 300 [ 20| 33 Sef 56| 97| 173) 300} 510 — | 80| - [ 1450 - | -
1000(200 || 24| 40| &8 &8 120|220 39o| 60| - | M9 - w0 - | -
750 150 | 26| 45| 77. 77 133|250, 440 730 | —_ |1370| - | 2300 - | -
5 | 500(100 | 30|52 88 8a (152|290 si0l &0 | — || - | 2sa | -
300 60 | 3360103103 17) 332 5800 1020 | - | 1900| - | W0, - | -
SEAHEE R L R RE
! 4 - | = 44 - -
Tis00 238 12135 61f 61 1105|150 s 50 ~ | oM = (10 - -
(1000 (159 || 26| 23 74| 74 131 240| 4201 700 | _ | 1270| <= | 8% - | =
750|119 | 28| 4B | a3l 83 /138 70| 475 810 | - 1480 — | 2050, - | -
&3 | 500| 79,5 32|55 95| 95 (168|210 50l 90 - 1740 - | @ - | =
300 475 35| &2 100110 (190 352| 825 1080 | — | 2080, - | 2500| - | -
1500 247 | 39|71 120027 |13 200 7100250 | - | 230, - | wse| - | -
L8, 95 % [130|/ ! 810, - %% - |0 - | -
[1500 | 187 35 200 300| T 9B - sol - -
1000125 | 26 | 43| 78l 78 (114|220 :5| &80 | - | 10| - 2080 — | -
750| 93,5128 | 48 | 87 87 120 235| 325 7e0 | - | Ms0| -  BWso, - | -
B | 500 625132 54 9595 127|250 35 800 | — | 120| - | 50| - | -
300 375 35 | &) 104104 134| 25| 50| €50 | — | 350| - | 20| - | -
50| 18839 |8 110000 140 278 | 360l 880 | — | 1420 - | 300 - | -
80| 75, 42|74 \N3N3 142 284, 30) 890 | - | ladp| -  3a00| - | -
T500 (150 | 23| 40 | 701 70 [121) 230 365| 640 | 800 | 1140| 1400 1850 2100 | 2700
1000|100 | 28 | 48 | B5 85 154|270 470| 830 | 1040 | 1530 | 1850 | 2500 2550 | 3900
750| 75 | 3153 95 95 169 305 530 950 | 1200 | 1760 | 2150 | 2800 | 2800 | 4500
0 #5500 50 | 35 601050108 187|247 | 400/ 1080 | 13%0 | 2020 | 2500 3200 200 %0
300/ 30 | 38|68 112124 205|393 655 1240 | 1820 | 2270 | 2850 8400
150| 15 | 22| 76 120 140 225|445 | 7001 1410 | 1900 | 2500 | 3250 39| 00| 8000
80| & |45 82 150150 250 500, 730 1450 1550 | 2630 | 3450 4000 3800 | 8500
(1500 (120 [ 24 |40 721 72 124|230 2900 650 | 810 1170 | 1400 | 1900 | 2200 | 2900
1000 | 80 |29 |48 83| 88 1157|285 490| a0 | 1050 | 1540 | 1730 | 2250 | 2700 | 3800
&0 | 32|53 | 98] 98 173|320| 550/ 960 | 1210 1770 | 1500 | 2400 | 3000 | 4000

750

12,54 500 40 | 36 |61 105011 1192 1362 | 620 1100 | 1400 | 2030 | 2150 | 2600 | 3300 | 4500
300 24 13969 112126 210 408 | §90{|1260 | 1630 | 2310 | 2400 | 2750 | 3¢50 | 5000
{150 12 a3 |77 h20fhat |232| 460 | 750) 1430 | 1500 | 2650 2700 | 2850 | 3950 | 5700
40 48 146 |84 1300151 (258 520 780 1450 | 1950 | 2650 | 3000 | 2900 | 2100 | 8500

Forfsetiung siehe nidisie Seife, Tafel 4.1

Erléivterung der Bezeichnungen in — Nenn-Obersetzungen nach Normzahlreibe R10/R20 nyy — Nenn-Drehzahl der $chneckenwelle

Ist-Ubersetzungen i siehe Vorderseite LU

¢ = Zu bevorzygende Dbersetzungen

Nenn-Drehzahl des Schoneckenrades



Tofel 41 Maximale Abtriebs-Drehmomente fiir Ubersetzungen iy = 14 bis 50 (Fortsetzung von Tafel 3.11) !
Die maximalen Abtrigbs-Drehmomente Myzmox in kgm dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen héufiger erreicht werden
Nenn- Bauwart t
Bel den Gelriebegréfien 250 bis 500 mit den Drehzahlen Ober- Dreh- CUHW CHYW ruarras TURW CHYW r—
mp == 1500 und 1000 Urmin st nach Tofel 2.1 zu prifen, ob  sel- | zohlen | COMW CUHA CONW. CORY LOHW]
wegen hoher Gleitgeschwindigkelt an der Verzahnung zung HVA TUHK COHA CHYA :
Druckschmierung erforderlich ist, i a n Getriebegrafie
N N M2N L ogs | 89199 M1001125 (160 1200 1 250 | 280 | 320 | 360 | 400 | 450 | s00
| Ylmin 2 Maximale Abtriebs-Drehmomente Mimax in kgm
1500 1107 20 | 40 | 54| 54 |104 189 | 300| 475 - 1090 - | 1550 - - l
1000 71,5 21 | 46 | 57] 57 N2 /202 | 315 510 - | N7o - | 1650 - -
750| 53,50 22 | 49 | 590 59 117 208 | 325 530 - 1210 - 1750 - -
14 500 3a 23 | 54 | 620 42 122 1216 335 560 - | 1260 - | 1800 - -
300 21,5 24 |59 64 &4 127 1325 | 350 585 - [1310 - | 1850 - -
150 10,7 [1 25 | 64 | 67 ] 67 (130|230 | 340 &15 - | 1350 - | 1950 - -
| 60| 432 |65 6868131 234 370 | 60 | - |1380 - | - | -
! - - = - - - : : - -
1500 94 127 | 43| 73] 73 /934|242 405 700 | 870 | 1230 1400 | 2050 IHSO 2400
1000 | 62,5 |31 |52 | 90 90 [164 |300 520 900 | 1130 | 1630 1900 | 2750 |1600 2600
| 750! 47 34, 58 (100102 (182 (338 | 580 1030 | 1300 | 1870 (2200 | 3150 | 1650 2700
6 & 500 3 37 | 65 1105117 |200 (382 | 60 1180 | 1520 | 2140 « 2550 |3600 1750 2800
| 300 185 41 |74 (1121133 220 430 | 730 1360 | 1780 | 2430 | 2900 | 3950 |1800 3000
150 9,4 45 | 81 (120 [150 244 (480 | 800/ 1450 | 1950 | 2650 3300 | 4300 | 1850 | 3200
60| 3,7 48 |87 |130 61 |270 | 540 | 840 1450 | 1950 | 2650 | 3450 .4400 | 1900 | 3300
T ——— # t 1 1 t 1
|1500| 83,5 26 | 43| 78 78 [138 250 420 750 l - [1210 - 12100 |250¢ |3100 I
'IOOOI 555 1|3 52| 94 94 169 0| 5400 940 | - | 1560 - | 2500 (2950 | 4000
750 | 41,511 34 | 58 (100 fi04 (186 350 | 605 1060 - | 1780 2700 | 3250 | 4500
18 500 28 38 64 1105 1119 1206 395 6851200 | ~ |2040 | - | 2950 | 3450 | 5200
| 300| 14,5 42 |73 |12 [i34 |227 442 | 765[ 1350 - 12330 - 13150 | 4100 |5%00
1501 83 46 | 80 120 1151 |251 | 495 | 850) 1450 - 12650 - | 4500 | 6800
&0 3,3 49 | 86 (130 162 (277 | 545 905| 1450 fll = 2650 | - I3400 | 4800 | 7800
T '] o T i { T } T
1500 75 | 22| 45 &0 116|211 330[ 495 | 870 | 1250 [ 1500 [1750 | 2400
11000 50 24 | S0 | 64| 64 124|227 350, 53¢ | 1130 | 1350 | 2000 [1900 (2600 | 3700
7501 37,51 25 |54 | &7 67 1129 235| 365 3555 | 130G | 1400 | 2300 | 2000 | 2750 | 4000
0 e 500 B 25 |59 | 700 70 135|245 380) 585 | 1520 I'I460 2650 2100 | 2900 | 4300
00| 15 27 |65 | 73 73 141255 395 620 (1780 | 1510 | 3000 2150 | 3100 | 4800
150 7,5 28 |70 |75 75 145|265| 410, 655 |19 1 3400 250 | 5300
& 3 28 |72 | 7007 47 270I 420“ 680 | 1930 | 1570 | 3450 | 2250 (3400 | 5800
T T - | i I | ] [ 1 T f T
1500 | 67 26 | 44 | 72 72 132|250 | 430 620 - | 1300 - 2200 - - l
1000| 44,532 |51 | 77| 77 |145| 277 | 460 670 - 1520 | - | 2450 - -
750 33,5 36 |56 80 80 |153| 295 48| &6%0 - | 1650 | = | 2400 - -
24 500 | 2250 41 | 44 | 841 84 (1564|315 500 735 - | 1800 - 12750 | - -
00 13,5 45|71 83| 88 |174|334| 520| 780 - |1920 - | 2950 - -
ISO| 67 50 79 910 91 1892|350 | 540) 820 ~ 2030 - 13100 - -
L 60| 2,7 54 84|92 92 |135 355 550|. 855 | - | 2080 - | 3200 - -
I 1 ] | i | T T -] | 1 [
1500 | 60 27 | 44 | 550 55 |108 194 | 350| 680 | 1130 | 1230 | 1950 | 2350 | 3400
1000 | 40 27 | 48 | 5% 59 (115|204 | 75 540 | 740 (V220 1330 | 2100 | 2500 | 4500
7501 30 31 610 61 1120|212 390 70 (1270 | 1400 | 2150 | 2650 | 5100
25 e | 500 20 32|54 | 64 64 125|218 | 405 595 | 810 1320 | 1450 | 2250 | 2800 5800
3001 12 34|57 67 &7 1130|225 420) 630 [ 840 |1380 | 1520 | 2350 | 2950 | 6800
0] & 36| 60| 700 70 134 | 230 430) 470 | 880 | 1420 | 1400 | 2450 | 3100 | 7500
| 60| 2,4'_37 &1 | 710 71 136:234' 4401 705 | 200 =1440 ||650 2500 | 3250 | 7500
A=t t 1 # | 1 t T
115001 53,50 27 | 47 | B0 80 (142|262 | 445 760 - 1370 — | 2300 | 2800 | 3500 l
11000 | 35,5/ 33 | 5% | 95. 98 /171330 580 990 - | 1800 - | 3050 | 3700 | 4800
| 750 27 | 36| 66 1001110 188|370 655 1150 - | 2050 — | 3500 | 4300 | 5600
1 8 500( 18 41 | 75 11050125 |209 | 420 | 740 13X - | 250 — | 4000 | 5000 | 5400
¥ 300 10,50 45| 84 112141 (233|470 | B3ID|(1430 - 2650 - | 4400 I5?00 7400
| 150 5,40 50| 87 1120154 |257 | 520 | 92001450 - |2650 | - |4400 | 4500 | 8900
| 60{- 2,1 i 54 | 87 '130*166 284 | 545 1010 1450 - 2650 | - I4400 | 6500 | 9000
- T i 1 4 } }
1500 | 475128 | 47 | 83| B3 |145 262 | 465" 770 | 970 | 1370 | 1350 | 2500 | 2600 | 3400
11000 N,5) 34 |58 95101 183|330 580 980 | 1260 (1700 | 2100 | 3350 | 3500 | 4500
750 24 37 | 44 (10011113 204 1370 | 450 1110 | 1440 | 1910 | 2350 13750 | 4000 | 5300
3,5 500| 16 || 41 | 73 (105128 226 |420| 730 1280 | 1670 | 2190 |2700 | 4200 | 4700 | 5800
300, 95 45| 81 112145 250 470 | 815 1450 | 1930 | 2500 | 3100 | 4400 | 5400 | 6800
150 4,81 50 | 87 120 :161 276 | 520 900 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400 | 6200 | 8000
| 60‘ 1,9 54 | 87 13011172 |30t | 545 980 1450 | 1950 | 2650 |3450 14400 | 6500 | 9000
d B f— —— t ? f f t
11500 | 42,5| 28 | 48 B84 | B4 1146 270 | 470) 810 - I142'0 | - 2400 | — -
1000 | 28 34|60 95'|'|02 185 | 345 | SB85( 1030 - | 1770 - 3150 - -
750 2 37 | &6 10011115 206|385 6551160 - | 1990 - 3550 - -
35,5 500 14 1|74 105 (130 230|435 7400 1320 - 2270 - | 3950 - | -
30| 85 45|82 (112147 254|480 | 830 1450 | - |2380 | - |4300 | - | -
150, 4,2 49 |87 |120 163 280 | 535 | 91511450 - | 2650 - 14400 - | -
| 80| 1.7 |53 |87 130,174 |305 | 545 1000] 1450 iz&so — 4400 | - | -
: b ee : ' 1 s e
|1500| 37,5124 | 48 | 640 64 125 !227I 360-"+ 520 | 930 (1370 | 1400 2000 | 2550 | 3400
1000 | 25 26 | 56 | 68| 68 |135 | 247 3901 560 1200 1470 | 2150 (2150 [2800 | 3950
750 19 27161 | 71| 71 140|260 | 405 590 |1370 | 1540 | 2450 | 2250 | 2950
40 & 500| 125028 (66|75 75 l47|274 4301 625 (1590 | 1420 | 2800 2350 |3'ISO
300 75829 |71 | 78] 78 (154 | 288 | 445 660 [1830 |14B0 3200 |2450 |3400 | 5300
150 3,80 3076 | Bl 81 |159 302 | 460 700 1950 (1730 | 3450 3650 | 5900
| 60 15031 | F7 | 830 83 ilé] 308 | 470'& 760 (1950 i1750 }3450 2550 | 3750 @ 6500
- — 11 } 1 =T =
IISCX) 33,5r28 48 [ 771 77 143|270 465-I 680 — | 1460 - | 2350 | - -
1000 | 22 30 |58 | 82 82159300 500/ 720 1710 - | 2650 - -
750 16,5 32 |83 | 86| 86 148|317 | 520 760 | - |1sso | - 2850 | - | -
45 500 11 kIR 178|337 550(| 800 - |20 | - |3050 - -
| 300 6503 |78 94 94 |183(357 | 5700 80 | - 2140 - | 3250 - | =
150 33 38 /84 97‘1 97 1194|375 | 590 905 - 2240 - 3450 - | -
| 601 1,3|39 & |93 98 (200382 600.{ 960 - 12280 | - |3350 | - | -
= — s A et S A b=
1500 | 30 | 29 48| 59 59 (115208 370 520 | 730 |1230 |l350 | 2150 | 2500 | 3500
1000 20 31 52| 63163 1231224 | 400 550 | 790 |1330 (1460 | 2300 | 2700 | 4600
7501 15 || 3|55 | 64l s 127|232 | 420 590 | B30 (1380 | 1520 | 2400 | 2800 | 5200
50 e | 500 10 35| 5% | 690 69 (133242 | 440 630 | 870 | 1450 [1580 | 2500 | 3000 | 4000
300( 6 3762|720 72 139 :252 46011 680 | 920 [1510 | 1670 | 2600 3150 | 7000
150 3 39| 65| 750 75 |144 (262 | 470 710 | 950 | 1550 | 1750 | 2700 | 3350 | 7600
| 6] 1,2] 39| 66 ?7; 77 146 | 268 ABOL 750 | 970 | 1570 | 1800 i2?50 | 3500 | 7400
Erluuterung der Be:eldmungen iN = Nenn-Ubersetzungen nach Normzohlreihe R10/R20 nyy = Nenn:Drehzahl der Schneckenwelle T
Ist-Obersetzungen i siehe Vorderseite naN — Nenn-Drehzahl des Schneckenrades ‘

¢ -~ Zu bevorzugende Obersetzungen
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Diese technische Unterloge hot gesetzlichen Schutz (DIN 34)

M 2312 D3.&6

CAVEX..

Wistand Schneckengetriebe nach dem Baukastenprinzip

~ Ulablaf
’ Bavart c H Vw GrdBen 100 bis 560

Griflen 65, 80 und 99 siehe Ridckseite

MNenn-Obersetzungen iy nach Normzahlreihe R10/R20
563810125 14 16 18 20 22,4 25 28 31,5 355 4D 45 50
Die Getriebegréfien 280, 380, 450 und 500 sind normalerweise nur
mit den fettgedruckten Obersetzungen lieferbar,

die Gréfien 450 und 500 avBerdem mit iy = 18 und 28,

Ist-Oberselzvngen slehe Rilckseite

leistungen  bis 230 PS . .
Drehmomente bis 9000 kgm siehs Druckschrift L 231

Normal-Ausfiihrung

CAVE X - Normal-Radsatz rechtssteigend
Reichlich bemessene Wdélzlogerung
Tauchschmierung, Liflerkihlung
Gehdvse aus Graugul

\-.Q_

(j‘ Wirkungsgrade bis 97 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fir beide Drehrichtungen
. g H D 4 Fuldschravben 6 Fulschrauben
) ! beiGroBeni00 bis430  bel GroBen 500 und 560
Bauvart CHVYW in Rechts-Ausfihrung
Gleichartige Pfeile kennzeichnen die Sonder-Ausfiihrungen

Abhdngigkeit der Drehrichtungen
Abtriebs-Wellenende oben

-+ Gg
CHYW ohne Liifter 2

CHVF mit Flansch 4 Bavart CHVW Grofle 160 in Rechts-Ausfihrung

Links-Ausfuhrung  Rechts-Ausfihruny fir Elektromoloren Abtriebs-Wellenende oben
Malle, Gewichte und Gimengen

] | 1 | P o =] v| | | [ | | Zentrier-| [ | _CHVEY
Bavart Wellenenden ) FUBI; ] ein- IZHV.'W Ol- | Zulassiges
CHYW | ¢© c Dy | h | Dy T2 e E G| GiL Gy Gig Gis| G| I | m | schrauben drehung Gewicht mengsl  Motor-

! | | [ d |An-] Z 3 t | chne Tl | gewicht

Grofie . mm| mm | mm mm| mm mm |l mmg mmi mm: mm | mm. mml mm mm omm| mm; omm | zohl| mm | mm| kg Liter | kg

100 | 270 28 | 30ké | 80 45k é| M0[ 1307 1001 140 | 185| 130| 130] 180 35| 125 | 240] M1Z 4 | 10| 5 55 || 25 40
125 || 320 32 | 35ké6| B0 S5mé| 110 133) 125 160 210 140 140| 205 155| 132| 280 MI1Z 4 | 230, 8 73 35 60
160 || 400 32 | 40 k6 110 | 65mé| 14C | 181 160 | 195 | 250 | 165| 165| 245| 185| 160 | 360/ MI1& 4 | 300 8 130 75 100
200 [ 480 38 | 45ké 110 | 80mé 170 | 185 200 | 235 300 195 195 295 235 185 435 MI1E 4 | 370 8| 230 13 1 170
250 | 600 20 | 60mé 140 | %0mé| 170 | 2121 2501 295 | 365 | 220| 220| 350 290| 212| 5400 20 4 | 470 81 380 | 275
280 | 700 45 | 60m6 [140 [100m6 | 210 212 280| 325 | 400 | 240 240 370 | 320 230 | 640 M24 4 | 550 8 530 || 32 360
370 | 760 50 | 70mé 140 110mé | 210 235) 320 345 | 435 | 255 255| 430 | 3a5| 250 | 700 | M24, 4 | €05 10 &90 | 4 | 450
360 | BBO 55 | 70mé 140 |120mé 210 235 | 360 410 | 490 | 70| 270 480 | 390 260 | 805 M3O 4 | 700 W0, 920 | & | -
400 | 950 40 | 80mé 170 [130m&| 250 235 400 440 | 520 | 290 290 | 510 425 285 | €75 M3D 4 | 765 10[ 1100 8 I -
450 ||1070| &5 | 80mé (170 |150m6 | 250 | 267 | 450 | 495 | 405 | 320 320, 595 | 480 315 | 990 M3I& 4 | 870 10| 1 89 -
500 | 1180 75 | 90mé 170 |170mé | 300 | 267 500|| 550 | &75| 390 | 250 | 1660 | 595 5 (1100 M3IN 6 1000 0| 0 1} | -
5605 || 1350 75 |100mé 210 |180mé 300 | 305 | 560 600 | 740 | 390 | 350 705 | 415 375 (1230 M3& 6 | 1050 15| 3000 | 60 | -

1} Wellenenden nach DIN 748 Pafifedern nach DIN 6885 Blatt 1 Zentrierungen nach DIN 332 Form D (mit Gewinde}
Die Wellenenden sind fir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf die Mafle |, brw. }» gekirzt werden.
RUPEX- und EUPE X-Kupplungen siehe Druckschriften K 428 und K 421,
Bei An- und Abtrieb durch BLAURI-Keilriemen, Zahnréider, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausfishrung Verstdrkung erforderlich werden.
Figr das Antriebs-Wellengnde ist das Aufsetzen einer BLAUR [-Keilriemenscheibe in der Regel bel Gréfien 100 bis 180 ohne Yerstarkung, bei Grafien 200 bis 560
nur mit Lagerverstarkung zuléssig. BLAURI-Triebe siehe Druckschrift PK 51, Zuldssige Zusaiz-Belastungen der Abtriebs-Wellenenden siehe Druckschrift Z8 23,

2} Fr CAVEX-Getriebe der Bauart CHVW ohne Lifter gelten die Leistungen und Drehmomente der CAVE X-Radsétze; siehe Druckschrift K 239.

3} Der Fufifiansch kann auf Wunsch als Sonder-Ausfihrung eine Zentriereindrehung vom Durchmesser Z {ISA H8) und der Tiefe t erhalten.

4} Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bavart CHYF zu unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit Anbaumafien nach DIN 42677 Blatt 1. "
Wenn der Elektromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den anzubauenden Motor verbindliches Mafblatt beizufigen,
Um einen Probelauf des Getriebes zv erm&glichen, ist der Motor rechtzeitig {frachifrei} zum Anbau an unser Werk Bocholt einzusenden,

3} Leistungen und Drehmomente fir Getriebe der Grafie 550 auf Anfrage.

= ab FLENDER- Vorratslager lieferbar; Ubersetzungen siehe Riickseite

A.FRIEDR, FLENDER & €O - 4290 BOCHOLT - POSTFACH 139 - RUF (02871) 4801 - FS 0813891
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CAVEX-Schneckengetriche DBP

Olstand
S e Bavart C va GroBen 65, 80 und 99
Sfflnung) -

Nenn.Ubersetzungen iy nach Normzahlreihe R 10/R 20
563 810125 14 16 18 20 22,4 25 28 31,5 355 40 45 50

Ulablad

Ist-Oberietzungen i siehe unten

bracht
angebra Leistungen  bis 9,4 PS

- ]2—;-1—(32—.-1- Gzr-—-—j?—bj

auf der dem " .
Antriebs. Drehmomente bis 130 kgm } siehe Druckschrift L 231
V:Z'g':“%gde‘: Normaol-Ausfilhrung
liegenden CAVYEX-Normal-Radsatz rechissteigend
Seile [ a - Reichlich bemessene Wiélzlagerung
—— | Clablafl bei Tauchschmierung
Y Grifo 99 Gehguse aus Grauguf

Wirkungsgrade bis 96 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fliir beide Drehrichtungen

Gleichartige Pfeile kennzeichnen die
Abhéngigkeil der Drehrichtungen

Abtriebs-Wellenende oben

c[_‘ Sonder-Ausfilhrung CHVF mit Flansch 3, Bavart CHYW Gréfle 80 in Rechts-Ausflihrung
S fir Elektromotaren Links-Auvusfihrung  Rechts-Ausfihrung Abtriebs-Wellenende oben
MaBe, Gewidchte und Glmengen
Bauort | | Wellenenden) || ' I res Zentier | cpyw | CHVE 9
CHYW a e Dy h Dy 123 & E G G, Gy hn m n schrauben eindrehung Gewicht men.e Z'i\:\‘;s'soi?es
Z ¢t ohne Ul s
d An- gewicht

Gréfle | mm | mm | mm [mm mm mm omm| o mm| omm | omm omm | mm | mm | mmo mm | zehl | mm | mm | kg Liter kg

65 | 225 | 25 | 17k6 <0 (30ké| 80l S0 &l w00 | 77| 97| 75 | w0155 M2 180 | 5 17 0.6 12,5

80 20 | 25 | 20ké S0 I5ké| 8 55 80 N5 85 | 110 | 80 215 | 18,5 M2 3 190 5 25 0,8 18

9 300 30 | 30ké 80 40ks 110 75 1000 140 | 100 | 130 | 95 275 | 24 M2 245 38 1,6 26
1] Wellenenden nach DIN 748 Pafifedern nach DIM 6385 Blatt 1

Zentrierungen fir Wellenenden D; x | der Grafle 65 D 8 DIN 332 {mit Gewinde
fir alle Dbrigen Wellenende Dy x 1) und Dy xly nach DIN 332 Form D (mit Gewinde)

Die Waellenenden sind fijr elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf die Mafle || bzw. I; gekiirzt werden,
RUPEX- und EUPEX-Kupplungen sieha Druckschrift K 429 und K 421.
Bei An- und Abtrieb durch BLAUR |-Keilriemen, Zahnrader, Keite oder dergleichen kann als Sonder-AustGhrung Verstarkung erforderlich werden.
For das Antriebs-Weilenende ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe ohne Verstarkung zulassig. BLAUR!-Triebe siehe Druckschrift PK 51.
Zuléssige Zusatz-Belastungen der Abtriebs-Wellenenden siehe Druckschrifl ZB 23,
2%} Der Fufifiansch kann auf Wunsch als Sonder-Ausfihrung eine Zentriereindrehung vom Durchmesser Z {ISA H8| und der Tiefe t erhalten,
3} Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bavart CHVF zu unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit Anbavmofien nach DIN 42677 Blatt 1.
Wenn der Elektromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fiir den anzubavenden Motor verbindliches MaBblatt beizufigen,
Um einen Probelauf des Getriebes zu erm&glichen, ist der Motor rechtzeitig {frachtfrei} zum Anbav an unser Werk Becholt einzusenden.

Ubersetzungen

ob ':3’""" Getriebegrate

erserzun A

oo 65 | 8 | 993 1 100 125 160 20 7 250 280 320 360 400 450 560
D] Ist-Obersetzungen i 2)

T P e S |
5 52 48 4,8 4,8 48 | 48 | 48 48 | - 52 | - 517 - -
8,3 6,25 625 | 628 0 625 | 6357 825 425 6,25 = 6,25 - 6,6 - =
8 LS -8'25-+ 8,25 875 | 8B 85 | 835 82 | - g5 - | 83 - 1 -
10 « P13l 13l 0 10,33 1 033 | 1033 ] 10337 1033 106 1033 1033 10,33 975 | 10,25
125 ¢ 1267 | 1233 | 12,32 0 1233 | 1233 | 1233 | 1247 @ 123 | 172 12,67 233 | .67 | 123 | 1233
14 1367 | 1367 | 1367 | 1367 | 1367 | 1367 | 13,67 | 13,87 - 13,67 Z et | =
T B iss L oass Joass X 55 L1550 551 155 0 1550 16 15,5 15,5 155 | 1567 | 1547
18 19 18,5 18,5 185 | 185 18,5 18,5 18,5 - 19 - 17,5 18,5 18,5
20 e W5 | 05 | W05 | 05 | 20,5 P25 205 g 05| 19,5 20,5 19,5 05 | 20,
2.4 ;s | 25 25 0 25 | 25 | 225 | 225 B 925 | - 7,5 - 25 | - -
25 * i 25,57 255 W45 H 245 7 255 1 245 1 2554 2557] 255 25,5 24,5 25,5 2% 25,5
28 LB 28 7y 7 | m;® 7 ® - 27 - 28 29 2%
Nse | 3 21T 31 w20 D R T T ) 3 3N 32 33
35,5 | 3 37 7§ 3 3% y_ 1 = § ¥ [ - 38 - 38 = "
N . Ea 4 paccpan ra e e grac] | o a_| 4
45 45 45 | 45 45 45 45 45 45 - 45 - 45 - -
50 e 1 51 [msismsiasomsgrssmims 500 s ks 51 50 | 4 51 52 51

1) iN = Nenn-Dbersetzungen nach Normzahlreihe R1/R 20 Erforderliche Angaben fiir die Bestellung

?) i = Ist-Obersetzungen = 231 2, ; 2, = Z&hnezahl der Schnecke (Gangzaht) . . s R "

28 = Zahnezah! des Schnackenrades siehe Druckschrift K 239 eines CAVEX G?mebes in Normal Ausfulnrung
3) Getriebe der GraBe 99 sind mit Normal-Radsdtzen der Gr3Be 100 ausgestattet. Bavart Grafle Nenn-Obersetzung iN

Rechts- oder Links-Ausfihrung

Lage des Abtriebs-Wellenendes: oben oder unten

Motor-[Antriebs-}Leistung N, in PS

= ah FLENDER - Vorratslager lieferbar Antriebs-Drehzakl ny-In Ufmin .
Drehrichtung der Abtriebswelle bei Sicht auf das
Wellenende

4 = Zu bevorzugende Dbersetzungen




Diese technische Unterlage hat gesatzlichen Schuiz (DIN 34)

M 23N D3.é6

Ulstand
[ouf
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Selten)
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Gy~

.
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Leisfungen

Normaol-Ausfiihrung

i ~ Olablaf
b ~———= (auf beiden
Seiten)

Bavart CUHWY in Rechls-Ausfihrung

Mafle, Gewichte und Glmengen

Ist-Ubersetzungen siehe Rickseite
bis 230 PS
Drehmomenie bis 92000 kgm

CAVEX-Normal-Radsalz rechissteigend
Reichlich bemessene Walzlagerung
Tauchschmierung, Lifterkihlung
Gehduse aus Grauvguf}
Wirkungsgrade bis 97 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fir beide Drehrichtungen

CAVEX..

Schneckengetriebe nach dem Bauvkastenprinzip

Bavart c U H w GroBen 100 bis 500

GriBen 65, 80 und 99 siehe Riickseite

Nenn-Oberselzungen iy nach Normzahlrelhe R10/R20
5638 10 12,5 14 16 18 20 22,4 25 28 31,5 355 40 45 50

Die GetriebegréBen 280, 360, 450 und 500 sind normalerweise
nur mit den fettgedruckten Ubersetzungen lieferbar,

die GraBen 450 und 500 auflerdem mit iy = 18 und 28,

} siehe Drucksche A L 23]

Gleichartige Pfeile kennzeichnen die
Abhdngigkeit der Drehrichtungen

Links-Ausfihrung

Gé -
CUHW ohne Lifter %)

Sonder-Ausfilhrungen

TR

O

Rechts-Ausfishrung

CUHF mit Flansch 3)
fir Elektromotoren

Bavart
CUHW

Wellenenden ")
O | | D |l

mmj mm

Fuf}-
schraubern

CUHW

Gewicht
ohne T

CUHFY

al. Zuldssiges
menge Motor-
eI:vlchr

80| 45k 4 4
125 260 1250 | 30 135ké | 80| 55mé| 110 § 125 N 160 210 | 140 | 205 | 155 | 125 | 250 | 395 220| 205 MmIS[ 4 82 3,5
160 3251300 | 3540k | 110 65m 6140 [ 160 § 195 | 250 | 165 | 245 | 185 | 160 | 320 | 495 230| 2508 M6 | 4 135 6
__ 00 400 | 350 | 40 [45k6 | 110) 80mé|170 || 200 1235 | 300 | 195 | 295 | 235| 200 | 400 | 615| 280) 300 M20 | 4 235 n
250 510 | 410 | 45 B 60m& 140| 90m&( 170 || 250 [} 295 | 365 | 220 | 360 | 270 | 220 | 470 | 730| 370| 350 M24 | 4 385 18,5
780 570 [ 460 | 50 | 60m#é 140/100m 61210 | 280 1325 | 400 | 240 | 390 | 320 | 250 | 530 | 830| 420 4003M24| 4 530 25
30 640 | 530 | 50 B70m 6| 140{110m&{210 § 320 § 385 | 435 | 255 | 430 | 345 | 280 | 400 | 930 470| 4450 M30| 4 690 36
360 730 1580 | 55 B 70mé| 140{120m 6{210 § 380 B 410 | 490 | 270 | 480 | 390 | 300 | 660 | 1030 540 | 4900 M30| 4 750 51
- y - - A
20 790 | 620 | 60 18Omé&| 170/130m 6| 250 | 400 | 440 [ 520 | 290 | 510 | 425 | 320 | 720 |1125) 620 S300M30 | 4 1150 63
450 885 | 680 | 651 80mé| 170{150m 6250 | 450 || 495 | 570 | 320 | 560 | 480 | 355 | 805 |1270| 700 | 5808 mM36 | 4 1650 86
500 1015 | 750 | 80 L90m 4| 170]170m 6306 | 500 [ 550 | 715 | 360 | 700 | 595 | 400 | 900 [1410] 760 | 6400 M35 | 4 2300 135

Dis ALmessuF:gen graferer Getrinbe leilah wir auf An¥rage mit.

1} Wellenenden nach DIN 748

PaBfedern nach DIN 4885 Blatt 1
Die Wellenenden sind fir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf die Mafle I, bzw. I; gekirzt werden,
RUPEX- und EUPEX-Kvpplungen siehe Druckschriften K429 und K421,
Bei An- und Abtrieb durch BLAUJR|-Keilriemen, Zahnrider, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Austihrung Verstarkung erforderlich werden.

Fir das Antriebs-Wellenende ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe in der Regel bei Grafen 100 bis 140 ohne Verstdrkung, bel Gréfien 200 bis 500
nur mit Legerverstarkung zul&ssig. BLAURI-Triebe siehe Druckschrift PK51. Zuldssige Zusotz-Belostungen der Abtriebs-Waellenenden siehe Druckschrift Z823,

%} Fiir CAVEX-Getriebe der Bavart CUHW cohne Lifter gelten die Leistungen und Drehmomente der CAVEX-Radséitze; siefre Druckschrift K239,

3} Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bauart CUHF zu unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.

‘Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit Anbaumafien nach DIN 42677 Blan 1,
Wenn der Elektromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den anzubavenden Motor verbindliches MaBblatt belzufligen.
Um einen Probelauf des Getriebes zu ermdglichen, ist der Motor rechizeitig (frachtfrei) zum Anbau an unser Werk Bocholt einzusenden.

= ab FLEND ER-Vorratslager lieferbar; Ubersetzungen siehe Riickseite

Zentriervngen nach DIN 332 Form D (mit Gewinde}

A.FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT - POSTFACH 139 - RUF (02871) 4801 - FS 0813891



CAVEX-Schneckengetrieche DBP

Bavart c U H w Grofen 65, 80 und 99

Menn-UObersetzungen iy nach Normzahlreihe R10/R20
563810 125 14 16 18 20 224 25 28 31,5 35,5 40 45 50

Ist-Uberselzungen i siehé unten

Laistungen bis 9,4 PS R
Drehmomenie bis 130 kgm } stehe Druckschrift L 231

Normal-Ausfihrung

CAVEX-Normal-Rodsatz rechtssteigend

Reichlich bemessene Walzlagerung
Tauchschmierung

Gehduse aus Grauguh

Wirkungsgrade bis 96 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fir beide Drehrichtungen

Gleichartige Pfeile kennzeichnen die
Abhéngigkeit der Drehrichtungen

Sonder-Austihrung

Olstand [
L [verschraubte L
. Oberlouf- -
\\ &ffnung}
Olablafl k

Bauart CUHW in Rechis-AusfOhrung

CUHF mit Flansch %)
for Elekiromotoren

Mafle, Gewichte und Gimengen

w " = T 1 i ] ¥ ] "
Bavart | Wellenenden ) FuB- CUHW - ZC !ll__HF ]
CUHW a b c [ A Dy iy E G Ga Gs M ha H m n schravben Gewlcht men.ge l;v‘uos'solg'es
| | | . d | An.| ohneOl | gewicht
GréBe | mm | mm  mm | mm !rnm mm [mm | mm  mm | mm mm mm mm |mm | mm | mm; mm | zahl | kg Liter kg

65 - 145 | 180 12 117ké| 40 |30 k6| 80 | &5 | 10 77 | o7 33 120 (217 | NS 150 (M12 | 4§ 17 0.3 § 12,5
B0 || 175 | 200 15 | 20%é6 50 |35k6 80 80 | NS &85 110 | 65 |145 | 250 |40 (17O [ MI2 ) 4 25 04 i8
Ll 218 | 230 | 15 L30I:6 8O |40k6.110 100 _“_140 | 100 | 130 :30 | 180 |35 175|190 “.M12| 4 | 38 | 0.4 | 26
'} Wellenenden nach DIN 748 PaBfedern nach DIN 4885 Blatt 1
Zentrierungen for Wellenende Dy x |, der Gréfie 65 D 8 DIN 332 (mit Gewinde)
fir alle ijbrigen Wellenenden D, x ) und Dax i3 nach DIN 332 Form D {mit Gewinde}

Die Wellenenden sind Fiir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Maben ggf. auf die Mafie Iy bzw, I; gekirzt werden.

RUPEX- und EUPEX-Kupplungen siehe Druckschriften K 429 und K421,

Bei An- und Abtrieb durch BLAUR |-Keilriemen, Zahnrdder, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Auvsfihrung Verstarkung erforderlich werden.

Fiir das Antriebs-Wellenende ist das Aufsetzen einer BLAUR|-Keilriemenscheibe ohne Verstiirkung zultissig, BLA UR!-Triebe siehe Druckschrift PK 51,
Zuldssige Zusatz-Belustungen der Ablriebs-Wellenenden siehe Druckschrift ZB23,

2} Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehart bei Bavart CUHF zu unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit AnbaumaBen nach DIN 42677 Blott 1.
Wenn der Elektromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fiir den anzubauenden Motor verbindliches Mafiblatt beizufiigen.
Um einen Probelauf des Getriebes zu ermdglichen, ist der Motor rechizeitiy (frachifrei) zum Anbou an unser Werk Bocholt einzusenden,

Ubersetzungen
MNenn- | Getrigbegrafe
Obersetzungen es | s | 999 & e | s 10 | 20 F 250 | 280 | 320 | a0 | 400 | a0 | s00

B Ist-Obersetzungen i 7}

")

&=
@
-
o
w
LA
-

1

5.2 438 48 | 48 | 48 | 48 48 .2 - 17 -
63 6.25 625 | 625 1 425 | 625 625 | 628 | &35 - | &5 - 8.6 - -
8 R 825 | 825 | 835 825 | 85 | 8% 8% - | 85 - 825 | - -
10 w3 | 1033 | 1033 | 1033 | 1033 | 1933 | 1033 1033 | 106 | 1033 | 102 | 103 975 | 1025
* & ' g 1
12,54 1267 | 1233 | 1233 | 1233 | 1233 | 1233 | 1267 | 123 | 12 | 1267 | 1233 | 1,67 | 1233 | 123
14 | w67 | 137 | 1367 | 1367 | 1387 | 1367 | e | 1387 | - 13,67 - | 13,67 - z
e o T 553 1551 155 F 155 | 155 § 155 | 155§ 155 | 16 155 15,5 15,5 1567 | 1547
18 19 18,5 18.5 185 185 | 185 185 | 185 - 19 z | 175 18,5 18.5
2 ¢ | 2205 | 25 | w3 & w05 | w5 | A | 205 4 25 | 195 | 25 | 195 | WS | W5 | 05
21,4 I = | 225 | 225 B 23 225 | 25 | 225 || 25 - | 2s |- 25 | - | -
2% ¢ 25,5 | 25,5 24,5 B 245 |Tos5 a5 255 B 2557 255 255 | 45 25,5 2% | 255
8 , B 28 7 §v |7 | ® |7 2 Z 27 A I A
Nse 3l I w @ Fa bw Ja & o | = 2N N | al 2 | =
35,5 g a ¥ | w 3% y | » A 38 L, 3% - -
o e 4 a4 o da . il St ] ] ¥ [Ta ] w al a a
45 s | a5 | a5 [ as | a5 [ a5 | 45 R 25 - 45 = 45 - -
50 ¢ | 5l 1 = Fs o |w o Frsot] 5 50 49 51 52 | 5
W} in -~ Nenn.Ubersetzungen nach Normzahireihe R10/R 20 Erforderliche Angaben fiir die Bestellung
77 = Ist-Obersetzungen = 2:2); 2z, — ZGhnezahl der Schnecke |Gangzahl) i ines CAVEX-Getriebes in Normal-Ausfilhrun
zg = Zahnezahl des Schneckenrades siehe Druckschrift K 239 :lﬂ A Grobe Nonn-Ubersefzung int 9
Qauar o -

3) Getriebe der GroBe 9% sind mit Normal-Radsdtzen der Gréfe 100 ausgestattet.

Rechts- ader Links-Ausfihrung
Motor-[Antriebs-iLaistung Ny in PS
& = Zu bevorzugende Obersetzungen Antriebs-Drehzahl n, in Wmin )
Drehrichtung der Abtriebswelle bei Sicht avf das
= ab FLEND ER - Vorratslager lieferbar Wellenende




T eSS D I B G e G aE S

CAVEX.

Schneckengetriebe nach dem Bavkastenprinzip

Bauvart c 0 H w Gréfien 100 bis 400

Griilen 65, 80 und 99 siehe Rikckseite

Nenn-Obersetzungen in nach Normzahlreihe R10/R 20
56381012514 16 18 20 22,4 25 28 31,5 355 40 45 50

Ist-Ubersetzungen siehe Rickseife

Leistungen  bis 210 PS .
Drehmamente bis 4400 kgm siehe Druckschrif L 231

Normaol-Auvsfihrong

CAVEX-Normal-Radsatz rechissteigend

Reichlich bemessene Wilzlagerung
Toudhschmierung, Lofterkiihlung

Gehduse aus GrayguB

Wirkungsgrade bis 97 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fir beide Drehrichtungen

Gleichartige Pfeile kennzeichnen die
pa Gy fz_g.. Abh&ngigkeit der Drehrichiungen

Fi
o~ )
: i o) wi dh
; - | N |
- = 7
- S e & Y
-8 : ¥ iR
'S I : Sandl _‘:“ Links-Ausfihrung Rechls-Ausfihrung
. | [ 2k o | | | Sondar-Ausfihrungen
—m— - i L] ¥ P
a | e el [~ Diobla# ‘ .
]4—G3— - o] I S — ;
q—fl—--' G'—h—rq- —G”_—--—fl-u stand ]
COHF
. - CONW i 3
Bavart COHW in Rechts-Ausfithrung ohne Lufler 2) P L tiie ?Il:kFrlr%'::g;ol
6
Mafe, Gewichte und Glmengen
Bavart Wellenenden 1) i Fuf3- COHW ol zﬁl%:'sf;ls
Conw ) a | b | el O | | D | 4 ERG |G| G| G| G| by | iy ] H| m | n | schravben S:r‘::i%f] menge | Motor-

WDk 1100 100 25
15 | 33| 20| | Ned | SN 0] 10 Jes 130 180] 133] 240 a0 350 20 | 2300 M 16 &0
160 | 35| 35| 35040 ke 110 s5me 140f 160 | 195 | 250 | 165 | 243 | 185 | 360 | 200 | Sa0| 230 | 275) m 16| 100
w00 | 00| 30| %0 45k4 10| s0m 200 330 170
250 5101 440 450 &0mé 140 90m 250 220 | 360 380
520 | 40| 5200 508 70mel 140 |110md 210 320 | 365 | 435 | 255 | 430 | 345 | &75 | 335 | 70| 470 | a0l M3 480 38
a0 B 790| 540| 601 Bomel 170 |130mel 2501 400 | 440 | 520 | 290 | 510 | 425 | 850 | 430 | 1160 | 620 | 450/ M 30 1600 [

1} Wellenenden nach DIN 748 Pafifedern nach DIN 885 Blatt 1 Zentrierungen nach DIN 332 Form D (mit Gewinde|
Die Wellenenden sind fir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf die Mafie I bzw. I, gekirzt werden.
RUPEX- und EUPEX- Kupplungen siehe Druckschrifien K 429 und K421,
Bel An- und Abtrieb durch B LAURI-Keilriemen, Zahnréder, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausfihrung Verstarkung erforderlich werden.
Fiir das Antriebs -Wellenende ist das Aufsetzeii einer BLAU R[-Keilriemenscheibe in der Rege! bei Gréfien 100 bis 160 ohne Verstarkung, bei Grifien 200 bis 400
" nur mit Lagerverstarkung zuléssig. BLAUR/I-Triebe siehe Druckschrift PK 51. Zuldssige Zusatz-Belastungen der Abtriebs-Wellenenden siehe Druckschrift Z823.
a] Fir CAVEX-Getriebe der Bauart COHW ohne Lofter gelten die Leistungen ynd Drehmomente der CAVE X -Rads&tze ; siehe Druckschriff K 239,
) 3",? elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehért bei Bavart COHF 2y unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen,
e e"‘deeh'f" die Verwendung Deulscher Norm-Motoren mil Anbaumafien nach DIN 42677 Blatt 1. .
i nn der Elektromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Besfellung des Gelriebes ein fir den anzubauenden Mator verbindliches Mafiblatt beizufiigen.
™ elnen Probelauf des Getriebes zu erméglichen, ist der Motor rechtzeitig (frachtirei) zum Anbau an unser Werk Bocholt einzusenden.

Diese technische Untarloge hat gesetzlichen Schutz (DIN 34)

=oab FLENDER- Yorratslager lieferbar; Ubersetzungen siohe Riickseite

M2313 DD sz
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CAVEX-Schneckengetriebe DBP

Bavort c 0 H w GrioBen 65, 80 und 99

Nenn-Ouersetzungen iy nach Normzahlreihe R10/R 20
5 483 B 10125 14 16 18 20 22,4 25 28 31,5 355 40 45 50

Ist-Ubersetzungen i siehe unten

Leistungen bis 94 PS . .
Drehmomente bis 130 kgm } siehe Druckschrift 1 231

Normal-Ausfihrung

CAVEX-Normal-Radsatz rechtssteigend

Reichlich bemessene Wadlzlagerung
Tauchschmierung

Gehause aus Grouguf

Wirkungsgrade bis 96 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet Fir beide Drehrichtungen

Gileichartige Pfeile kennzeichnen die

Abhéngigkeit der Drehrichtungen
Sonder-Ausfiihrung
Ollstand L4
lver- q-H-d \I\ {
schraubte | b —p—wt . >
Oberlauf- Ulablaf
&ffnung) b o <-- COHF mit Flansch 2|
Bavart COHW in Rechts-Ausfihrung Links-Ausfihrung  Rechis-AusfGhrung for Elektromatoren
Mafle, Gewichte und Glmengen
Bavart i I Wellenenden 1) i | i ' Fuf- COHW | COHF?)

COHW -] | b | ¢ [ Y D; | h E Gy G | Gy L] ha H | m " schrauben Gewicht |rnecnlée Z‘;\I"laoslscl)?-es

I | I d An. | ohne Tl gewicht

Gréfle mm | mm | mm | mm | mm | mm mm | zahl kg Liter | kg

12 117 ké | 40 k6| 80 | &5 100 | 77 | 97 | 185 | 10
15 ' 20ké 30 k6| 80 8 | NS | 85 | N0 | 225 [ 145 290 [ 140 | 170 | MI2 | 4 25 0, 18
15 (30ké BO MOké| 10 | 100 | 140 | 100 | 130 | 280 | 180 345 | 175 | 190 MIZ | 4 38 1,2 26
3 1 | e ] | ! ] ] ] ] | ] || ! . | 1
1} Wellenenden nach DIN 748 Pafifedern nach DIN 4885 Blatt 1
Zentrierungen fir Wellenende Dy x |y der GrdBe 65 D & DIN 332 {mit Gewinde}

fir alle Gbrigen Wellenenden Dy x ly und Dy und I aach DIN 332 Form D [mit Gewinde)
Die Wellenenden sind fir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben gof. ouf die Mafe | bzw. I; geklrzt werden,
RUPEX- und EUPEX-Kupplungen sieha Druckschriften K 429 und K 421
Bel An- und Abtrieb durch BLAURI-Kellriemen, Zahnréder, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausfiihrung Verstarkung erforderlich werden,
Fiir das Antriebs -Wellenende ist das Aufsetzen einer BLAUR| - Keilriemenscheibe ohne Verstdrkung zultissig. BLAURI-Triebe siehe Druckschrift PK 51.
Zuldssige Zusatz-Belastungen der Abiriebs -Wellenenden siehe Druckschrift Z8 23.
%) Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bavart COHF zu unserer Lieferung und ist im Prels des Getriebes einbegriffen,
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit AnbaumaBien nach DIN 42677 Blatt 1. :
Wenn der Elektromator nicht bel uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fiir den anzubauenden Motor verbindliches MaBblatt beizufiigen.
Um elnen Probelauf des Getriebes zu ermaglichen, ist der Motor rechtzeitia (frachtfrel) zum Anbau an unser Werk Bocholt einzusenden,

iibersetzungen

o Nenn- Getriebegréfe
Brsgiungen 65 | 80 199y @ q00 | w25 | 1s0 | 20 0 zse | 320 | 400
D Ist-Obersetzungen i 2
m
5 5,2 48 4,8 48 | 48 4,8 48 48 52 5,17
63 625 | 625 | 425 0 625 | 825 | 625 | 625 | 625 | 625 | 66
8§ | 775 | 8% ! 825 | 825 | 825 | 85 | 825 | 825 | 85 8,25
10 e 033 (1033 11033 Hi033 [0m ti03 1 103 L@ | 103 103
125 o 1267 1233 | 1233 (1233 | 1233 | 1238 | 12,67 | 12,33 | 12,67 | 1.7
14 1367 1367 1367|1367 | 1367 | 1367 | 13,67 | 13,67 | 1367 | 1347
:3 % 55‘5 hgg fss Hgg }gg ‘gg'g ’}gg :}gg I}g's };g detliche Angaben fir di
, 1 18,5 } . 2| 18, 5 s i en fi
2 e [205 |23 1205 §05 1205 125 | 205 205 | 05 | 203 ::';:“":n“ :ine:g:t\\'f:x :ielfiebes
22,4 23 25 |225 2235 |75 |75 | 225 [ 225 | 225 | 223 . 9 .
T 2550255 |45 R24500 95,57 24,5 T 25,5 W2s500 255 | 255 in Normal-Ausfishrung
— n ._5.28 -y 1.27 27 .2?. 1'28 - e i?ﬁ - 2 1 = — Bavart Grofe  Menn-Obersetzung iN
g}’; ~ % 'g; "g; g;. !% %; [ %& i g} | %}3 gé Rechts- oder Links-Ausfihrung
2" e 4 |. A §a iu fqa fta ga ja | 4 '\A'\omrL(Argri:bS-’J.Ileiswnaani in 3
] 1 | = I | | = ntriebs-Drehzahl ny in Wmin
;ﬁ * | g? g;s Igg ﬁg lgg lrg } ;ﬁ ﬁgg 453 215 Drekrichtung der Abtriebswelle bei Sicht

auf das Wellenende
7} in = Nenn-Ubersetzungen nach Normzahlreihe R 10/R 20

3§ ~ lst-Obersetzungen = z3: zy; z; — Zdhnezahl der Schnecke (Gangzahl) .
27 — Zdhnezah! des Schneckenrades sishe Druckschrift K 239

3} Getriebe der Gréfle #2 sind mit Nermal-Radsatzen der Gréfle 100 ausgestattet.

4 = Zu bevorzugende Dbersetzungen

=ab FLENDER - Vorrotslager lieferbar




CAVEX..

Aufsteck-Schneckengetriebe
nach dem Bauvkastenprinzip

Bauarten CUHA COHAundCHVA

Griflen 125 bis 400
GrilBen 45, 80 und 99 siehe Rickseite

MNenn-Obersetzungen iy nach Normzahlreihe R10/R 20
563810 125 14 16 18 20 22,4 25 28 31,5 355 40 45 50

Die Getriebegrdfen 280 und 360 sind normalerweise nur mit den
feHgedruckten Dbersetzungen tieferbar

Ist-Obersetzungen siehe Rickseite

leistungen bis 10 PS .
1
Drehmomente bis 4400 kgm slahe Deuckschrift [ 23

Normal-Ausfiihrung

CAVEX-Narmal-Radsatz redhissteigend

Schnecke unten- oder obenliegend

Reichlich bemessene Wélzlagerung
Tauchschmietung, LOfterkGhlung

Gehéuse auvs Gravgud

Wirkungsgrade bis 7%, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet Fjr beide Drehrichtungen

Bauart CUHA Gr&Be 200, Schnecke untenliegend

AbschluBdeckel

kann bellleb 9 Gleichartige Peile IBannzeichnen die
rechts oder links " Abhénglgkeit der Drehrichtungen
angeschroubt Gleld:él(geh&use-
werden en

Drehmoment-
stitze

P o BT R
== =8 inhi

Abtriebs-Hohlwelle

untenliegend obenliegand vertikal
Bavart Bavart
CUHA COHA CHVA

Fiir andere Anordnungen des Getriebes
erbitten wir Anfragel

Sonder-Ausfiihrungen
Olstand
Ulablafy
|
= Gy = CUFA mit Flansch 4
Bavart CUHA, Schnecke untenliegand CUHA ohne Lifter 3| fir Elektromotoren
MaBe, Gewichte und Gimengen
¥ i ¥ | | | . © Zentrier- CUFA 4
Bavart Wellen Befestigung %) Svoreprung 5| C““; " “Aoér;:fksi"v‘ [zulassiges
CUHA o Dy | L Dy G E e e G G Gy Gs Go h m|mg my n d [dr Z | f GEW'G' u Motar-
1 LR 3 h8 ohne Ti gewicht

Gréfie] mm mm [mm mm mml] mm mm mm | mm mm mm mm|mm_ mm_mm mm mm mm;,  mm mm mm | mm kg } Liter kg

125 | 235035k6 | 80! 55| 1070 1250 105 1500 160 210 205| 143/ 155 841 210 135, 80 145 M12x22 13| 180 | 10 62 09 13 4 40

160 | 300 40ké 130 70| 120 160 115 185| 195/ 250 245 158/185 95/ 270 170 95 170/ M12x22 13 220 10 98 3] 16 65 &0

200 | 365 45ké 10| 80| 140, 200 140) 215| 235 200 295 180 235 115 32 210 110 250 M16x26 17 | 245 | 12 | 175 | 24 36 12 | 100

250 | 475160mé 140 95/ 160] 250 1 150 275 295[3¢5 360(203/290 135420265125 320 M16x30 17 1265 | 12 | 285 | 35 78 18 160

280 540060mé 140 110( 180, 280 185 310| 325|400 395 227|320 150 450|295 130 380) M20x30 21 | 350 | 14 400 41, 83 B 200

320 | 600 70mé 140 125 200 320 190 340 345 435 430 252|355 170 520|340 150(410 M20x35 21 380 15 550 64114 |35 250

360 || 690070mé | 140| 140| 225 360 210 390 | 410 490 480 280 400 190 600 380 165 500 M24x45 26 | 430 | 15 740 g8 N | 4 -

400 | 740180mé 170 | 160] 250 400, 235 470 440 5201 5101300 427 210 660 420 185|520 M24x45 26 450 | 17 | 8B40 [ 11 | 28 | 52 =

'} Wellenende Dy nach DIN 748 mit PoBfeder noch DIN 4885 Blatt 1 und Zentrierung nach DIN 332 Form D [mit Gewlnde)
Das Wellenende D) ist for elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf das MaB Iy gekirzt werden.
Bel Antrieb durch BLAURI-Keilriemen, Zohnriider, Kette oder dergleichen kann als Sonder-AusFihrung Verstirkung erforderfich werden. Fir das Wellenende D,
ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe in der Regel bei Grafien 125 und 160 ohne Verstarkung, bei Grafien 200 bis 400 nur mit Lagerverstdrkung zuldssig.
2) Die Bohrung D, der Hohlwelle — ausgefihrt mit Pafifedernut nach OIN 4885 Blott 1 und mit Bohrungs-Toleranzfeld ISA H7 — ist zum Aufstecken auvf Wellen-
enden anzutreibender Arbeitsmaschinen mit den Toleranzfeldern 13A k4, hé, h7 und hB geeignet.
3) Fir CAVEX-Getriebe der Bauart CUHA und. COHA ohne Lifter gelten die Leistungen und Drehmomente der CAVEX-Radsdtze ; siehe Druckschrift K239,
4) Die elastische Kupplung zwischen Motar und Getriebe gehdrt bei Bavart CUFA zv unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen,
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit AnbaumaBen nach DIN 42677 Blatt 1.
Wenn der Elektromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den anzubavenden Motor verbindliches Mafiblatt beizuflgen.
Um einen Probelauf des Getriebes zu ermglichen, ist der Motor rechtzeitig (frachtfrei) zum Anbav an unser Werk Bocholt einzusenden.
Bei Drehmoment-Abstitzung dber einen angeflanschten Motor sind gréBere Motorgewichte zugelassen ; siehe Druckschrift AB 2315,
%) Anbaubelspiele und Hinwelse fiir die Betestigung der Hohlwelle D; siche Druckschrift AB 2315.

Diase fechnische Unterloge hal gesetzlichen Schutz (DIN 34)

=oah FLEND ER - Vorratslager lieferbar; Ubersetzungen siehe Riickseite

M5 D366
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CAVEX - Schneckengetriche DBP

Bovarten cu HA COHA und CHVA

GroBen 65, 80 und 99

MNenn-Obersetzungen iy nach Nermzahlreihe R10/R20
563810125 14 16 18 20 224 25 28 31,5 355 40 45 50

Ist-Ubersetzungen i siehe unten

Leistungen bis 9,4 PS . .
Drehmomente bis 130 kem } siehe Druckschrift L 231

Normal-Ausfihrung

CAVEX-Normal-Radsatz rechtssteigend

Schnecke wnten- oder obenliegend

Reichlich bemessene Walzlagerung
Tauchschmierung

Gehduse aus Gravgufl

Wirkungsgrade bis 96 %, siehe Druckschrift Wg 23

Bavart CUHA Grafie 80, Schnecke untenliegend Geeignet for beide Drehrichiungen
Abschlufidecke! kann beliebig G eidldeegt:rﬁuse— Gleichartige Pfeile kennzeichnen die Abh&ngigkeit der Drehrichtungen

rechis oder finks angeschraubt werden

L

Drehmoment-
stiitze

M

{1 Schnecke — Abtriebs-Hohlwelle
" untenliegend obenliegend vertikal
== Olstand auart Bauvart
stan CUHA COHA CHVA
{veraschraubte
Oberlauf-
$yasl Sonder-Ausiiihrong
Olablof}

CUFA mit Flansch 4)
fir Elektromotoren

Bouart CUHA, Schnecke untenliegend ; 2
Fiir andere Ancrdnungen des Getriebes erbitten wir Anfrage
MaBe, Gewichte und Gimengen

Bavart . Wellen [ | | Befestigung 4} voz,':;:ﬂ:;q T Ulmenge . zﬁ:“'ﬁi:i;’
CUHA| o D, h | D2 Gl Edea|alG |G| |G hrm d F4 i || Gewicht CUHAICOHAICHVA | “juner.
Ké 1) | 4 h8 chne Ul gewicht
Gréfle, mm | mm| mm  mm | mm | mm | mm | mm | MW mm o mm . mm | mm mm mm | mm kg Liter kg
6 [ 150 17 40 30 67 65 60| 970 100 97| 94 &0 102 M Bx12 80 3 15 0,3 0,5 0,7 | 8,5
80 175 20 50 40 72 80 &5 | W7 N5 10| 105, 65 125 M 8«13 100 3 24 0,4 0,7 0.9 12,5
99 . 218 . 30 [ 80 | 50 | B2 | 100, 85 | 135 140 130} 117 . 76 | 150 mI10x15 . 120 | 3 35 08 | 12| 1,5 19

1) Wellenende £y nach DIN 748 mit PaBfeder nach DIN 6885 Blatt 1 und Zentrierung D8 DIN 332 (mit Gewinde)
Das Wellenende D, ist fiir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben gaf. auf das Ma 1) geklrzt werden.
Be! Antrieb durch Zahnréder, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Avsfdhrung Verstarkung erforderiich werden. Das Aufsetzen elner BLAURI-Keilriemen-
scheibe Ist ohne Verstdrkung zulassig.

2} Die Bohrung D; der Hohiwelle - ausgefihet mit Pafifedernut nach DIN 4835 Blaft 1 und mit Bohrungs-Toleranzfeld ISA H7 — ist zum Aufstecken auf Wellen-
enden anzutreibender Arbeitsmaschinen mit den Toleranzfeldern I1SA ké, hé, h7 und h8 geeignet.

3 Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bauart CUFA zuv unserer Lieferung und ist im Prefs des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit AnbaumaBen nach DIN 42677 Blatt 1.
Wenn der Elektramotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den anzubouenden Motor verbindliches Mafiblott beizufligen.
Um einen Probelouf des Getriebes zu ermaglichen, ist der Molor rechtzeiti (Frochtfreil zum Anbou on unser Werk Bocholt einzusenden.

4| Anbaubeispiele und Hinweise fir die Befestigung der Hohlwelle D; sishe Druckschrift AB 2315.

— e aE EEE EEE B B IS EED DD OB BN B G GED AEE AEE NS NN ey

ibersetzungen Erforderliche Angaben fiir die Besteliung
Nena- | Gemriebeerate :lnes CAVEX-Getriebes In:lormul-Ausfﬁhrung
Dbersetzungen i 2 . | 280 | [ i auart Grofie enn-Ubersetzung iN
iN e 80 [t evalch 135 il y1oe 4 20088 2.” 320513 360 1 00 Motor-[Antriebs-)Leistung Ny in PS
'} Ist-Ubersetzungen i 7| Antriebs-Drehzahl a; in U/min
5 ,2 48 |48 48 4,8 4,8 4,8 = 52 = 517 Bel der Bestellung von CAVEX-Getrieben
6,3 g,gfs' g:%g | ga%g I g,%g H g.gs | g.%g g.gg L= g;gs =] grgs der Bauart CHVA ist anzugeben,
» L B s & A b r - . L= .- R _ ~ - -
T e 'IO,K‘fWETﬂm 1 0 .ﬂ.ﬂWﬁﬂjﬁ‘*Tom ob Rechts- oder Links-Ausfiihrung gewlnscht wird.
125 ¢ 12,67 (12,33 12,33 112,33 112,33 | 12,67 § 1233 |12 12,67 11233 (11,67
13,67 _13,67 113,67 | 13,67 | 13,67 | 13,67 || 13,67 be- 13,67 |~ 13,67
5 e 55 155 (B3 1155 1155 1'!'5.! FTEs 16 5% (155 1535
B 18,5 18,5 185 [185 |18,5 | 1835 - 9 - 17,5
0 e 205 (205 |20.5 20,5:°1.20,5 1205 05 1195 _20,5 19.5 2.5
2.5 G 5 1 A A - &5 — 1225
25 o 255 25,5 (24,5 255 1245 [255 255 255 (255 (245 (255
2 A" |y fr jw [ s |- j» | - |®
NEe [ | kL ] [ | & 5
35,5 38 7 37 36 | 37 38 37 - |38 | - 36
0 e L4 4 e o L 1 4 3 41 |3 at
45 HES 45 4 45 | 45 a8 W 4% - [& [ - Ta5
50 & 51 15 S0 50 50150 W 50 51 150 149 151

1} iy = Nenn-Ubersetzungen nach Normzohlreihe R10/R20

2] | = st-Obersetzungen — z3:z;; z1 = Z&hnezoh! der Schnecke {Gangzahl] X
22 — Zahnezahl des Schneckenrades siehe Druckschrifi K 239

3 Getriebe der GroBe 99 sind mit Narmal-Radsétzen der GréBe 100 ausgestatiet, Links-Ausfdhrung Redhts-Ausfihrung

& = Zu bevorzugende Ubersetzungen

ab FLEND ER-Vorratslager lieferbar




Diase technische Unterlage hat gesetzlichen Schutz (DIN 34)
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Grundbauarten der Aufstedkgetriebe

und Druckschriften-Kennzeichen
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Drehmoment-
. stiltze

mit
| Gummibuchse

CAVEX..

Avfsteck-Schneckengetriebe
nach dem Baukastenprinzip

Anbaubeispiele

Hinweise fir die Befestigung der Aufsteckgetriebe
auf der Welle der Arbeitsmaschine siehe Seite 3.

| Blld1.1 Schema der an asinem CAVEX-Aufsteckgetriobe Bovart CUHA wirksamen Krafte

Py = Kraft aus dem Gewicht des Aufsteckgetriebas;

weitere Krafte z. B. avs Motorgawicht, Riamanzug uvsw. sind ggf. entsprechend zv bericksichtigen.

| n2 = Drehrichtung der Hohiwelle D2,
MR = Recktions-Drah

nt am Gelriebegehd = Abtriebs-Drebmoment Miz des Aufsteckgeiriebes,

P2 = Kraft an der angetriebenen Maschinenwelle gus dem Reoklions-Drebmoment = Kraft Pg on der Aufh@ngung der Drehmomentstiize.

Allgemeine Hinweise fiw den Anbau

Bei alien Aufsteckgetrieben ist das dem Drebmoment
an der Welle D, entsprechende, entgegengesetzt wir-
kende Reaktions-Drebmoment am Gehduse durch eine
Drehmomentstiitze cufzunehmen. Die Abstitzkréafte sind
um so geringer, je langer der Hebelarm der Drehmoment-
stitze ist.

Als Hebellénge empfehlen wir das Maf3 L, = 2,5 - €
(E = Achsabstand des Getriebes = Getriebegrifie).
Die Drehmomentstiitzen nach Bildern 1.1, 2.1 und 3.2
sind stets an der Maschinenlager-Seite des Aufsteck-
getriebes anzubringen, um zusdtzliche Biegebeanspru-
chungen der anzutreibenden Maschinenwelle zu ver-
meiden.

Die Boizen der Drehmomentstitzen sind beidseitig zu lagern.
Ggf. ist die aus dem Reoktions-Drehmoment herrihrende
Kraft zu beachten, die auf die Welle der Arbeitsma-
schine wirkt. In vielen Féllen kann eine Verringerung
der Kraft aus dem Getricbegewicht und damit eine
Entlastung der Arbeitsmaschinenwelle erreicht werden.
Zweckmafig erfolgt die Abstiitzung des Drehmomentes
iiber ein elastisches und ggf. démpfendes Element. Hier-
durch wird ein Verspannen des Antriebes verhindert.Dreh
momentstéBe kénnen gemildert und ged&mpft werden.
Es gibt viele Méglichkeiten der Abstitzung des Dreh-
moments. Die Konstruktion dieser Abstiitzungen richtet
sich nach den gegebenen rdumlichen Bedingungen und
den Betriebsverhdltnissen.

A.FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT - POSTFACH 139 - RUF (02871) 4801 - FS 0813891



Avfhangung wahlweise
mit
gewdlibtem Gummi
Yierkantbalzen  buchse

Bild 2.2 CAVEX-Aufsteckgetriebe Bavart CUHA

Bild 2.3 CAVEX-Aufsteckgetriebe Bavart CUFA

Bild 24 CAVEX-Aufsteckgetriebe Bavart CUHA

Bild 2.5 CAVEX.Aufsteckgetriebe Bavart COHA
2

Beispiele fiir die Drehmoment-Abstiitzung

Drehmoment-Abstitzung durch eine am CAVEX-Aufsteck-
getricbemotor angeschraubte Drehmomentstitze noch
Bild 3.2. Entsprechende Befestigungslécher sind am Ge-
triebegehduse auf beiden Seiten vorhanden.

Bei dem dargestellten Aufsteckgetriebemotor Bavart CMUA
erfolgt der Antrieb durch einen angeflanschten Elektro-
motor (Deutscher Norm-Motor) Bauform B 5 (ber eine
Stirnradstufe auf die untenliegende Schneckenwelle.

Drehmoment-Abstistzung durch eine am CAVEX-Aufsteck
getriebe angeschroubte Drehmomentstiitze. Diese ein-
seitige Drehmomentstiitze dient gleichzeitiy — gemein-
sam mit einer entsprechenden Platte auf der anderen
Getriebeseite — zum Anschrauben einer Motorplatte, die
den Elektromotor Bauform B8 aufnimmt. Der Antrieb er-
folgt Uber einen BLAUR|-Keilriementrieb. Dadurch ist auch
eine Vergroflerung der Ubersetzung oder eine nachtrag-
liche Anderung der Ubersetzung mit geringen Kosten
maglich.

Drehmoment-Abstiitzung durch einen am CAVE X-Aufsteck-
getriebe angeflanschten Elektromotor, Bauform B3/B 5.
An den Motorfufl ist eine Platte angeschraubt, die das
Abstitzelement trédgt. Der Antrieb erfoigt iber eine
elastische {EUPEX- oder RUPEX-)Kupplung innerhalb der
Motorlaterne.

Bei dieser Art der Drehmoment-Abstitzung darf fir die
Bavart CUFA das in Druckschrift M 2315 angegebene
Motorgewicht verdoppelt werden.

Drehmoment-Abstitzung durch eine am CAVE X-Aufsteck-
getriebe angeschraubte Motorplatte. Der Elekiromotor,
Bauform B 3, ist auf die Motorplatte aufgesetzt. Der An-
trieb erfolgt Uber eine elastische EUPEX-Kupplung. Die
Motorplatte wird zweckm@flig an Seitenteile nach Bild 3.3
ongeschraubt.

Drehmoment-Abstiitzung durch eine om CAVE X-Aufsteck-
getriebe angeschraubte Motorplatte, an welcher der
Elektromotor Bouferm B 8 befestigt ist. Der Antrieb er-
folgt iiber eine elastische RUPEX-Kupplung.

Als Abstitzelement wird ein Stofidampfer, z. B. mit
Gummi-Ringfedern vorgesehen. Als Uberlastsicherung kann
ggf. ein Schaltkontakt eingebaut werden.

_/\l




Befestigung der CAVEX - Aufsteckgetriebe

N
k 5 T°° Das Wellenende D, x L der anzutreibenden Arbeitsmaschine
%‘F o~ % + muf3 mit den Abmessungen nach Bild 3.1 und mit Paf3-
[ @ c:_ S feder nach DIN 6885 Blatt 1 ausgefihrt sein. Wir empfehlen
F &% die Befestigung des Getriebes mit Abschlufischeibe D xs
L)
BB und 2 Halteschravben d,.
3R
@ 2 @ e Tafel 31 MofBe des Wellenendes und der Befestigung
i & - -
':EL_\? © Avfsteck- Wellenende Befestigung
: o Getrieb | L
- ? — ‘B eiriebe G2 | D2 | mox | min g d; D, M ¥
@ Grafle mm | mm | omm | mm mMm me | mm | mm | mm
i & | & | 30 | 130 [ 105 20 [ mé| 44 | 18 4
I'F=h - 80 72 40 140 115 26 M 8 56 24 8
9 | 82| 50| 160 | 130 | 28 | m8| & 32 | 8
125 | w7 | 55| 210 | 1o 2 fms8| 70| 35 | 8
160 120 70 235 190 30 M0 95 40 8
00 | 140 | 80 | 275 220 i 32 | M10 | 100 55 10
250 | 160 95| 35 | 250-0 35 | M0 120 | 65 | 10
280 180 110 355 285 39 MI2 | 140 75 12
20 200 125 395 315 44 MI12 150 85 12
350 1 225 | 140 | 445 355 | 47 1 M6 170 95 | 14
Bild 3.1 Abmessungen am Wellenende der anzutreibenden Maschine M0 § 30} 60 495 ] 0] T QM 199, 110 L
. . . Zur Vermeidung zusétzlicher Biegebeanspruchung der an
Drehmomentstiitzen m!f Gurrjmlbuchse zutreibenden Maschinenwelle ist diese Drehmomentstitze
aus Stohl bzw. aus Gufleisen mit Kugelgraphit auf der Maschinenlager-Seite des Aufsteckgetriebes an-
zubringen.
Tafel 3.l MaBe
Aufsteek.] Befestigung am Getriebe ] Aufhéngung
Getriebe a| Z | my| dy|Schravhen [s,0f Ly 1y | Dy | Dg| 1y
Grédfie | mm| mm mm| mm mm mm | mm| mm | mm| mm| mm

| 102| 95| M 8x20 8 | 160
M Bx20 | 8 || 200 &0 25| &5 56
M10x20 | 8250 700 25 65| 56

125 240| 185 210] 14 | MI12x30 | 14| 3200 10" 25| 65| 56
160 | 300 225 270/ 14 | MB35 | 15 400 125 40| 95| 88
200 || 365| 250 320/ 18 | M1éx40 | 15| 500 150 40 105 €8

T { } ! o i —
250 475) 270 420] 18 | M 16x40 | 15| 30 180 40 | 105, e8
0 540| 355/ 450/ 23 M20x45 | 20 || 710 160 45| 160| 100
B L k7o) 600| 385 520 23 M320x50 | 20 || 800 210 45| 160| 100
Q i ¥ T 360 90| 435 600( 27 M24xé5 | 25| 00| 2100 50| 190| N0

H b . — |
400 740) 435 660/ 27 | M24x65 | 25 _1000: 700 501 190 110

Gréfien 65 bis 99

i

1) 5 liegt mittig in Ja.

Gewichte in kg
Grofle 65 80 99 125 160 200 250 280 320 350 400
Gewicht 1,92434 71 11 165 24 29 43 65 87

Gréfien 125 bis 400 L

Bild 3.2 Drehmomenistiitzen fiir CAVEX-Aufsteckgetriebe
4 N . Anschraubbare Seitenteile eignen sich zur Anbringung
Abstiitz-Seitenteile aus Graugufl einer Drehmomentstiitze (sieche z.B. Bild 2.4).

for B ten C
{r Bavarten CUHA CEUA CCUA Tafel 311 MaBe

Aufsteck-t

Getrieb

el | E| ol b oc| d m| nl v| ow

Gréfle | mm| mm| mm| mm, mm| mm| mm| mm| mm| mm
&5 80| 65| 145 180 12 M| MS| W0F 74| —
80 90| 80| 175 200 15, 14 | 40| 70| 88| —
99 || 12) 100 218 20 15 14| 75| 190 110 —
125 E 132 125 235| 260, 20 | 14 | 200 230 83| 205
160 || 150 | 150| 300| 300! 25| 13| 250 | 265 105 225
200 i 10| 200| 345| 365, 25 | 231 315.} 35| 5| 275

_'_'—-_ . I.
20 | 10| 20| 5] 5] 25| 27| 40| 375 | 185 300
20 | 200 2B0| 540| 450 30 | 27 | 450 | 400 | 710 | 300
320 || 25| 30| &0| 530 30 | 33| 540 | 445 | 245 | 370
| 75 0 &0 &0| 35| 3| &) 0] 10| 70
a0 | 250 400| 740 670 35| 33 | 680 | 580 | 310 | 460

}Das Maft h entspricht der Achshdhe Deutscher Morm-Motoren fur
mittlere Getriebe:Leistungen. Fir gréfiere Motoren sind zum Awus-
gleich der Héhen entsprechende Beilagen unfer dem Getriebe, fur
kleinere unter dem Motor erforderlich.

Gewichte je Seitenteil in kg

Gréfie 65 80 99 125 160 200 250 280 320 360 400
Gewichi 2535 6 6 10 14 31 35 60 80 95
Blld 33 Abstitz-Seitenteile fir CAVEX-Aufsteckgetriebe - ab FLENDER-Vorratslager lieferbor
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Lage der Olstand-Schaugliser }
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Lage der Olstand-Schaugléser

Mit Stopfen
verschraubt

/ -olg e
Zweites Ulstand-
Schauglas symmetrisch
avf der anderen Seite

\
Olstand-Schavglos

Schouvglas symmetrisch
auf der anderen Seite

Bild 4.1 Bavart CUHA
{CEUA CCUA entsprechend)

Bavari COHA
[CEQA CCOA, entsprechend)

Tafel 41 MaBe

Avfsteck- | Bei ] Bei |

Getriebe | CUHA CMUA CEUA CCUA | COMA CEOA CCOA |
o g | g d, | [ 9y | ds E
Gréﬁe | mm mm mm mm mm _. mm mm 1 mm
125 53 8 |60 | s0 [ 78 | s25 35 | 125
W70 |10 195 5 |03 | 700 | 3 | 1ad
200 | 80 | 15 |20 | 5 | 120 | 8 | 35 | 200
2 | %0 |2 | — [ 50 | 315 | %0 | 50 | 25
20 s |25 | — |70 w9 | ns | 70 | 280
320 0% | — | 202 (i | W | 3
360 W |2 | — |7 |2 10 | 70 | %0
400 wo [ a8 | — |70 D20 |0 | 70 | 400

Bild 4.3 CAVEX-Aufsteckgeiriebe Bavart CEUA im Antrieb eines Trommelfilters

Olstand-5chaugliser
ouf beiden Seiten

Bild 4.2 Bavart CMUA
mit Norm-Motor Bauform BS

Bei Herstellung und Anbau von Drehmoment-Abstitzungen
ist stets darauf zu achten, dafl ein Olstand-Schauglas
gut sichtbar ist.

Aufsteckgetriebe der Gréflen 65 80 99 haben fir die
Ulstand-Kontrolle verschraubte Uberlauf-Offnungen
(siehe Druckschriften M 2315 und M 2324),




CAVEX..

Schneckengetriebe mit vorgeschaltetem Stirnriiderpaar
nach dem Baukastenprinzip

Bavart ( E U H Gréfien 100 bis 500

Menn-Obersetzungen iy nach Nermzahlreihe R20
56 63 71 80 90 100 112 125 140 160 180 200 224 250

Ist-Ubersetzungen
Leistungen siehe Rickseite
Drehmomente

Normal-Ausfiihrung

Schragverzahntes Stirnrdderpaar
CAVEX-Normal-Radsatz rechissteigend

Reichlich bemessene Wélzlagerung
Tauchschmierung, Lofterkiihlung

Gehéuse aus Grauguf

Wirkungsgrade bis 90%, siehe Druckschrift Wg 23
Bauwart CEUH GraBe 200 in Rechts-Austihrung Geeignet fir beide Drehrichtungen

Gleicharlige Pfeile kennzeichnen dle
Abhéingigkeit der Drehrichtungen

Qlstond {auf

beiden Seiten) : - Q ‘Q a

> [SH]

H

der-Ausfibrungen

' —_— E <3 H
|= AT Lo, Links-Ausfihrung Rechis-Ausfihrung
\ T _——

: “;F__, Son
Olablof} 5 T 1 The i 14 [¥]
m ' ‘}ﬂ‘d o | Ulabtas =
Q— ‘«———n ablaf o
— ,,I‘ - {auf beiden
il e G G < ) Seiten) . .
Bauvart CEUH in Rechis-Ausfihrung i C
-
[+]

CEUF mit Flansch 3}

=

. CEUH chne Lijfter 2) for Elektromotoren
MaBe, Gewichte und Olmengen
Bavarl Wellenenden 1) FuB- CEUH CEUF3)

Oi-  Zulassi
CEUR © b e D h | D h| O |k E E G G G Gg h h H m | n schrouben Gewicht mense  Motor
|

for i 112 firi > 112 d |An. ohneOl gewicht
Grofle. mm mm mm| mm mm| mm mm mm  mm_ mm mm_ mm mm omm| mm mm mm mm mm mm | mmozahl kg Liter kg
100 © 225 240 25 20 ké| 5016 k6 40 45 ké6 110 100 63 229 130 180 135173210 330 190 200 M 12 4 62 3 20
125 © 240 250 30 | 20 k6. S0 16 ké 4D S5mé N0 125 63 W7 140 205 155 188 250 395 20 05 M 1s 4 82 4 25
160 | 325 300 |35 25ké &0 20 ké 50| 85mé | 140 IéOI B0 298 165 245 185 240 320 495 230 250 M 16 4 145 7 35
200 | 400 350 40 35ké| 80 25k6 40 80mé 170 200| 100 381 /195 295 235 300 | 400 415 280 300 (M 20 4 260 13 65
250 | 510|410 | 45 45 k6] 110/ 30 k& 80| 90mé [ 170 | 250| 125 443 220 | 350 | 290 | 345 | 470 | 730370 350 | M 24 4 400 21 100
280 570440 50 45 ké 110 30 ké 80 100mé 210 280 125 470 240 390 320 375 530 830 | 420 400 M24 4 560 2% 125
810 @ 640{530 50 &0mé 14040 k& 110/ 110mé 210 | 320 160 540 255 430 245 440 600 930 470 445 M0 4 750 40 160
360 730|580 55 &0mé 14040 k& 110 120mé 210 | 380 140 | 585 270 480 3P0 450 660 1030 540 490 M 30 4 9250 56 ~
400 © 790 620 40 | 75mé| 140 55mé 110 130mé | 250 | 400 200 668 | 290 510 425 | 520 | 720 11125 420) 530 M0 4 1200 48 -
450 885 éBO &5 75mé | 140 55mé 110 150mé | 250 450 200 709 320 560 4BO 555|805 1270 700 580 M35 4 1750 95 -
500 1015/750 | BO  $0mé/ 170/ 45mé 140 170mé | 300 © 500/ 250 B30 340G FOO | 595 650 | P00 (1410 760 640 M35 4 2500 144 =

Die Abmessungen griBerer Getriebe teilen wir auf Anfrage mit.
1) Wellenenden nach DIN 748 Pafifedern nach DIMN 4885 Blatt ] Zentrierungen nach DIN 332 Form D (mit Gewinde)
Die Wellenenden sind fir elostische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf die Mafie ) bzw. I; gekirzt werden.
RUPEX- und EUPEX-Kupplungen siehe Druckschriften K429 und K421,
Bel An- und Abtrieb durch BLAL RI-Keilriemen, Zahnrdder, Kette oder dergleichen konn als Sonder-AusFihrung Verstarkung erforderlich werden.
Fir das Antriebs-Wellenende ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe in der Regel ohne Verstdrkung zuldssig. BLAURL-Triebe siehe Druckschrift PK 51.
Zuldssige Zusafz-Belostungen der Abtriebs-Wellenenden siehe Druckschrift ZB23.
2 Fir CAVEX-Getriebe der Bavart CEUH ohne Lijfter mit Nenn-Obersetzungen i 56 bis 180 200 kis 250
gelten die Leistungen und Drehmomente der CAVE X - Radsétze mit in 35 40  bei entsprechender Drehzahl ngy ; siehe Druckschrift K239,
3) Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bavart CEUF zu unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit AnbaumafBen nach DIN 42477 Blatt 1.
Wenn der Eiektromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den anzubavenden Motor verbindliches Mafiblatt beizufigen.
Um einen Probelauf des Getriebes zu erméglichen, ist der Motor rechtzeitig {frachtfrel} zum Anbau an unser Werk Bocholt einzusenden.

Sl TN O T O O D N I T OB B B Y Bl A A AT EE e

Diese technische Unterluge hat gesetzlichen Schuiz (DIN 34}
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Grﬁﬂenbeshmmung der CAVEX-Getriebe DBP mit vorgeschaltetem Stirnréderpaar Bavart CEUH
Die Antriebs-Nenn-Leistungen Nyp in PS und die Dauver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente Mpn in kgm sind gultig fdr stofifreien Betrieb bei

bis zu 2 An'dufen [e Stunde, wobei wihrend des 8 Stunden tdglicher Betriebsdauver

Anlaufes das zweifache Antriebs-Drehmoment zuldssig ist 100 % Einscholtdaver je Stunde (Betriebszeit unter Last) Q bis 20 *C Umaebungstemperatur,

Die maximalen Abtriebs-Drehmomente Muamax In kgm dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen h&ufiger erreicht werden.

Fiir cbweichende Betriebs -Verhdltnisse ist der Sicherheitsfoktor entsprechend unserer Richtlinie fir die GréBenbestimmung der CAVEX - Getriebe und -Radsdize DBP
— siehe Druckschrift RG 23 ~ zu berdcksichtigen.

Verlangen Sie zur Lésung lhrer Probleme unverbindliche Beratung durch unsere Fachingenieure!

Antriebs-Leistungen Dauer-Abtriebs-Drehmomente
Gefriebegréfie Getriabegrofe
iN M| ngn 100 (125 160 1 200 [ 250 | 280 | 320 | 360 | 400 | 450 500 iN | mg  TOD (125 | 160 | 200 [ 250 | 280 | 320 | 350 | 400 | 450 | 500
U'min Antriebs-Menn-Leistungen Ny in PS Wmin Dauer-Abtriebs-Nenn-Drehmomente Man in kgm
1500 |27 2,8315 (8,2513,% 23,5 |2 (38,548,560 170 87 31 40 103 190 | 315 | 590 | &90 | 910 1160 1420 1480 2050
1000 18 21237563 108 183 (22,5/29.5/37 455/54 68 25 43 110 | 200 | 330 420 730 960 1230 1500 1800 7250
56 750135 1,76 31 52 | 89 152 189 24 30,5375 45 57 0 6 116 210 350 650 780 1010 1200 1390 1920 2400
500 89 1322354 | 68 11,8 14,7 18,2 23,5 28,5 34,5 45 56 | 16 &9 172 | 220 | 375 | 690 830 1040 1380 1690 2050 2600
300 53 094 1,67/28 | 49 &5 10,7 12,8/16,6 20,5 24,5 33 bie }g,s ;g :332 ggg :% ;gg ggg H% };gg }gt])g %3% %g%
1500 | 24 | 2,57 4,46 (7.4513,3 [22,5 27,5 36 45 56 66 83
1000 16 (19535 58 132 175 2,527 315 42,5 50,5 &5 125 80 143 ' 252 430 | 810 /1000 1250 1620 2020 2500 3250
63 83 151 265 480 840 1040 1320 1720 2150 (2650 3550
63¢ 750 12 1.6 12.85 4.8 85 145 22,2 2875 135 54 140 %
500 7,9 1.22215365 6512 14 168 21,5265 32 425 34 3 & [160 | 277 ) 310 ) 51011130 11400 [120. 12300 12820 | Se00
300 4,8 0,861,532, | 4,65 81 10,2/11,9 15,4188 23 3 4 91 168 290 545 960 1210 1470 1920 12450 3050 14100
w33 9% 179 580 | 1010 1300 1550 2050 2600 |3300 4500
1300 /21 1243:435/7,2 1123 121 (26 (33542 |52 (6l 78 25 |00 187 320 615 1060 1380 1630 2170 250 3500 4830
1000 14 1,85/33 54 94 163 20 (25 32 395 47 59 2' 105 197 | 335 650 1120 1450 1720 2940 (3700 5200
71 750 10,5 1,5 12,65|4,45 7,8 13,5 168 205 265 325 39 S0 16 109 205 | 350 | 490 | 1180 1550 [1820 (2420 3100 |3950 5600
500 7 [ 1]4/203 34 605104 132 157 20,5245 30 29,5 : ;
8 77 139 | 250 | 395 | 620 | 890 |12 1800|2050 | 2800
300 4,2 081 144 242 435 7.5 | 5.611.1 14,4 17,5 21,5 285
. 63 | 78 142 255 405 440 940 1310 1550 1880 2250
1500 | 19 2,27 1405:6,6 111,3119,5 |24 (31 (39 49,558 72 5 79 145 285 | 415 990 1 1640 | 1980 12400 3200
1000 [ 12,5 1,74|3.05 51 | &7 15 18,5123,5(30 37,5 44,5 57 700 2 80 (148 270 425 670 1040 1410 1720 2050 |2550 |3400
80e¢ 750 R 1,4 25 4,2 7,3 125 156192 24,5 31 37 475 224 3.1 81 151 280 &90 1110 1460 1820 2150 2750 3650
5000 43 1,06 1,% (3,2 | 56 96 [12,1 146188 23,5/285 37,5 2:5 Rl 155 0285 445 710 1140 1510 1900 [2250 2900 |3950
300 3700751.34/225 4 [ 645 EF1031134 16520525 B0 3 82 (158 295 455 | 730 1220 1360 2000 2330 3100 4200
1500 16,5 2,05 3,7 62 104 (17,8 22 (28,513 |45 |53 &7 1.6 | B2 161 305 485 | 740 12%0 120 2100 2450 4500
000 N1 V.56 275 47 8 138 17.2 (21,527,534 41 52 195 | 82 160 | 305 | 470 | 760 1360 1680 2200 2530 3550 |4800
% 750 | 8,3 1.28 227 3.9 | 47 1.5 /144 17823 28 34 a4
500 56 097 17229 51 88 112134 17,4 21,5 26 34,5
= 300 33 .0,68/1,22 21 37 64 81 9512415 18,5255
1500 |15 11,92/34 |58 9.7 1166 (20,5/26,5 33,5 41,5 49 63 . .
1000 10 | 14526 44 | 7.5 1128 6 (207 (25531538 |51 Maximale Abtriebs-Drehmomente
W0e 750 | 7,5 108/21 3.6 62 07 1134159 2 26 31,5415 .
AR AV LR G
X 1311, ,45 5, 6. 8, y p R
1500 13,5 (1,77 3,5 5.3 | 9 5,4 [19.1 24,5 31 38,5 45,5 57 i | one JO0 125 60| 200 § 250 | 200 [ 330 | 360 | 400 | 450 | 500
1000 | 8,9 1,35 23540 49 11,9 14,9 18,5 23,5 29 35 45 U/min Maximale Abtriebs-Drehmomente Mizmay in kgm
nz 750 | &7 1,0 1,96 3,35 57 99 12,4 15219524 29 38 —_————
500 45 08 1.5 255 44 7.6 9.7 10,5 148182 2 95 25 111|200 | 364 | 630 11080 [1400 1870 (2300 3650 |4050 5000
00 27 05910618 32 55 71 §1107 12918 2 5 }g }23 32; ﬁf gg }zg }gelsg g‘l‘gg 2700 :138 g% g%
1500 (12 [1,62/2,85 49 B3 142 17.7122,529 (355 42.5 54 : 441 4 3050 |44
000 8 (1122 2,17 375 64 109 137 17322 H 325425 bis | 63 015 (266 500 | 870 1430 |1950 2650 | 3400 4400 |4100 7600
1se 750 & ) 17831 53 090 (11,5 141182 25 7 355 180 4, 184|281 532 915 R1430 1950 2650 (3450 4400 |8500 | 8500
500 4 076135235 a1 |7 89108 14 17 205728 2,5 B 170 | 294 | 545 | 955 R1450 | 1950 2650 |3450 |4400 | 6500 | F000
300 24 054095 1,66 2,95 51 145 7610 12 15 205 1,6 H174 1303 545 | 990 1450 |1950 |2650 | 3450 4400 |£500 19000
1500 (10,5 (1,5 12,65 4,6 7.7 13,4 167 21 27 33 39,551 63 || 78 155|292 | 450 || €B5 1900 1690 :3350 (2460 3500 5500
1000 | 72 1014|703/3045 59 102 13 (159 20,5 25 3 10 ‘?_“ 4 80 158 { 300 460 | 715 1950 1720 3450 2490 3450 5900
140 750 | 5.4 093 1,67 285 49 846 10,8 13117 20,5 25 335 s 25 | Bl 1601305 | 465 || 740 1950 1740 3450 (2520 3700 6200
00 | 3.6 071 126 215 38 66 B4 99 128155 19,1 2 750 1,6 82 161 1 307 470 | 76D 1950 1750 13450 [2540 3750 4500
300 2.1 0,5 088 /1,55 2.7 |48 [&1.7 | 9311 1381195 1 82 |16) | 308 | 470 | 740 |1950 1750 3450 {2540 3750 6650
1500 | 9,4 11,38|2,45 4,2 | 7,3 12,4 115,5 19,2 24,5 30,5 34,5 48
1000 | 63 1,05/1,85 32 56 9.4 |12 14518723 B ¥
R A E A N R R
300 | 1.9 045075 1,4 26 |44 | 5 | 64 8410312818 Uibersetzungen
500 831,323 (39 | 68 1.4 14,4 18_ 23,2 |28,5)34,5/44,5
1000 56 09% 1753 52 89 11 137 17,7 21,5 26,535 GetriebegroBe
180 | 750 4,2 081 1.45 245 4.4 7.4 881,714,578 22 (295 iN 100 125 160 | 200 ;250 | 280 320 350 | 400 | 450 500
500 28 042 11 1,87 33 57 6586112136 1682 .
300 | 17 043065133 24 | 41 45 & | B 9612 |17 Ist-Obersetzungen i 1)
1500 | 7,5 1,12 1,88 3,35 525 82 12 153193 21,5 28,5(36,5 3 563 565 7 602
1000 5" 00821138 235 39162 9211514318 N 275 e 1 3° 08 53 53 33 33 57 B3 58| 2 &
00e | 750 37 (067 1,12 21 315 5 7.6 94116 12917,122,5 n 69,2 & 70 | 685 68,2 70,4 70 70 | 703 726 75,
500 2.5 0,49 0,82 1,58 2.3 | 38 58 7 8,6 9.6127168 s = -
30 1’5093 055192 16 37 21 49 6 | 63 88118 * A4 739 78 | 775 76,8| 79,3 78,1 78,1 76,4 78,5 809
i : 2 LI £ 90 B8 852 87,3 88 B8 90.9 87.6 87.6 88 | 90,9 93,1
1500 6,7 1106178305 4,8 [ 7,4 11 14418 20 24,5335 100 ¢ 98,4 952 96,7 984 98,4101, 989 989 98,4101,61028
1000 | 45 §0.781.3 _|2,35) 3.6 | 37 | B.4110.8 13,5 13 119.7)25,5 n2 10,1 105,6/109.2)110,70110,7 114311 111 11111 1147 [119.2
724 750 | 33 0.631,051,95 29 47 | &% 8811 12216 |2 : . 22| 110,70110,7 114, A 14,7119,
500 | 27 0048077 135 215 36 53 66 82| 9312 [156 125 e 125,3 121,3[122,5125,61125,6/129.7[122,5/122,5{124 128" 132
00 13 021/053 103 1526 38 46 57 64 8311 140 .]39,5 135 L137,11141,668138,1 1142,6/1137,11137,11139,5 144 147
TR = 160 ¢ 158,1/153 | 153,57152,20155 (160  156,8 156,81156,7 161 8165
EIE BB B B BR CHEA S e 180 1713 185,81 171,3 1705 175,7 181,3 1713 171.31170,4 1771838
104 750 3 057 096 1,78 265 43 65 81101 11314719 2009 | 209112091203 1200,3j205 195 207.4/197.3(207,3]207,3 205
50| 2 [04/0711,35 2 33 51 61 76 8411 145 724 226,6, 226,6: 226,6 225,51232,4 221 |226,6 215,5 226,7 |226,7 228,4
300 | 1.2 0:28/0.48/095 1.4 124 35 42 53 6 | 7.6 9.8 50 ¢ 2532 2537 2556 255,14253,2 240.9 25,6 243,2 255,1 255,1 257.2
'] Die genaven Werle weichen 2.7, geringfugig ob, 1. B, bei Gréfie 160, iy = 80 betrdgt iggnau 78,034... . -
und bei iN — 112 betrdgt iggnay — 107,173+ Wir empfehlen Rickfrage !
Erléivterung der Bezeichnungen Erforderliche Angaben fiir die Bestellung
in = Nenn-Oberselzungen nach Mormzahireihe R20 eines CAVEX-Getriebes in Normal-Ausfiihrung
i = Ist-Ubersetzungen
mnM = Nenn-Drehzahl der Aniriebswelle
E |
na:; :::Bte?:.!':!wh der Abtriebswelle Bavart Gréfe Nenn-Obersetzung iy

@ — Zu bevarzugende praisginstigere Obersetzungen Rechts- oder Links-AusfUhrung

Motor-{Antriebs-)Leistung Ny in PS
Antriebs-Drehzahl ny in Ulmin
=ob FLENDER - Vorratslager lieferbar Drehrichtung der Abtriebswelle bei Sicht auf das Wellenende
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CAVEX..

Schneckengetriebe mit vorgeschaltetem Stirnriiderpaar
nach dem Bavkastenprinzip

Bavart c E H v Grifen 100 his 500

Nenn-Oberselzrngen iN nach Normzahireihe R 20
56 63 71 80 90 100 112 125 140 160 180 200 224 250

Ist-Obersefzungen
Leistungen siehe Rickseite
Drehmomente

Olablafl

Vorschalt-
gehduse

Normol-Ausfishrung

Schrdgverzahntes Stirnraderpoar
CAVEX-.Normal-Radsatz rechisstelgend

Reichlich bemessene Walzlagerung
Tauchschmierung, Lofterkdhlung

Gehduse aus Gravguf)

Wirkungsgrade bis %0 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet Fir beide Drehrichtungen

4 Fufischrauben bei & Fuflschrauben
Grofen 100 bis 430 bei Grofie 500

D] Bavart CEHY in Rechls-Ausfohrung
Gleichartige Pfeile kennzeichnen die
Abhdngigkeit der Drehrichtungen Sonder-Austihrungen
Abtriebs-Wellenende oben
> <--ri—>
Ay &TA
- <=
Abtriebs-Wellenende unten CEHY ohne Lifter ?)

Bayart CEHY Grafle 160 in Rechts-Ausfiihrung
Abtriebs -Wellenende oben

: CEHF mit Flansch 4)
Links-Austihrung Rechts-Ausfiihrung fiir Elektromotoren

MafBe, Gewichte und Glmengen

Bavart | . Wellenenden 1) Fufs- Zentrier- | CENV ol- CZEHBZ;J
CeHy | o || Dl h | Ov [ W] D2 | h| e E|E | G| Gy Gy Gy Gg M| m | schravben eé‘d':h"*"g OG::;'%:_ menge | Motor-
fOr i N2 for =112 7) d |An- L gewlcht

GraBle | mm [mm| mm [mm| mm mm| sm  mm |, mm mm mm mm mm mm mmimm mm mm . mm zahll mm | mm | kg Liter

360 | 830 55 L 6Omé | 140 |40 k6| 110 120mé | 210 | 235 360 | 160 | 585 270 | 270 | 430 | 390 | 420 | 805 | M30 |
400 || 950160 ['75mé | 140 [55mé | 110 130mé | 250 | 235 | 400 | 200 | &48 | 290 | 290 | 510 | 425 | 465 | 875 M30 |
450 11070165 | 75mé | 140 |S5mé | 110 |150m6 | 250 | 267 | 430 | 200 | 705 | 320 | 320 | 595 | 490 515 | 990 | M3
500 11180175 090mé 170 |65mé | 140 1170m6 | 300 L 267 | 500 | 250 | 830 | 390 | 290 | 660 | 595 | 625 11100 1 30 |

Die Abmessungen gréBerer Getriebe tailen wir auf Anfrage mit.
1) Wellenenden nach DIN 748 Pafifedern nach DIN 4885 Blatt | Zentrierungen nach DIN 332 Form D (mit Gewinde|
Die Wellenenden sind fir elast'sche Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf die Mafle I, bzw. I; gekidrzt werden,
RUPEX- und EUPEX-Kupplungen siehe Druckschriffen K 429 und K421,
Bei An- und Abtrieb durch BLAURI-Keilriemen, Zahnrader, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausfihrung Verstarkung erforderlich werden,
FOr das Antriebs-Wellenende ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe in der Regel ohne Verstdrkung zul&issig. BLAUR!-Triebe siehe Druckschrift PK 51.
Zuvldssige Zusatz-Belastungen der Abtriabs-Wellenenden siehe Druckschrift Z8 23.
2) For CAVEX-Getriebe der Bavart CEHY ohne Lifter mit Nenn-Dbersetzungen iN 56 bis 180 200 bis 250
gelten die Leistungen und Drehmomente der CAVEX.Radsatze mit N 31,5 40  bel entsprechender Drehzahl nan ; siehe Druckschrift K239,
3) Der FuBfiansch kann auf Wunsch als Sonder-Ausfiihrung eine Zentriereindrehung vom Durchmesser Z {ISA HB) und der Tiefe t erhalten.
4) Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bavart CEHF zu unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit Anbaumafien nach DIN 42677 Blatt 1.
Wenn der Elekiromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den enzubauenden Motor verbindliches Mafblott beizufigen.
Um einen Probelouf des Getriebes zv erméglichen, Ist der Motor rechtzeitig (frachtfrei) zum Anbau an unser Werk Bocholt einzusenden.

700, 10 | %90 | & -
7651 10 | 1250 | 73 -

10 1750 | 98 -
L 10 L 2350 1130 4 -

100 [ 270/ 2820 k6| SO[16 k6| 407 45 k6 (11017130100 63[229(130( 130 180 135|188 2400 M12 | 4 | 190] 5 65 1 3 0
125 | 320/ 32| 20 k6| 50|16 k&| 40 55mé (110 133 | 125 63| 247 | 140| 140| 205| 155|195 280 M}2 | 4 | 230 8 83 | 4 25
160 || 400/ 32 | 25 k6| 40|20 k6| SO 63mé | 140 1611160 | B0 | 298| 145 145| 245 185|240 | 360 MI1s | 4 | 300| 8 15 | 85 35

_ 20 | 480|38 35k6| 80|25ké| 60, 80mé | 170 185|200 100 381|195 195|295 235 285 435 _M16| 4 | 370| B L 260 | 15 | ¢5
250 | 40040 [ 45 k6110 (30 ké| 80| 90mé (170 212250 125|443 220 220| 360| 290 | 337 | 540 M20 | 4 | 470 8 [ 420 | 25 | 100
280 | 700 45 | 45 k6110 |30 k6| 80 100mé | 210 212 280 | 125 | 470 [ 240 | 240| 350 320 | 355 | 440 M24 | 4 | 550 8 570 | 3% 125
30| 76050 | 60m6 | 140 |40 k6 (110 |110m6 | 210 | 235 | 320 | 140 | 540 | 255 | 255 | 430 | 345 | 410 | 700 || M24 4 ) g5l 10 760 | 45 160

4
4
6 0

83

Diese technischa Unterlage hat gesetzlichen Schutz (DIN 34)

=ab FLENDER - Vorratslager lieferbar; Ubersetzungen siehe Riickseite

M 2322 D36

A.FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT . POSTFACH 139 - RUF (02871) 4801 - FS 0813891

R T TS TS SR R R B BN T A R S S A BE B Al D I B B EaE Em




Griiﬂenbestimmung der CAVEX-Getriebe DBP it vorgeschaltetem Stirnrdderpoar

Bavart CEHVY

Die Antriebs-Nenn-leistungen NN in PS und die Dauer-Abiriehs-Nenn-Drehmomente Mizn in kgm sind gGltig fir stofifreien Betrieb bei
8 Stunden taglicher Betriebsdaver

bis zu 2 Anlavfen je Stunde, wobei wdhrend des
Anlaufes das zweifache Antriebs-Drehmoment zuldssig ist

100% Einschaltdaver je Stunde {Betriebszeit unter Lost}

0 bis 20 °C Umgebungstemperatur

Die maximalen Abtrisbs-Drehmomente Mpmax in kgm dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger errelcht werden.

Fir abweichende Betriebs -Verhdltnisse ist der Sicharheitsfaktor entsprechend vnserer Richtlinie fiir die Gr5Benbestimmung der CAVEX - Getriobe und -Rodsiitze DEP

= siehe Druckschrift RG 23 — zu berijcksichtigen,

Verlangen Sie zur L3sung lhrer Probleme unverbindliche Beratung durch unsere Fachingenieure!

Antriebs-Lelstungen

Daver-Abtriebs-Drehmomente

GetriebegraBe
iN | MmN N

100 | 125 | 160 | 200 1§ 250 | 280 | 320 | 360 | 400| 450 | 500

Getriabegrafie

N m 100 725 | 16D | 200 [ 250 | 280 | 320 380 | 400 450 ' 500
U/min Antriebs-Nenn-leistungen Ny in PS U/min Dauver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente Mgy in kgm
1500 27 (2835 8,25 13,9 123,5 29 (38,548,560 70 87 3 60 (103 | 190 | 315 | 590 490 | 910 1180 1420 1680 2050
1000 212375 63 10,8 18,3 22,5/29.5/37 455 54 68 25 &3 (110 | 200 330 | 420 730 | 940 1230 1500 1800 2250
$6 | 750 13,5 1,763 |52 89152 189|24" 30,5/37.5 45 57 20 &6 (116 | 210 | 350 | &50 780 [1010 1300 [1590 1920 2400
500 89 1322354 | 68 1.8 14,7/18,2(23,5/28,5 34,545 s 16 49 122 | 220 | 375 | 490 830 1060 1380 1690 2050 2600
L300 53 09416728 49185 107 128 16,5205 24,5 35 bis }gs ;g }% %38 :gg ;gg ggg ”% };463 }g?g gg% %%
1500 24 112,57 4,6 |7,65 13,3 |22,5 27.5(36 |45 |56 66 |83
1000 16 | 1.95/35 |58 (10,2 175 215,27 34,5 42,5 50,565 125 33 g 1313 ggg :% 810 ‘% }ggg }ggg 22 ,3500 g
63¢ 750 12 1,6 (2,85/48 85 145 18 |222/28.5(35 42 |54 140 6 S (2] BN 50 1155 e [asa Qggg 33053
500 79 1,22/215 3,65 65 11,2 14 (168 2,5 265 32 42,5 66 G o B e e e e g el
200 48 08615326 465 81 102|11,9/154 188 93 31 wol 30 0 511851 29| 38 L0 1309|1400 | 3220 |40 M
1500 21 [12,43[435(7,2 1123021 26 133,542 52 |61 |76 ' 1 380 1530 2170 |27
2,5 100 187 | 320 | 615 1060 1380 |1 170 |2750 4850
1000 | 14 185(33 |54 940163 (20 |25 |32 395 47 |59 2 105 1197 | 335 | 450 | 1120 1460 1720 (2300 (2940 3700 5200
n 750 10,5 1,5 | 2,65/ 445 7.8 135 (168205265 325 39 |30 1 1180 1550 |1820 3100 3
00,7 1,1 1.6 . 109 205 | 350 690 2420 950 5600
J4(2,03/34 605104 13,2(157 205 245 30 (39,5  RE RS T K T kT i
) L300 4,2 081 1,44/2,42 435 7.5 | 96111144 17,5 21,5285 23 ;E }gg el el Brd B o] 1 22% %3'%
1500 19 12,2774,05 6,6 11,3 119.5 |24 |31 3% |49,5 58 |72 '
h 5 79 145 | 265 | 415 990 1360 |1640 |1980 2400 3200
1000 (12,5 1,74 3,05/51 B7 113 18,523,530 (37,5 44,5 57 00 3 80 148 | 270 | 425 | 670 1 1410 [1720 (2050 2550 3400
80e 750| 9.4 1,4 (25 22 7.3 125 [154(19.2(24,5/31 37 |47.5 1
i 24 33 81 151 435 | 690 1110 820 |2150 2750 |3650
S00 | 63 1,06 1,9 (32 | 56 196 (12,1114,6/18,8 23,5 28,5 37,5 2’5 155 | 285 | 445 | 710 1160 [1510 [1900 | 2250 39!
1300 37 075134225 4 | 645 3,9:10,3}3,4 16,5, 20.5127,5_ 25 7' 82 158 | 295 | 455 | 730 1220 [1560 |2000 (2350 3100 4200
1500 (16,5 2,05(3,7 (62 10,4 17,8 |22_|28,5/38 45 53 |67 16 | 82 18] | 305 | 485 | 740 1290 1420 2100 |2450 3300 4500
000 |11 [1,56(2,7547 8 N38 (1721215127536 11 |52 195 . 82 1161 | 305 | 470 | 760 1360 (1480 |2200 |2530 3550 4800
9 | 730| 83 1.28(227(39 &7 N5 14,4[17.8(23 2B 34 |44 =
500 | 560097172129 | 51 &8 11,2/13,4/17.4 21,5 26 | HM,5
300 331068122 21 | 37 | 64 lB,I | 9:5/12.4 15 18,525,5
1500 15 11,92/3,4 |58 | 9.7 1156 (20,5126,5/33,3 41,5 47 163
000 10 14526 (44 | 7.5 128 (16" 120" 235 1538 |s) Maximale Abtriebs-Drehmomente
100e | 750 75|118/21 136 | 62 07 134158 21 2% 31,5215
30| 3 [0ks19a 143 305l 35 17658 05 18 VAt Getrlebegrstie
10,63]1,1311, A5 5.9 | 7.6 88 11, f . i y | i
AR B AR S SR EE A T RviSaly it miebi
2 01,35/2,35/4,1 69 N, Uimi Maximale Abiriebs.Dreh ink
B2 70| 67 07 198335 57 99 124152 195 % » |3 — gximale Abjriek=.Dichmompnte Mymax. In kam
500 | 45008 1.5 255 44 |76 97115148182 2 B5 25 111 | 200 | 364 | 630 | 1080 | 1400 |1870 | 2300 | 3650 | 4050 5000
1300 | 27 0591.06/1,8 3,2 |55 7.0 Bl 107129 16 R " }g }23 gzg ﬂﬁ ;(2}3 Pﬁ }3?8 %198 2700 | 4150 gggg ggg
1500 (12 [1,62(2,85/4% 8,3 (14,2 (17,7 22,5 29 |355 42,554 44 |4 4 4,
000 8 | 1.22/217|375 6.4 o9 11371173 2 |27 325425 bis | 63 | 156 | 266 | 500 | B70 | 1450 1950 2650 6100 7600
M5 70| 6 1 1,78/31 53091 11,5114, 18,2 22,5 7 35, 180 | 4 164 1281 | 532 | 915 [ 1450 |1950 (2650 3450 | 4400 &
500 | & | 076(1.35/2.35 4,1 |7 | &9 1084 [17 205728 2,5 1170 294 | 545 | 955 | 1450 | 1950 2550 |3450 |4400 | 4500 9000
300, 24 10,54/0,95/1,86 29551 | &5, 7,616 |12 15”205 l-; A 1;; ?gg %5-9:3;;’;852 :g,.'fé;‘*g g;gg .‘2‘:23 35533 .m,
1500 (10,5 1,5 (2,65/4,6 7.7 13,4 187 (20 |27 33 39,551 . 4 690 |
1000 | 7.2 1014(2:03|345 59 M03 13 [159(20,5/25 307 10 o4 80 |158 | 300 | 460 | 715 |1950 1720 (2450 |2490 |3850 5000
140 750 | 5.4 [0,931,67/285 49 846 10,813,117 |20,5 25 33,5 2,5 | B8] (160 | 305 | 465 | 740 |1950. 1740 |3450 | 2520 | 3700 | 6200
500 | 36 0711,26(2,15 38 66 |84 9.9(12815519,1|2 250 | 1.6 | 82 161 1 307 | 470 | 760 |1950 |1750 13450 2540 | 3750 | 6500
| 30| 21 05 081,55 27 48 61 7 | 9311 138195 17 | 82 1161 | 308 | 470 | 760 11950 1750 |3450 |2540 |3750 | 6650
1500 | 9,411,38(2,45(4,2 | 7,3 12,4 [15,5(19,2|24,5 30,5 36,5 48
1000 63 |1.05 185132 56 |96 [12° 145 187 (23 28" |37
el I A I S R
1 110,65 1,16) K 3 5 J , 824,
300 1.9 1046/07514 26 44 | 5 | 64 54103128 Ubersetzungen
1500 | 8371,3 (2,3 |32 68 1.4 14418 23,2 28,5 34,5 44,5 ] : 3
1000 | 56 (0,99 7.75/3 52 89 117 137177 21,5/26,5 35 Getriebegrdfie
180 | 750 | 42 081(1.45 245 4,4 7.4 | 88[11,7 145(17.822 29,5 iN 100 | 125 | 160 | 200 § 250 | 280 | 320 | 360 | 400 | 450 500
500 | 280,621, |1.87 33 57 | 65 8.4 11,2124/ 16,823 =
0| 1,7 043]0,65133 24 41 45 6 8 | 9612 17 1st-Obersetzungen i 1}
|1560 | 7,5 [1,12/1,88 3,35 525 8,2 12 (153193 21,5 28,5136,5 ! 7] 602
1000 | &~ [0/821:38 /2,55 39 162 9.2[11,514316 217 (278 :;, 23" 38'3 ﬁﬁ %;3 %:5 58:3 “ﬁ ﬁ‘? ﬁ'? g;g 3‘2’
00e | 750 | 3,7 [0,67(1,12/21 | 315 5 7.6 9.4 11,6 (12,9 17,1 22,5 99, &7 82| 704 7 70 7073 726 751
500 | 25 [l0.dv [0/82/158| 2.3 3.8 587 86 96127168 4] 7,2, 67 |70 6658 68,2} 70,4) 70 | 70 | 70,3 72,6|75,
ol i b Lo ~ 5 y ©1 eal galiy e 76,4 73,9 78 177,50 78,8] 79,3 78,1| 78.1 76,4 78,9 80,9
— 300 1,50033/055 1,12 1,6 127 | 41,49 6 A 68 B8 118 %0 3 2 873 g3 83 | 909 876 876 88 509 931
1500 | 6,7 (1,06 1,78/ 3,15 4,8 | 7,4 11 14,4 18,1 |20  26,5/33,5 100 98,4 952 967 98,41 98.4[1016| 98 ! 01,6028
1000 | 45078 13 1235 36 57 | 84108 135515 197 (25,5 * AL 6,7 Rl | 99,72 76 5] %4101, 41023
224 | 750 33 0963105 195 29 |37 | &5 881 12218 191 12 1109,17105,6 109,2 110,7 1167 11431111111 '111,11114,7119.3
500 2720480771135 215l 36 | 53| 66 82| 312 156 125¢ 1253 121,31122,5)125,61125,6|129,7 122,5 122,5 124 _|128" )32
300 | 1,3 031|0,53/1,03 1.5 24 |38 46 57|64 B3N :::. 41135:.1}]353 _1]3“?1-1]?2.6 ]1;353.11123.6;1153:.; ]l;i;.; :::.;.:;:8.147
R A A AT P R R b R
me w3 | naliela o e N R e s b B
300 1.2 08048 0095 14 124 |35 42 53 6 7.6 93 250 o | 2532 2532 255,6] 2551 £253.2 240.9 2556 (2432 255, 2551 [£57.2
1} Die genaven Werte weichen z.7. geringfiigig ab, z.B. bei Grofie 160, iy = 80 betrégt igenay = 78,034...

Erliiuterung der Bezeichnungen

iN = Nenn.Obersetzungen nach Normzahireihe R20
i = Ist-Obersetzungen

und bei in = 112 betrdgt igenay = 109,173+

mM = Nenn-Drehzahl der Antriebswelle
iy = Nenn-Drehzahl
2 = Ist.Drehzahl der Abtriebswelle
& = Zu bevorzugende preisgiinstigere Obersetzungen

=ab FLENDER - Vorratslager lieferbar

Bavart

Wir empfehlen Rickfrage!

Erforderliche Angaben fir die Bestellung

eines CAVEX-Getriohes in Normal-Ausfihrung

Grofle Nenn-Ubersetzung iN

Rechis- oder Links-Ausfihrung
Loge des Abtriebs-Wellenendes: oben oder unten

Motor-[Antriebs-)Leistung Ny in PS
Antriebs-Drehzchl ny in Ufmin
Drehrichtung der Abtriebswelle bel Sicht auf das Wellenands
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Diese technische Unterlage hat gesetziichen Schutz (DIN 34)

M 2322 D366
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1
(_,Jg DBP
try o \0
¥ N . . a
L ' Olstand Schneckengetriebe mit vorgeschaltetem Stirnriiderpaar
o o o~ P
I ‘HI O iabias nach dem Baukastenprinzip
e e :._[UI Hg’:jpf.
g __I " ('Y gehduse
Olablas e | e | A savart CEH VY 6r58en 100 bis 500
Verschalt ) | 2 ) o
aehduse a * B | Nenn-Obersetzungen in nach Normzahlreihe R 20
i L 56 63 71 80 90 100 112 125 140 150 180 200 224 250
r Ist-Ubersetzungen
Leistungen } siehe Rickseite
pay [ Drehmomente
ST

Normal-Avsfishrung
Schragverzahntes Stirnrdderpaar
- CAVEX-Normal-Radsatz rechissteigend
P EP Reichlich bemessene Wélzlagerung
I Tauchschmierung, Lifterkithlung
Gehduse aus Gravgul
Wirkungsgrade bis 90 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fiir beide Drehrichtungen

4 Fufischrauben bei & Fufischrauben
2 Groftan 100 bis 450 bei Gréfle 500

Bawart CEMY in Rechts-Ausfihrung

Gleichartige Pfeile kennzeichnen die .
Abhsangigkeit der Drehrichtungen Sonder-Avsfihrungen

Abtriebs-Wellenende oben

Gl

Abtriebs-Weilenenda unten

CEHY chne LORer 2}

Bouart CEHV Grofie 160 in Rechis-Ausfihrung
Abtriebs-Wellenende oben

CEHF mit Flansch 4)
Links-AysfOhrung Rechts-Ausfihrung f3r Elektromotaren

MaBe, Gewichte und Glmengen

w -~ - - - = - - r
Bavart Wellenenden ) Fu3- Zentrier- | CEHV ol. czsn‘::l
CEMV | @ | e | D[ b Dl h| Dy | ke | E|E| G GGl Gi| Ge| hi| m |schraubeneindichungl S::'l%ll menge| Metor-
| fOr i 12 fBri=N2 2 d |An- g & gewich
Grafle | mm \mm{ mm |mm mm [mm L mm | mm | ke Liter kg

100 [ 2707 281120 k6| 5016 ké| 40 45 k& [ 110[ 13071001 63] 229[ 130 1301 1801 135 188 2407 M12 | 4 | 190] & 65 3 20

M5 | 320 32| 20 k6| 50 14 ké 40| S5mé | 110 133 125| 43| 247| 140 140 205 155| 195| 280 M12 | 4 | 230 8 83 4 25

160 | 400 32 25 k6| 60 (20 k6| SO| &5mé | 140 141|160 80| 298| 165| 165 245 185| 240 360 M16 | 4 | 300| 8 150 8,5 35

H00_ | 480 38 35 k6, 80 25 k6| 60| BDmGrIFO’.._135__200+_1m.38]. 195195295235 285 435 MI16| 4 _ 370, B . 260 | 15 | &5

250 600 40 45 k6[ 110730 k6| 80| 90mé (1707 212 250 | 125| 443 | 220 | 220| 360 | 290 | 337 | 540 M20 | 4 | 470 & | 420 | 25 100

280 | 700 45 45 k6| 110 30 ké| 80 | 100mé | 210| 212 | 280 | 125 | 470 | 240 240 390 | 320 | 355| 640| M24 : % 18 ggg 3g }gg
| 4

31 | 760 50| €0mé | 140 |40 k6| 110 | 110mé | 210 235 | 320 | 160 | 540 255 25| 430 | 345 410 | 700, M24
30 | 880/ 55 | 60mé 140 40 k&) 110 |120mé | 200 235 | 360 | 180 | 585 270 | 270 480 350| 420 | 805 M3 | 4 | 700, 10 %50 || &2 -
400 © 950 60 F75mé 140 55mé| 110 130mé | 250 | 235 400 | 200 | 663 | 290 290| 510 425 | 465| 875 M0 | 4 | 765 10 | 120 | 73 | -
450 11070/ 45 | 75m6 | 140 |55mé | 110 | 150mé | 250 | 267 | 450 | 200 | 705 | 320 | 320 | 595| 480 | 515| 990 M36 | 4 | 870 10 | 1750 | 9B -
$00 11180175 90mé|170 [65mé 1 140 [170mé | 300 L 267 | 500 | 250 | 830 | 390 | 290 | ¢sD | 595 | &25 1100 M30 | 6 110000 10 | 2350 [13p L

Die Abmessungen gr3Berer Gelriebe teilen wir ouf Anfrage mit.
1) Wellenenden nach DIN 748 PoBfedern nach DIN 4885 Blatt | Zentrierungen nach DIN 332 Form D {mit Gewinde}
Die Wellenenden sind fir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben gof. auf die MaBie J; bzw. |; gekiirzt werden.
RUPEX- und EUPEX-Kupplungen siehe Druckschriffen K422 und K421.
Bei An- und Abtrieb durch BLAU 2I-Keilriemen, Zahnrader, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausfihrung Verstarkung erforderlich werden.
Fiir das Antriebs-Wellenende ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe in der Regel ohne Verstarkung zultissig. BLAUR!-Triabe siehe Druckschrift PK51.
ZulGssige Zusatz-Belastungen der Abtriebs-Wellenenden siehe Druckscheift ZB 23.
) For CAVEX-Getriebe der Bavart CEHY ohne Lifler mit Nenn-Uhersetzungen i 56 bis 180 200 bis 250
gelten die Leistungen und Drehmomente der CAVEX-Rads&tze mit iN 31,5 40  bei entsprechender Drehzahl ngN ; siehe Druckschrift K239,
3) Der FuBflansch kann auf Wunsch als Sondér-Austiihrung eine Zentriereindrehung vom Durchmesser Z {ISA HB8) und der Tiefe # erhalten.
4) Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehart bei Bavart CEHF zu unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Devtscher Norm-Motoren mit Anbaumafien nach DIN 42677 Blatt 1.
Wenn der Elektromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den onzubauenden Motor verbindliches Mafiblatt beizufigen,
Um einen Probelaut des Getriebes zu erméglichen, ist der Motor rechizeitig (frachtfrei) zum Anbau an unser Werk Bocholt einzusenden.

=ab FLENDER - Vorratsluger lieferbar; Uibersetzungen siche Rickseite

A. FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT . POSTFACH 139 - RUF (02871) 4801 - FS 0813891



Griil!enbestimmung der CAVEX-Getriehe DBP mi vorgeschaltetem Stirnréderpaar

Bavart CEHV

Die Antriebs-Nenn-Leistungen Ny in PS und die Dauer-Abiriebs-Nenn-Drehmomente Mian In kgm sind gOltig Fir stoBfreien Betrieb bel
bis zu 2 Anl&ufen je Stunde, wobei wahrend des

Anlaufes das zweifache Antriebs-Drehmoment zulassig ist

8 Stunden taglicher Betriebsdaver
100% Einschaltdaver je Stunde {Betriebszeit unter Last)

0 bis 20 °C Umgebungstemperatur.

Die moximalen Abtrisbs-Drehmomente Miamax in kgm dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht werden.

For abweichende Betriebs -Verhdltnisse ist der Sicherheitsfaktor entsprechend unserer Richilinie fiir die GroBenbestimmung der CAVEX- Geiriebs und -Radsiize DBP

- siehe Druckschrift RG 23 ~ zu beriicksichtigen.

Verlangen Sie zur Lésung lhrer Probleme unverbindliche Berotung durch unsere Fachingenieure!

Antriebs-Leistungen

Daver-Abtriebs-Drehmomente

Getriebegréfe

Getrlebegrofie

iN | M| ngn | 1000325 160 | 200 [ 250 | 260 | 320 | 360 | 400 | 450 500 iN | np | 100 1125 | T60 | 200 7 250 | 280 | 320 | 360 | 400 | 450 | 500
| Uimin | Antriebs-Nenn.Leistungen My in P§ U/min Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente My in kgm
[1500| 27 72,835 (825139 1235 29 38,5 48,5/60 |70 |87 31 | &0 (103 | 190 | 315 | 590 | 490 | 910 1160 1420 | 1480 | 2050
1000 18 2012 3,75/ ¢3 10,8 83 (22,5 95|37 45,5 54 |&8 25 63 110 | 200 | 330 | 620 | 730 | 960 1230 1500 1800 2250
$6 | 750135/ 1,76 3,1 |52 | B9 152 |182 24" |30,5 37,545 |57 2 66 118 | 210 | 350 | 50 | 780 11010 1300 |15%0 (1920 | 2400
500| 89 1322352 | &8 (118 (147 182|235 28,5 34,5 45 5 | 16 69 122 | 20 | 375 || 690 | B30 1050 1380 1450 2050 2400
| 30| 530094 1,67/28 | 49 | 85 |10,7 128/16,6|20,5 245 35 bie }(2).5 :;g }% Eg :% ;gg gag }% }gﬁg }g?g 2200 | 2800
1500 24 | 2,57 4,6 | 7,65 13,3 22,5 |27,5 36 |45 |56 | 66 &3 2350
1000 16 1,95/3,5 |58 102 17,5 [21)5|27 |3,542,5] 50,5 &5 125 ga gg };? 27| 450 § 3101000 (1230 1620 | 2020 26502500 e
63 | 750(12 1.6 28548 | 85145 [187 22,2(285 35" 42" 54 W 831030 1 253 22 1 38 11%a0 [haaa e 295 | 3000
500 7,9 1,22|2,15 345 65,112 |14 (168|215 25,s|32 42,5 | 3 T NG Z5 02 310 1180|190 | 290 12820 330
300 48 08615326 | 445 81 [102/119/154/188/23 31 10| 3,1 | 9 179 305 580 1010 1300 1550 2050 |2600 4500
1500121 £ 243 43572 123 j21 |26 (33,5/42 |52 6] 176 25 | 100 187 | 320 | &15 | 1060 1380 (1630 2170 |2750 4850
1000 14 1,85 33 |54 | 94 143 (20 25 |32 (395 47 59 105 1197 5 | 450 | 1120 (1450 |1720 2300 2940 3700 5200
2 3
N 7300105 1.5 12,65/445) 78 135 168 20,5 26,532,539 | 0 1,6 | 109 205 | 350 | 490 |1180 1550 |1820 7420 3100 | 3950 | 5600
500 7 1,4|203|34 | 605104 132(157(20,5 24530 | 39,5 ! T =T T oo fas e Fast 15500
_ 1300 a2 081|1,442,42| 435 7.5 | 9.6|11.114.4|17.5] 21,5 28,5 23 ;g 13828 52| S8 | gam 1570 155 | 1300 4030 | 2800
1500 19 2,27 4,05(6,46 | 10,3 ':i'P.S 24 131 [39 [49,5/58 72 5 7% 145 | 265 | 415 || 460 | 990 1360 1540 | 1980 | 2400 3200
1000 12,5 1,74(3,05/ 51 | 87 15 18,5 23,5 20 375 44,5 57 200 70 | 425 | 470 | 1040 1410 1720 [2050 2550 | 3400
A 4 80 148 | 270
80e | 750 %4114 25 42| 73125 156(19,2(24,5(31 |37 47,5 | 31 81 151 | 280 | 435 || 490 1110 1460 1820 [2150 2750 | 3450
500 63 10619 32| 56 94 12,1 114,4/18,8/23,5 28,5 37,5 2's 81 155 | 285 | 445 | 710 (1160 1510 1900 |2250 12000 |3950
300 37 ,0751,34(225 4 | 6,45 89,103|13,4r165|205_275 250 2 82 158 | 295 | 455 | 730 (1220 1560 2000 2350 3100 | 4200
1500 16,5 12,0537 |62 |104 17,8 22 |285/36 (45 |53 &7 1.6 | 82 161 | 305 | 465 | 740 (1290 1420 2100 |2450
000 W 1,56(275/47 | 8 M38 1725|7531 a1 52 | 125 . 82 161 | 305 | 470 | 740 11360 1680 2200 |2530 | 3550 | 4800
% | 750 83 1,28227(39 | 47 N,5 144178(23 |28 34 44 =
500 56 097(1,72(29 | 51 | B8 11,2(13:4(17.4/21,5/26 34,5
300 33068122 %) | 37 64 | 81 9512415 185 255
1500 15 [1.92]3,4 |58 | 9.7 1166 20,5126,5 33,5 41,5 47 |63
000 10 |1.45(2.6 (4,4 7.5 h2g [167 207 25.5/21'5/ 38 |51 Moximale Abtriehs-Drehmomente
00e | 750 7,5 1821 |36 | 42 oz 13415927 |26 31,5 401,5
5 i s s
i 10,631,131, i B 0 60 11,0 LY . 3 1
1500 13,5 11,7713,15(5.3 | 154 19,0 24,531 |35 455 57 i [ ea 00 [325) 160 | 200 W 2501] 280 | 320 | 266 | 400 | 450 ') 50
1000 89 1,35 2354 | 49 11,9 149 18,523,522 |35 |45 Ulmin Maximale Abtriebs-Drehmomente Mymax in kgm
N2 750 &7 V. 1796335 57 | 99 12.4[152 19524 |2 |38 - i
500 45 08 15 |2.55 a4 7.6 97 11.5/148182 22 |295 25 | 111 1200 | 364 | 430 [ 1080 |1400 1870 2300 | 3550 | 4050 | 5000
| 300 27 059(1006/1,8 | 3.2 .55 | 7.1| 81107 129116 |2 5 }8 m gg ﬂf % }‘ggg }g?g 3}?8 2700 1% 45% %
1500 12 11,62/2,85/4,9 | 8,3 14,2 17722529 |35,5] 42,5 54 3050
1000 8 1.22/217|375| 64 N0 137173 |22 |27 25 425 bls | 63 || 156 | 266 330 | 520 1430 1950 12850 13400 ﬁgg 6100 |7600
125¢ | 750, & 1 (1.78/31 | 5.3 9.1 11,5141 18,2/22,5/27 | 355 w4 ‘g‘* gg‘ g45 3;? ‘;?50 }950 Ero Frced e 65550000 90008500
500 4 076(1.35/2,35 2,1 7 | 8910814 7 | 20528 2.5 }70 3 ng lgso 2630 %0 00 5000
300 | 2.4 0554/0.95 1:86 295 5.1 .6,5_1 78110 Lz 5" jos | l-g | 7; '?gs' 25_;_3 ;’:g; o 1900'1% o ';:28 ot
15001105 15 |68 44 | 27 53" 15 ﬂg %5 %2 3.5 58 00 | BO (158 | 300 440 | 715 |1950 [1720 |3450 2490 3650 | 5900
1000 7,2 1,14 203345/ 59 M0,3 13 (15920, 30 |2 b 1930 Ji720 |43 [2450 1 3630, {900
140 750 54 0,93 1,67 (2,85 4,9 184 10813117 [20,5/25 335 2,5 | 81 |160 | 305 4;;5 ;40 e L 50 320 | 9% sz
500 3,6 071 1,26(215 38| 66 |84 9.9[12,8 155/19,1/26 250 | 16 | B2 161 307 470 | 760 1950 }790 U0 priod
| 300, 2) 05 088|155 27 48 &1,7 | 931" 138195 | 17 | 82 141 | 308 470 | 760 |1950 |1750 3450 2540 |3750 |
1500 9,4 11,3812,4514,2 | 7,3 12,4 15,5]19,2/24,5 30,5/ 36,5 48
1000 43 |1.051:85/32 | 56 96 12 145187 3" | ;|37
e g g 2 8 10205 e B B
| 300 1’9 10048107514 | 26 L 44 | 5 | 64 54li03 12815  Ubersetzungen
1500 8311,3 23 39 | 68 11,4 14,418 |23,2|28,5 34,5/44,5 ¥ n ,
000 | 56 0991753 | 52 8 M 137177 21,5265 35 Getrishegrée
180 750 4,2 1081145245 4.4 7.4 | 8817 14517.8/22 |29,5 in 100 | 125 | 160 | 200 [ 250 280 | 320 | 360 | 400 | 450 1500
500 28 0421, (1,87 33 57 | 45 B6[11,2/136 168 23 g k)
1300 17043 0:45(1033) 24 30 |45 6 |8 | 9612”17 st-Ubersetzungen j 1)
1500 | 7,5 11,12]1,88[335] 5257 8,2 12 [153]19.3 21,5/28,5/34,5 56 55,6] 53,8) 56,3 56,3 56,5 58,3 56,3 568 587 60.2
1000 | 5 10.82|1,38(2,55| 39 [ 62 | 92011,5143 16 |21 275 éle & @9 31| 608 09 28 63:1 63| 631] 652 66
00e | 750 | 3,7 [0,67(1,12121 | 3,15 5 7494 11,6 12,917,111 22,5 n 69,2\ &7 | 70 | 68,5] 68,2 704 70 |70 | 703 724 751
3001 23 oS00z |10l RR] 58 IR o | S6[ 127188 we 7% 739 78 177,50 768 793 78,1 781 764 78,9 80,9
— 1001 )5 RO ETNNToNN T 41 BEE S 168 28[10 %0 852 87,3 88" | 88 909 87.6 8.6 88 | 909 93]
1500 67 11,06(1,78/3,15 48 [ 74 11 1144181 20 26,5 33,5 100 & 934, 95.2) 94.7) 98,4 98,41101,6) 98,9 98.9| 98,4 101,6/102.8
L AR AT FR R N nz IOS,6|IO92|HO?"IID? 14310 11 11,1 11471193
500 22 0,46(0.77/1.35| 2,15 36 | 53| 66 82 9.3(12 156 %0 }?45'3 }%'3'}32;153?3 1321 ms%ﬂgf }%5}44 133
300, 173.0,31(053/1,03 1.5 | 26 38|46 57 64| 831
1500 & 10961,6429 | 4,4 | 69 10,4 13,3 167 18,3 24,5 1 w1 Hﬁs{m ?170 R A R A e
000 4 072(1,18/2,2 | 33 52 79|99 12,4 12.8/18 23, 0o 2053 201 903 300 195" lonz'al1or'a 307" -2073:5:5'
250e | 730 | 3 0,57 096(1.78| 2.65| 4.2 65| 81 (10,1 11,3/ 14,7 19 _Me 209 4 192, SH05
500 2 (0210711350 2 133 5161 7.6 8410 14,5 714 22,6 226;]226 225,5/232,4 (221 226,6 215,5]226,7 | 226,7 @284
300 12 0,28 048055 1,424 35/42 53 6 | 7.8 98 250 & | 2532 253,7) 255,6) 255,1/1253/2 |240,9 (25,6 2432 |255,1 | 255, [157.2
1} Die genauven Werte weichen 2.T. geringfGgig ab, z. B. bei Gréfe 160, iy = B0 betrbgt igenoy = 78,034-..

Erliiuterung der Bezeichnungen
in = MNenn-Obersetzungen nach Normzahlreihe R20

i = Ist-Obersetzungen

mN =

ngy = Nenn-Drehzahl
ny = Ist-Drehzghl
. -

Nenn-Drehzaht der Antriebswelle

der Abtriebswelle

Zv bevorzugende preisginstigere Dbersetzungen

= ob FLENDER - Vorratslager lieferbor

und bei iy = 112 betrdgt igenay = 109,173+

Wir empfehlen Rickfrage !

Erforderliche Angaben fir die Bestellung
eines CAVEX-Gotriehes In Normal-Aysfiihrung

Bavart Grofle Nenn-Obersetzung iy
Rechts- oder Links-Ausfihrung

Loge des Abtriebs-Wellenendes: oben oder unten
Motor-{Antriebs-}Leistung Ny in P35

Antriebs-Drehzahl ny in Wimin

Drehrichtung der Abtriebswelle bel Sicht ouf das Wellenende




CAVEX..

Schneckengetriebe mit vorgeschaltetem Stirnriiderpaar
nach dem Baukastenprinzip

Bavart c E 0 H GréBen 100 bis 400

Nenn-Obersetzungen in nach Normzahlreihe R20
56 63 71 BO 90 10¢ 112 125 140 160 180 200 224 250

Ist-Ubersetzungen
Leistungen siehe Rickseite
Drehmomenle

Normal-Avsfihrung

Schréiigverzahntes Stirnrdderpoar
CAVYEX-Normal-Radsatz rechtssteigend

Reichlich bemessene Wiélzlagerung
Tauchschmierung, Lifterkiihlung

Gehdyse aus GrauguB

Wirkungsgrade bis 90%, siehe Druckschrift Wg 23
Bavart CEQOH Gréfle 140 in Rechts-Ausflhrung Geeignet fiir beide Drehrichtungen

Gleichortige Pfeile kennzeichnen die
Abhdngigkeit der Drehrichtungen

Bavart CEOH in Rechts-Ausfihrung

Gl
a
o [+
' s —
A\ /o,
= o
i T 5 Q w
Clablof} e p; N
i - I
Olstond (ouf ) 2 g ¥
pefen e g ; - o Links-Ausfihrung Rechts-Ausfihrung
i h _,_-_.
i | E E Sonder-Austihrungen
| (8
H ‘ F Y | Hi
pg =y
° n ™ Glablat
= [} le——G——sl«——G3— Ulstand b

CEOF mit Flansch 4]

CEOH ohna Luﬁer 2} fir Elektromotaren
MaBe, Gewichte und Glmengen
Bavart I I Wellenenden V) . | Fuf CEQH . al- : ch'_‘l
il ben [Gewlch Zulassiges
CEOH o b |c D, I h h D, 7] E|& | G G |G Gy h hy H |m o | schrauben iGewich menaen | Motor-
fario V12 | fori =112 7 d | an. ohneD! gewicht

Grofle |

mm [mm mm mm mm mm zahl| kg Liter kg

mm |mm | mm M mm MM mm o mm jmm

100 225250 25 20 k6 50 |16 ké| 40 | 45 ké [110 1100 | 63| 229 [130 180|135 303 140 | 390/ 190 215 MI12| 4 é8 o5l 25 2
125 260270 30 20 k6 50 (16 ké| 40 55mé 110 125 63| 247 140 205|155 348|160 435 220 230 M6 4 ?5 05 4 25
160 325|325 35 125 k6 60 20 k& | 50| 65mé 140 160 | B8O | 298 145 (245 185 | 440 200 | 540|230 275 M| 4 145 | 1 35
200 400 380 40 35 ké 80 |25ké 60 B8Omé6 170 200+t00 (381 195 | 295 235 550 250 | 640 280 330 | M20| 4 25 2 14 65
b ket | ] 1 | i i | | ] Sl |
250 | SIO 440 45 45 ké 110 30 k&| 80| S0mé (170 | 250 | 125 | 443 | 200 | 380| 290 | 695|320 | 820 370 380 M24| 4 440 | 3 |28 100
320 440 (520| 50 | 60mé 140 |40 k& | 110 | 110mé (210 | 320 | 160 | 540 | 255 | 430 | 345 | 835|355 | 970 470 | 440 M| 4 750 [ 4 38 160
400 790 540 60 75mdé 140 55mé6 | 110 | 130mé 250 | 400 | 200 | 648 290 510 425 1050 450 1160 620 450 M30| 4 Ns 5 -
'} Wellenenden nach DIN 748 Pafifedern nach DIN 6885 Blat 1 Zentrierungen nach DIN 332 Form D (mit Gewinde}

Die Wellenenden sind fiir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf die MaBe || bzw. I, gekiirzt werden,
RUPEX.- und EUPEX-Kupplungen siehe Druckschriften K429 und K 421.
Bei An- und Abtrieb durch BLAURI-Kellriemen, Zahnrdder, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausfihrung Verstéirkung erforderlich werden.
Fir das Antriebs-Wetlenende ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe in der Regel ohne Verstarkung zuldssig. BLAURI-Triebe siahe Druckscheift PK 51
Zuldssige Zusaiz-Belastungen der Abiriebs -Wellenenden siehe Druckschrift ZB23.
2} Fiir CAVEX-Getriebe der Bavart CEOH ohne Lifler mit Nenn-Ubersetzungen iy 56 bis 180 200 bis 250
gelten die Leistungen und Drehmomente der CAVEX-Radsatze mit N 3.5 40 bei entsprechender Drehzohl nyy ; siehe Druckschrift K239,
3} Getrennte Olrdume fir Vorschalt- und Hauptgeh&use, die einzeln zv versorgen sind. Bei entsprechender Angobe auf dem Leistungsschild sind zwei Getriebedla
verschiedener Zghigkeit zv verwenden,
4} Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bavart CEOF zu unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Yerwendung Deutscher-Norm-Motoren mit AnbaumaBen nach DIN 42677 Blatt 1,
Wenn der Elektromotor nicht bel uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein Fir den anzubauenden Motor verbindliches Mafiblatt beizufiigen.
Um einen Probelavt des Getriebes zv ermglichen, ist der Motar rechizeitig (frachtfre’) zum Anbau an unser Werk Bochelt einzusenden.

Diese technische Unterlage hat geseizlichen Schutz (DIN 34)

=ab FLENDER - Vorratsiager lieferbar; Ubersetzungen siche Riickseite

A.FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT - POSTFACH 139 . RUF (02871) 4801 - F5 0813891
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Groflenbestimmung der CAVEX-Getriebe DBP mit vorgeschaltetem Stirnréderpaar Bauart CEQH
Die Antriebs-Nenn-Leistungen Ny in PS und die Daver-Abiriebs-Nenn-Drehmomente Mizy in kgm sind glltig FOr stofifreien Betrieb bei

bis zu 2 Anldufen je Stunde, wobei wihrend des 8 Stunden taglicher Betriebsdauer

Anlaufes das zweifache Antriebs-Drehmoment zuldssig ist 100% Einachaltdauer e Stunde [Betriebszelt unter Last) 0 bis 20 °C Umgebungstemperatur.
Die maximalen Abtriebs-Dreh te Mumayx in kgm dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht werden.

Fiir abweichende Betriebs-Verhdlinisse ist der Sicherheitsfaktor entsprechend vnserer Richtlinie fir die Gréflenbestimmung der CAVEX - Getriebe und -Rodsétze DBP
— siehe Druckschrift RG 23 — zu bericksichligen

Verlangen Sie zur Lésung threr Probleme unverbindliche Beratung durch unsere Fachingenieure!

1) Die genaven Werte weichen z.T. geringfigig ab, z.8. bei Grafie 160, in — B0 betrdgt igengy = 78,034---

und bei iN ~ 112 betragt igenay — 109,173+ Wir empfehlen Rickfrage!

trfordetliche Angaben fiir die Bestellung

fiut der Bezeichnungen
Ericiuterungen clar Bezé 9 eines CAVEX-Getriebes in Normal-Avusfilhrung

i = Nenn-Ubersetzungen nach Normzahireihe R20
i = ist-Obersetzungen
mnN — Nenn-Drehzohl der Antriebswelle

Antriebs-Leistungen Daver Abtriebs-Drehmomente
i Gelriebegréfie 7 Getriebegrofe l
M | omN | e 100 | 125 | 160 | 200 § 250 | 320 | 400 in iy 00 | 125 160 | 200 g 250 @ 320 | 400
U/min Antriebs-Nenn-Leistungen Ny in PS Uimin Dover-Abtriebs-Nenn-Drehmomente Mpn in kgm
1500 | 27 283 | 5 8,25 13,9 | 235 | 385 40 31 ¢ & | 103 | 190 | 35 590 | 910 | 1420 l
000 | 18 272 | 375 &3 | 108 | 183 | 95| 255 25 63 . 10 | 20 | 330 &0 | 960 | 1500
56 750 | 135 176 | 31 | 52 | 8% 152 | 24 | 3.5 20 & | Mé | 210 | 350 &0 | 1000 | 1590
500 g9 132 | 2,35 4 88 | 1,8 | 182 285 56 16 & 122 | 20 | 375 690 | 1060 | 1690
300 53 | 091 | Ver| 28 49 | 85 | 128 205 bis }2,5 ;g }gg gzg ﬂ% ;gg H% }g?g I
1500 | 24 257 | 46 | 7,65 133 | 25 | % | 56 5 d
000 16 195 35 58 102 | 75| 27 | 425 115 8 8 |8 | 2 | 40 go | 120 |
&3¢ 750 12 6 | 2B5| 48 | 85 | 145 | 222 35 140 43 8 15| 28] - T 0
500 79 | 122 | 215 345 &5 | 1,2 | 168 265 160 9{ wg (O | I o Ly
300 | 48 | 08 | 1,53 26 | 465 81 | 1.9 188 180 4 1 4 2450
" L | " ! . 3, 9% 179 | 305 | 580 | 1010 | 1550 | 2600
1300 |2 243 1 4350 72 (123 | 2 1 3350 32 25 | 100 | 187 | 320 | &5 | 1060 | 1630 | 2750
1000 | 14 185 | 33 | 54 | 9.4 | 163 | 25 | 3.5 2 105 | 197 | 335 | 650 | 1120 | 1720 | 2940
n 750 10,5 1,5 2,65 4,45 78 13,5 20,5| 32,5 16 109 205 350 590 1180 1820 300
500 7 1774 | 203 34 | 605 104 157 245 —" pat R B R
300 | 42 | 081 | 44 242| 435 75 | 11 7S 60 | 1800
| - } ! 4 6,3 78 | 142 | 255 | 405 440 | 1210 | 1880
1500 | 19 227 | 405 &6 | 11,3 § 195 | 31 49,5 5 7 145 %5 415 &0 1 1980
1000 | 12,5 Y74 | 305 51 | 87 0] 235 75 200 4 80 | 148 | 270 | 425 &0 | 1410
s0e | 730 9,4 Y4 | 25 | 42 | 73 025 | 192 3] 24 31 8l 151 280 435 &0 |1 2150
500 | 63 | 106 | 197 | 32 | 56 [ 96 | 146 235 250 2,5 8] 155 | 25 | 445 710 | 1510 | 2250
300 37 | 075 | 134 225 4 | 645] 103 165 2 82 | 158 | 295 | 455 730 2350
1500 | 16,5 | 205 | 37 | 62 104 178 | 285 45 1.6 82 | 14l 305 | 485 740 | 1620 | 2450
000 | N 15 | 275 47 8 138 | 2,5 M 1,25 82 18 305 | 470 760 | 1680 | 2530
20 750 83 138 0 297 a9 | &7 |5 | 178 B
500 56 | 097 | 172 29 | 51 88| 134| 21,5
300 33 068 | 12| 21 | 37 | 64, 95| 15 '
1 192 | 34 | 58 | %7 [ 166 | 25| 4.5 .
}% }3 1,3?,- | %;6 | 4,3 | 75 i 198 | 307 | 31's  Maximole Abfriebs-Drehmomente
lo0e | 750 7,5 118 | 20 | 36 | 62 1107 | 159 % _ _
o | 7| ar | Te | 278 ;,35!1 82 | 124| 197 Getriebegrofe
300 § 063 113] 195 3 ‘ 8 | .
500 T 155 1 177 [ 3051 53 | 7 [ 154 | 245 385 i np f 00 125 0 0 | 20§ 20 | 320 | 400 I
1000 89 1,35 | 2,35 | 4, 6,9 ng | 185 2 | Uimin Maximole Abtriebs-Drehmomente Mymax In kam
N2 750 67 17 | 19| 335 57 | 99 152| 24 ‘
500 45 | 08 | V5 | 255 44 | 7.6 | 15| 182 [ 25 & m 200 | 264 | 630 [ 1080 | 1870 | 3650
30, 17 | 059 | 106 18 | 32 | 55 81| 129 % | }3 Eﬁ 32? :}g :égg %?658 %lgg jlgg I
— | , - : = 1 4, 4 4
1300 1 12 182 | 285 Bes R SIRIeal 731 5° bis | 63 | 1% | 26 | 500 | 870 | 1450 | 2650 | 4400
000 1 8 122 | 27 e ' . 3 4 14 | 28 | 532 | N5 | 1450 | 2
125¢ 750 6 1 1781 21 | 53 1 &1 | 141 225 180 %5 i 2 Fot e s 2650 4400
500 4 076 | 1,35| 238 41 & 7 08 17 23 ! 2| 630 | 4400
| 20| 24§ o056 | 095| Ves| 2958 Sy | 76] 12 e ;; +%I;‘TL :‘;g | “i _2650_%
71500 05 | 1.5 | 265 46 77 | 134 | 21 | 33 |63 ] | L& 1690 |
1000 7.2 174 | 2003 345 59 1103 159 25 f:i': ; 5 3? }g % :ﬁ ;lg 1720 3290
140 750 54 | 093 147 28 4% | 86 131 205 2, 1| s 4 1740 20
500 36 071 | 126] 215 38 || 66 | 29| 155 150 ) 8 st | | 470 | 760 | 1750 | 2540
| 30| 21 ] o5 | o088 15 27 48| 7 |1 1 8 | W 308 | 470 [ 76D | 1750 2540
EE 1500 94 | 1.8 | 2,45 42 | 7,3 | 124 | 19.2] 305
0o | 63 105 | 1.85| 3.2 5,6 2.6 | 45| 23
Sl TR R A R
500 | g5 | 1.1 i 5| ,
W 19 I 046 t Wel 2, | 350 ) i) i3  Ubersetzungen
1500 8,3 1.3 23 | 39 | 68 [ 1,4 18_| 285 ] 3
1000 56 | 099 | 175 3 | 52| 89| 137| 215 ) ; Ge'”eb“"’*ﬁe
150 750 32 | 038 1,.115' “; 33 ;; 1;2 }gg in wo 125 160 | 200 B o250 | o320 | 400
500 28 1 o6 | 11|, , \ . ’ e
300 | 17 1 043 | 065 1,33 2.4 41 é 9.6 Ist-Obersetzungen i !}
f— T T 1
1500 7,5 102 | 188 335] 5250 82 | 133| 213 56 556 | 538 | 563 | 563 [ 565 | 563 | 56,8
1000 5 ‘ 082 | 138| 255| 3F § &2 | 1.5 16 63 83 09 | 631 | 608 | 809 | €31 | 431
006 | 750 37 | oer | 102 20 | 315 % : ‘;.4 13,9 n 92 | & |70 | 685 | 682 70 703
00| 23 f M OR] B 2 s R e L7564 | 737 |78 |75 B 78] 781 | 764
|30 | 15 g oo | o5 112 16§ 2 fl .2 90 g8 | g52 | 873 | 88 | 88 876 | a8
1500 &7 | 106 | 178 g;s gg g; 144 ?g 100 ¢ 984 | 952 | 957 | 984 | 984 | 989 | 984
— " r -
e | B ) A 1B iR 3wl esl 122 n2 650 1056 1092 1107 L 1107 10 I,
- - ’ : 5951 36 | &s| 93 125 ¢ 1253 1121,3 1225 11256 [ 154 | 1225 | 124
sl 21 AREIN B 140 L35 35 17 14le | 1380 | 130 | 1395
oo el 29 Ak es | B3] 183 160 ¢ Tise) 1153 (1535 1522 4155 [ 1568 | 1567
] - : 5 | 35 0 2| 99| 128 180 171 1658 1713 (1705 | 1757 | 1713 | 1714
ool S| 4 o2 | bagl 3| %) ¥3| &1 s M0e 20901 |209) |X6" (2013 205" | 074 2073
0 | 2 041 | 071 1,35 2 33| 41 84 274 266 | 226,68 | 2266 | 2955 | 2324 | 2266 | 2267
2 ol 0o o4l o055 14k 24| a2 6 0e | 2532 | 2532 | 255 |255) |\ 2532 | 2556 | 2551 I
naN = Nenn-Drehzahl Bauart Gréfle Nenn-Dbersetzungen iN
m = Ist-Drehzahl - Rechts- oder Links-Ausfihrung
& ~ Zuv bevorzugende preisgUnstigere Ubersetzungen Motor-{Antriebs-]Leistung Ny in PS
Antriebs-Drehzahl ny in U/min
—ab FLEND ER - Vorratslager lieferbar Drehrichtung der Abtrigbswelle bei Sicht auf das Wellenende I




CAVEX..

Avfsteck-Schneckengetriebe mit vorgeschaltetem
Stirnriiderpaar nach dem Baukastenprinzip

Bovarten CEUA CEOA und CEHA

GraBen 125 bis 400

Nenn-Obersetzungen iy nach Normzahlreihe R 20
56 63 71 80 90 100 112 125 140 140 180 200 224 250

Normal-Ausfihrung

Schragverzahntes Stirnedderpaar Ist-Ubersetzungen
CAVEX-Mormal-Radsatz rechissteigend Leistungen siehe Ruckseils
Schnecke unten- oder obenliegend Drehmomente

Reichlich bemessene Walzlagerung
Taudhschmierung, LifterkUhlung

Gehduse aus Graugufl

Wirkungsgrade bis 90 %, siehe Druckschrift Wg 23

verschiedener Zghigkeit zv verwenden,
5) Anbavubeispiele und Hinweise fir die Befestigung der Hohlwelle D; siche Druckschrift AB 2315.

=ab FLENDER - Yorratslager Meferbar; iibersetzungen sishe Riickseite

' Bavart CEUA Grofle 200, Schnecke untenliegend Geeignet fur beide Drehrichtungen
AbschiuBBdeckel Gleiche Gehduse Gleichartige Pfeile kennzeichnen die
kann beliebig héilfen Abhdnaigkeit der Drehrichiungen
rechts oder links
angeschroubt
werden
Drehmoment-
stltze i
|
- |
el &
.'.-.-‘:'\. o
{_? By -I Abiriebs-Hol-:lwe] &
e unienliegend R obenliegend ":’" “f
! -5 avart auar
LN e e CEUA CEOA CEHA
w
X — x Fir andere Anordnungen des Getriebes
E("! - erbitten wir Anfrage!
D
l Y 1 Bei der Beslellunig-lvon CAVEX-Getrieben
b Olstand der Bavart CEHA Ist anzugeben, ob
Rechts- oder Links-Ausfihrung gewiinscht wird,
Tlabloh ? o
l Bavart CEUA, Schnecke untenliegend Sonder-Avsfihrung
|
- G6
CEUA ohne Lifter 7
' Rechts-Avsfiihrung Links-Ausfithrung
MaBe, Gewichte und Glmengen
3 — - — - — - - = -~
Z Bavart Wellen 1} Befestiguna 3) 4’%?2;?::“: CEVA Tlimenge
S CEWA| o (b | b In| O | DaiG | E & & & G |G:|Gs Gilh m|my|m|oa d | dl Z3t Gewigli CEUA | CEOA fceua
N fori= 112 fori 12 2 9] E) hB ohne N
% Gréfle mm | mm  m mm pem mm | mm mm [mm mm m pem imm jmm mm (mm o mm. - mm kg | Liter
T 115 2357100 20k6 | 50 16k é 1125 63 1105 140 ({247 [205 143 155 | 84 1 210[135| 8O | 145 M 12x22 180 10 | I 1405013 45
H 160 (300 |l13.25k6 60|20k 6 | 50 70 120 160 B0 115175 298 [745 158 (185 | 95 270170 95(170 M12x22 |13 | 220 |10 115 23 6| 7.5
E 200 1365 132135ké | 80 |25k & | 60 8O MDF‘ZOO 1C0 140 1215 {331 290 180 (235 15 |320{210 110 250 M16x26 |17 | 245 }2 | 205 | 44 2!3.6| 14
T 475*[143 14516 (11030 k 6 | 80| 95 160 1250 125 1150 275 443 Be0 P03 90 135 | 420[265 125320 M16x30 |17 [ 265 12 | 330 | 65 37,82
2 280 1540 II43 45k & 110 [30k 6 80 110 180 125 1165 310 (470 390 P27 [0 [150 11450 [295 | 130 [380 M 20x30 | 21 | 350 )14 440 71 383 28
& 320 (1600 1182 60m4 (140 |40 k & 110 125 200 160 1150 EADHSO 052 [355 170 ||520 340 [150 410 M 20x35 | 21 | 380 15 620 11 414 | 40
5 360 1690 182 [60mé (140 40k 6 110 140 (225 B0 160 e 685 480 RO (00 190 600 [380 | 165 500,M?4x45r26 _}430 15 | 810 [ 12,5 421 |47
o 0 a0 @7 75me 40 [S5m 6 110 J60 F50 400 H00 (235 430 |68 (510 o0 (427 110 1660 420 | 185 520 M 24x45 | 26 | 450 17 | 990 L 16,5 528 |58
2 1) Wellenende D, nach DIN 748 mit PaBfeder nach DIN 4885 Blatt 1 und Zentrierung nach DIN 332 Form D (mit Gewinde}
£ Das Wellenende D, ist Fir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf das MafB I, gekiirzt werden.
£ Bei Antrieb durch BLAURI-Keilriemen, Zahnréder, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausfihrung Verstdrkung erforderlich werden. Fir das Wellenende D,
% ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe in der Regel ohne Yerstirkung zuldssig.
% %) Die Bohrung Dy der Hohlwelle = ausgefiihrt mit PaBiedernul nach DIN 6885 Blatt T und mit Bohrungs-Toleranzfeld ISA H7 — ist zum Aufstecken auf Wellen-
l % enden anzutreibender Arbeitsmaschinen mit den Toleranzfeldern [SA ké, hé, h7 und hB geeignet,
£ 3 For CAVEX-Getriebe der Bavart CEUA und CEQA ohne LiiRter mit Nenn-Obersetzungen iy 56 bis 180 200 bis 250 siehe
§ gelten die Leistungen vnd Drehmomente der CAVEX-Rodsdatze i 3.5 40 bei entsprechender Drehzahl nyy ; Druckschrift K239,
l & 1) Getrennte Ulrdume Fir Vorschalt- und Hauptgehduse, die einzeln zu versorgen sind. Bei entsprechender Angabe auf dem Leistungsschild sind zwei Getriebedle

M 2325 D36

A.FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT : POSTFACH 139 - RUF (02871} 4801 - F5 0813891
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GroBenbestimmung der CAVEX-Aufsteckgetriebe DBP mit vorgeschaltetem Stirnréderpaar Bavarten CEUA
Die Antriebs-Nenn-Leistungen Ny in PS und die Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente Migny in kgm sind giltig fir stofifreien Betrieb bei c E H A
bis zu 2 Anlduten je Stunde, wobei wahrend des 8 Stunden taglicher Betriebsdaver

Anlautes das zweifache Antriebs-Drehmoment zuldssig ist 100 % Einschaltdaver je Stunde {Betriebszeit unter Last) 0 bis 20 9C Umgebungstemperatur.
Die maximalen Abtriebs-Dreh te Mizmax in kgm dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht werden.

Fir obweichende Betriebs -Verhdlinisse ist der Sicherheitsfaktor entsprechend unserer Richtlinie fiir die Groflenbestimmung der CAVEX - Getriebe und -Radsiitze DBP
— siehe Druckschrift RG 23 - zu bericksichtigen.

Verlangen Sie zur Lésung lhrer Probleme unverbindliche Beratung durch unsere Fachingenieure!

Antriebs-Leistungen Daver-Abtriebs-Drehmomente

Getriebegréfe i

| Getriebegrofie
N MmN | My 125 160 | 200 0 250 /280 | 320 | 360 | 400 N ny 125 160 200

§ 250 | 280 | 320 360 400
Wmin Antriebs-Nenn-Leistungen Ny in PS | Urmin | Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente My in kgm
(1500 (27 [ 5 825 139 235 |29 1385 |48,5 |60 3l 103 | 190 | 315 | 590 | &% | 910 | 1160 | 1420
[1000 |18 375 |63 108 (183 |25 (295 |37 455 25 110 | 200 | 330 | 620 | 730 | 960 | 1230 | 1500
56 | 750 135 31 |52 |89 152 [8% |24 (305 |37 2 Mé | 216 | 350 | 450 | 780 | 1010 | 1300 | 15%0
500 | 8% | 235 |4 68 1.8 147 (182 |235 |85 s | 16 122 | 220 | 375 | &% | 830 | 1060 | 1380 | 1690
30 | 53 | 167 |28 |49 | &5 |107 |128 166 |20,5 1125 0 130 | 230 | 400 | 730 | 880 | 1130 | 1460 | 1800
1500 |24 | 4,6 7,65 133 | 22,5 (275 |36 a5 |56 bis 10 136 240 425 770 240 | 1180 | 1540 | 1910
1000 |16 35 158 ]0:2 17'5 ns lay 34,5 (42,5 125 | 8 143 252 450 © 810 | 1000 | 1250 | 1620 | 2020
63 | 750 12 | 285 |48 |85 145 |18 22 285 35 190 | 63 | 181|265 480§ 860 | 1060 | 1320 | 1720 | 2150
500 (79 | 205 (365 |65 (N2 (14 188 (25 25 e | S 160 | 277§ sl § 910 | 1130 | 1400 | 1820 | 2300
| 390 | 48 153 |26 465 | 8. 102 11,9 | 154 (188 4 168 290 545 | 960 | 1210 | 1470 | 1920 | 2450
— = — f - ! I 180 30 | 179 | 305 | 380 | 1010 | 1300 | 1550 | 2050 | 2600
100 11 435 122 123 §21 0 126 335 142 152 25 | 187 |3 615 | 1060 | 1380 | 1630 2170 | 2730
1000 |14 033 154 |94 1163 20 |25 32 |35 7 197 | 335 | 850 | 1120 | 1460 1720 | 2300 | 2940
7t 750 10,5 || 2,45 445 | 78 1355 168 |05 265 (325 1.6 205 350 &90 1180 | 1550 | 1820 2420 | 3100
50 | 7 203 |34 | 605 (10,4 | 132 |157 205 |45 ooty i - .
300 | 42 | 144 242 | 435 | 75 | 96 [110 144 173 [ 8, [ 1% | 250 | 355 [ 620 | 8% | 1260 | 1460 | 1800
Tt f g : 63 | 142 | 255 | 405 || 640 | 940 | 1310 | 1550 | 1880
1500 (19 405 166 1113 19550124 k]| | 39 49,5 | s 145 285 415 990 | 1360 | 1640 | 1980
1000 12,5 | 305 (51 (&7 B1s 185 1235 |30 (375 gm0 | 4 148 | 270 | 425 | &70 | 1040 | 1410 | 1720 | 2050
8¢ | 750 | 94 |25 |a2 |7z 125 | 156 (192 |245 [31
224 | 31 | 151 | 280 | 435 || 490 | 1110 | 1460 | 1820 | 2150
500 | &3 |19 132 | &s [ 9 |12 |14 | 188 235 25 | 155 | 285 | 445 | 710 | 1160 | 1510 | 1900 | 2250
300 | 37 i 1,34 12,25 I 645 | 89 .10‘3 513,4 16,5 250 | 5" 153 295 455 730 | 1220 | 1560 | 2000
1500 (16,5 | 37 |62 (104 178 |22 285 |36 |45 16 | 181 | 305 | 485 | 740 | 1290 | 1620 | 2100 | 2430
1000 |11 275 (47 |8 138 17,2 (2.5 |275 |34 | 125 ) 161 | 305 | 470 . 70 | 1360 | 1680 | 2200 | 2530
90 750 |83 | 227 |39 |67 15 144 178 |3 |28
AR A AR A AL s
. | | b4 1| 95 124
1 133 |1, A 137 L 64 | 8 S | 124 157
1500 (15 03,4 158 197 Bi66 1205 |25 335 |4, - -
1000 |10 g.e 124 [75 Kize |3 o ‘3?2 ;,2 Maximale Abtriebs-Drehmomente
W0e |75 75 130 |36 |62 0107 134 159 |27 f2 ! o
% g | e {275 3'“5 82 | 104 1gg }?5 '}9,7 ] Getriebegréfe
M3 {155 |35 55 | 76|88 s hs oo ik 2o U 20 0
1500 13,5 | 315 |53 19 154 | 19,0 1245 |31 38,5 L (W 25 1 160 | 200 W S0 | 260 | 0 | 360 |40
1000 | 8.9 | 2,35 |4, 4,9 1,9 | 14% (185 23,5 |29 | UWmin | Maximale Abtriebs-Drehmomente Mizmax in kgm
n2 750 | 67 | 19 1335 |57 | 99 [122 152 195 |14 o
00| 45 |18 1255 |44 L 76 | 97 |15 148 |i82 | 25 00 | 364 | 630 || 1080 | 1400 | 1870 | 2300 | 3450
o |27 106 |18 |32 155 | 71 | 8) [107 129 " }8 gz; 4‘152 ;gg , }2g8 {3?8 %Eg -%osg 44‘133
15 [ 285 149 183 [13, 17, X | 47 | 4 4 | 4
1o 2 %?y 375 |§j4 :3,3 ;3} ?33 z A bis | 63 | 26 | 500 | 870 | 1450 | 1950 | 2450 | 3400 | 4400
125 ¢ | 750 | & 1.78 |30 5.3 9 1.5 140 18,2 |22'5 180 4 | icj| 532 | 95 £ 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400
50 | 3 135 | 735 ]4 7 89 108 M4 |17 25 || 294 | 545 | 955 | 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400
| 300 | 24 J 095 |16 {295 § 51 | 65| 7.6 [0 N2 | V6 | 03 | 545 | 990 | 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400
T1500 [ 105 | 265 |46 |77 134 | 187 |21 | |33 63 [ 155 | 202 | 450 1900 | 1690 | 3350 | 2460
0 | 72 | 703 | 345 | 55 (103 |13 |15 | %05 |3 0014 118 |0 | g0 | 15 1950 | 1720 | 3450 | 2490
140 750 | 5.4 167 | 2,85 4% | 84 10,8 131 17 20,5 bis | 2,5 160 305 465 || 740 1950 1740 3450 | 2520
500 | 36 [ 1,26 | 205 (38 | 46 | 84 | 99 128 [155  2s0 | 1.6 [ 161 | 307 | 470 760 | 1950 | 1750 | 3450 | 2540
300 l 31 | o8 | 155 | 27 | a8 | 61 7 93 :”' | - L 161 | 308 | 470 | 760 | 1950 | 1750 | 3450 | 2540
T Tisoo {94 F2as (a2 73 Wize (155 (192 [245 1303
1000 | 63 | 1LBS |32 |56 | %6 |12 145 187 |23
we 201 o WSl CRESTRNE e 17 | 1=: e
, . 6 A ; 8 4,
30 |19 07 (14 |26 P44 | 5 | 64| B4 103 Ubersetzungen
1500 183 23 [39 [68 (1,4 144 18 232 (285 r ; 5
1000 | 556 | 175 |3 52 | B 111 137 |77 |m5 Il Getriebegrafie
180 750 | 42 || 1045 | 245 | 44 | 7.4 | 88 |17 145 (178 N 125 0 160 | 200 0 250 | 280 | 320 | 360 | 400
500 | 28 |10 | vE7 |33 | 57 | &5 | 86 (112 N3 "
300 | 1,7 L0465 (1,33 |24 L4 | 45 6 |8 |9 . Ist-Obersetzungen i 1)
1500 { 75 || 1,88 | 335 | 525 | B2 |12_ |153 |193 2,5 ¥ ' '
o | 57 P 1ae (255 | 35 |62 | 92 l11s 143 |is Dol B3B3 23 35| B3] 23| 25| 5
Wwee | 750 | 37 112 | 21 315 45 7.6 | %4 [11,6 (129 n L& | 700 | e85 | é82 | 704 | 70 70° 703
fso0 |25 (|os2 1se |23 |38 |58 7 86 | 96 " : ot SR I AL
| 300 | 1% 055 | 112 16 W 41 4.9 & |é38 80e | 739 | 78 | 77.5 76,8 I 79,3 78,1 781 | 764
= T et S e Lo 1o 90 852 | &7, 88 g8 | 905 | a:r,s| 87,6 | 88
[T500 | 6.6 315 | 48 [ 7,4 |11 14,4 [181 |20 Woe | 952 | 967 | 984§ oBa | 1016 | 989 | 989 | og4
(1000 | 4.5 23 | 36 [ 57 | 84 |i08 |135 |15 =T : - R e S e
224 750 I 33 195 | 2% | a7 | 69 | 88 |1 22 nz 1056 | 109,2 | 1107 | 1107 | 14,3 | 111 [
500 | 22 1'35 215 | 3% 53 86 82 | 93 125 » 1213 122,5 | 1256 123,6 | 129,7 r 122,5 122,5 | 124
| 300 | 113 103 |15 | 26 | 3B | 46 | 57 |64 140 138" 37,0 | 14,6 || 1381 | 1426 | 1370 | 1370 | 1395
| ; 5T X3 We | 153 153,5 | 152,2 1| 155_ | 160 | 156,8 | 1568 | 156,7
i 22 133 12 1'% 1'% |50 33 o lless (w3 0 | s | 11 [ 1713 | 173 | 1
soe | 750 | 3 178 | 285 0 43 | 65 | 81 [100 [11,3 200 ¢ 3207 lanys 203 s 2013 h 5|95 | 2074 | 1973 | 2073
500 | 2 1,35 | 2 33 | 50 | 61 | 7.6 |84 24 | 2266 | 2266 | 2255 | 2324 | 221 | 2266 | 2155 | 2267
30 | 1,2 | 095 | 14 J 34 | 35 | 42 |53 |6 750 ¢ | 2532 | 25506 | 2557 [ 2532 | 240.9 | 2554 | 2432 | 2551
—
| Die genover Werte weichen z. T. geringfigig ab, z. B bei Grafle 160, in 80 betrégt igenou 78,034... . .
und bel iy — 112 belrdgt igenay — 109,173+ Wir empfehlen Rickfrage !
Erléivterung der Bereichnungen Erforderliche Angahen fiir die Bestellung
9 g
i = Nenn-Ubersetzungen nach Narmzohlreihe R 20 eines CAVEX- Getriebes in Normal-Austihrung
i = Ist-Ubersetzyngen
mp — Nenn-Drehzahl der Antriebswelle Bavort Grafle Nenn-Obersetzung iy

ngM ~ Nenn-Drehzahl
ng = |st-Drehzahl
¢ = Iv bevorzugende preisgiinsiigere Ubersetzungen

der Abtriebshohlwel e Motor-[Antriebs-)Leistung N, in P§
Antriebs-Drehzahl n; in U/min

= ab F1END ER-Vorratsloger lieferbar



CAVEX..

Doppelschneckengetriehe nach dem Baukastenprinzip

Bavart c c U H Groflen 100 bis 500

Nenn-Uberselzungen in nach Normzahlreihe R10
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 2000 2500

Ist-Ubersetzungen
Leistungen } siehe Rickseite
Drehmomente

Normal-Ausfiihrung

CAVEX-Normal-Radsdtze rechissteigend

Reichlich bemessene Walzlogerung
Tauchschmierung

Gehause aus GrauguBl

Wirkungsgrade bis 78 %, siehe Druckschrift Wg23
Geeignet fir beide Drehrichiungen

Bouart CCUH Gr&fle 200 in Links-Ausfiihrung

Gleichartige Pielle kennzeichnen die
Abhdangigkeit der Drebrichtungen

Die Wellenenden sind fir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. ouf dle Mafle I, bzw. I, gekirzt werden.
RUPEX- und EUPEX—Kupé:lun en siehe Druckschriften K429 und K 421.
Bei An- und Abtrieb durch BLAURI-Keitriemen, Zaohnrdder, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausfihrung Verstdrkung erforderlich werden,
For das Antriebs-Wellenende ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe ohne Verstdrkung zuléssig. BLA URI-Triebe siehe Druckschrift FK 51.
Zuldssige Zusatz-Belostungen der Abtriebs-Wellenenden sieha Druckschrift ZB23.

%) D = GréBtmglicher Mittel-Durchmesser einer BLAUR |- Keilriemenscheibe auf dem Antriebs-Wellenende D) x /,

3) Di_e elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bauart CCUF zu unserer Lieferung und ist im Prels des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Yerwendung Deuvtscher Norm-Motoren mit AnbaumaBien nach DIM 42677 Blott 1.
Wenn der Elektromotor nicht bei uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den anzubauenden Motor verbindliches MaBblatt beizufigen.
Um einen Probelauf des Getriebes zu erm3glichen, ist der Motor rechtzeltig (frachtfrel) zum Anbau an unser Werk Bocholt einzusenden.
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3 2 < Links-Ausfihrung Rechts-Ausfiihrung
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L-— e &%‘:’:23:’; Sonder-Austihrung
Bavart CCUH in Redhts-Ausfihrung
CCUF mit Flansch 3
fisr Elektromotoren
MaBe, Gewichte und Gimengen
CCUF 3|
Bavart Wellenenden'}’ sdu"::t?l;en Gc;::“ ol Zulassiges
[441]:] a b ¢ Dy t Dy 2 Q“},‘ E & G Gy Gy Gg my by H m n p 4 | An. | ohie Ol menge 3"\a<‘3m'toc'r;r
_. Gréfe mm mmmm mm mm mm MM mm omm mmomm o mm mm mmomm o mm o mm o mmommomm o mm | zahl kg Liter kg
& 100 225 240 25 17ké 40 45k6 110 160 100 &5 100 130 185 135 175 210 330 190 200 255 M12 4 64 3 12,5
z 125 260 250/ 30 17 k6 40 55mé 110 160 125 45 100 140 203 155 190 250 395 220 205 W3 M1S 4 84 4 16
Q 160 325 300 35 20ké6 50 65mé 140 160 160 80 115 165 240 1BS 240 320 495 230 250 321 M1& 4 145 7 20
N 00 a00 350 40 30ké 80 80mé 170 200 200 100 140 195 295 235 300 400 @ 615 280 300 390 M20 4 260 12,5 32
_§ 250 510 410/ 45 35k6 80 90mé 170 250 250 125 160 220 390 290 345 470  730) 370 350 534 M24 4 420 20,5 50
[ 280 570 460/ 50 35ké 80 100mé 210 224 280 125 160 240 417 320 375 530 830 420 400 561 M2 4 580 27 65
< 320 640 530/ 50 40 k6 110 110mé 210 224 320 140 195 255 445 345 440 400 930 470 445 623 M3 4 780 39 85
% 360 730 530 55 40ké 110 120mé 210 224 340 140 195 270 510 390 440 660 1030 540 450 468 M30 4 980 54 100
= 400 790 620 60 45k é 110 130mé 250 280 400 200 235 290 570 425 520 720 1125 620 530 750 M30 4 1250 68 150
3 450 B85 680 65 45ké 110 150mé 250 280 450 200 235 320 623 480 555 805 1270 700 580 803 M3 4 1800 N 180
4 500 1015 750 80 &0mé 140 170mé 300 315 500 250 295 360 705 595 &50 900 1410 760 640 908 M36 4 2550 145 240
_:_n Die Abmessungen grifierar Gefriebe feilen wir ouf Anfrage mir.
£ 1) Wellenenden nach DIN 748 Pafifedern nach DIN 6885 Blatt 1
& Zentrlerungen fiir Wellenenden Dy x Iy der Gréfien 100 und 125 08 DIN 332 (mit Gew'nda
2 fir alle gbrigen Wellenenden Dy x ly und Dy x Iy nach DIN 332 Form D {mit Gewinde)
£
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ﬁ = ab FLE N D ER-Vorratslager lieferbar; Ubersetzungen siehe Riickseite
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GroBenbestimmung der CAVEX-Doppelschneckengetriebe DBP Bavart CCUH

Bei diesen Getrieben sollte die GréBenbestimmung wegen der niedrigen Abtriebs-Drehzahlen n; Immer vom Abtriebs-Drehmoment Myz ausgehen, weil der Motor
in den meisten Fallen Gbermafiig grofl ousgelegt wird,

Die Antriebs-Nenn-Leistungen N;y in P$ und dle Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente Mpp in kgm sind giiltig f0r stofifreien Betrieb bei
bis zu 2 Anldufen je Stunde, wobei wihrend des 8 Stunden taglicher Betriebsdauer
Anlaufes das zweifache Antriebs-Drehmoment zulassig ist 100 % Einschaltdaver je Stunde {Betriebszeit unter Last) 0 bis 20*C Umgebungstemperatur

Die maximalen Abiriebs-Drehmomente Mymax in kam dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen hiufiger erreicht werden.

Fiir abweichende Betriebs-Verhditnisse ist der Sicherheitsfakior entsprechend unserer Richilinie fir die Gr3Benbestimmung der CA VEX- Gelriebe und -Rodsiitze DBP
— siehe Druckschrift RG 23 ~ zv beriicksichtigen.

Verlangen Sie zur Lésung threr Probleme unverbindliche Beratung durch unsere Fachingenieure!

Antriebs-Leistungen Daver-Abtriehs-Drehmomente
| Getriebegréfie | Getriebegrafie
iN | mN o na 1000 125 (160 (200 [ 250 280 (320 (360 (400 (450 |500 in | mn [nge 100 125 160 (200 250 (280 (320 350 400 (450 (500
U/min Antriebs-Nenn-Leistungen Ny in PS U/min Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente Mpn in kgm
1500 4,7 | 094 1,75/ 28 |5 [ 87 108 127 [167 205 (25 |32 1500 4,7 | 88 163 282 | 535 [| 950 1220 1440 (1500 |2430 (3100 (3950
a5 1000 32 10711 128121 38 [ 64 83 98 129 159 193 25 15 10001372 | 95 174 305 | 580 1000 1320 1600 2100 |2680 3400 4500
750 2,4 | 0,59 1.04 1,76| 3205417 182 107 132 142 21,5 750 24 | 100 183 324 | 416 1070 1410 168D 2240 |2850 3850 5000
500 1.6 [ 045 081 1.3825 | 425 56 &1 81 0 12,4 |17 500 1.6 108|194 350 | 690 1190 1580 1840 |2450 [3120 4050 5700
150038 10,82 1,5 25 45 76 98 11,6 15118 |22 283 1500 3,8 | 91 |168 295 | 560 | 980 1280 |1520 |1980 2550 (3250 4250
q00 1000 25 062 11 19234 5B 74 88 115 |17 B ago 1000 2.5 99 /180 320 | 620 11050 11400 11660 2200 2820 3650 4900
75019 | 0,52 0,92 1,56 2,9 49| 63 7.2 97 1,4 142 195 750 1% 105|190 340 | 445 | 1130 1520 1770 |2350 3000 3900 5400
50013 04 07112322 38| 5 55 73|86 107 155 500(1,3 | 114 (203 370 | 735 (1240 [1870 1920 2550 3250 4300 100
150013 (073 1,32/22 (39 [66 | 86 101 13,2 162 19.6 255 1500 (3 || 96176 |308 | 590 1020 [1330 (1600 |2100 12709 3450 4500
500 100012 1086 09917 13 5] | 66 7.6 10 124 152 X soo 10002 1104|188 (334 | 55 [1130 1500 1750 2300|2950 3850 15300
7501 1,5 | 0,47 0,84/ 1,43 2,5 (4,35| 57 &2  853[102 126 17 756 11,5 1110 | 197 (355 | 705 1200 (1600 1850 2480 [3150 4100 15800
5001 | 036 0,651,112 |34 45 48 64|76 96 135 500 |1 120 | 215 |395 | 790 1300 1740 2050 |2750 |3450 |4600 |6700
1500 2,4 | 0,62 1,07 1,81/3,3 |56 7,2 B84 |11 136 167 22 1500 12,4 | 100 183 324 | 616 | 1070 1410 1480 2240 |2850 2550 5000
s30 1000 1.6 [ 0,47 084 1,43/2,5 4.4 | 58 63 83102 128 17 s30 1000 1,6 | 108 194 1350 | 690 [1190 11580 1840 2450 13120 4050 |5700
750 1.2 | 039 07 (11922 37| 48 52 7 |83 103 145 7501’2 | 115 206 (380 | 750 1260 (1700 |1950 2500 2300 4400 6300
500 08 | 0,31 0,56 093|1.75. 2,9 | 385 41 54 63 81 1.5 500078 | 126 227 |420 | 835 |1350 (1840 2150 2900 3650 |4850 7200
1500 1,9 10,52 094 1,6 (29 | 49 | 64 |75 | 98 11,7 144 19 1500 1,9 | 105 | 190 |240 | 465 | 1130 11520 | 1770 2350 |3000 |3900 |5400
aco 1000/ 13 1042 074 1,24 23 [ 38 5 |56 75 88 11" 155  goq 100013 11141203 1370 | 735 1240 1670 1920 | 2550 |3250 | 4300 | 6100
750 095034 0,61 105(15 | 33| 2,3 26 &3 71 |91 13 750/0,95 1120 | 218 |400 | 790 | 1320 (1780 | 2080 |2750 | 3500 |4650 |£B0O
500 0,63 0,26 | 0,49 084 1,5 | 25 | 34 36 49 55 72 105 500 0,63 || 130 | 240 |450 | 890 | 1330 [1900 | 2300 3050 3850 |5250 |7800
- - * t £ - - - 'y 3 L b " T T T T -
1500 1,5 05 | 0.881,5/27 [ 46 61 64 86 103 126 175 1500/1,5 | 110|197 355 | 705 | 1200 1600 |1850 2480 3150 4100 SB0O
1000 1000/ 17 1038 0,691107 20 135 48 |5 &7 78 |99 14 2000 1000117 1120 1215 395 | 790 [1300 (1760 12050 2750 3450 4600 6700
750 0,75 0,32 058|098 1,85 3,1 | 4.1 | 4,25 56 | 64 | 84 [12 750 0,75 | 126 (230 (430 | 850 | 1360 1860 (2200 2950 3700 4900 7350
500 0,5° 026 047 079 145,25 33 33 44 51 | 66 96 | 500 0,5 | 138 | 255 |480 | 960 | 1410 1930 |2430 |3250 | 4100 |5600 8400
1500/ 1,2 | 0,421 076/ 1,27 2.3 1|39 | 51 54 73|85 108 15 1500 1.2 | 115 | 206 |380 | 750 | 1260 [1700 |1950 | 2600 13300 4400 5300
1250 1000 OB | 3,32 0,59 0,99 185131 | 41 425 56 | &6 | 84 121 aq 1000 0,8 | 126207 |40 | 835 11350 1840 12150 |2900 |3650 4850 7200
750 06 | 0,27 0.49|0.84/1)55/2.6 | 3.5 |36 48|55 7,0 103 750 0,6 | 132 245 (455 | 910 1350 (1900 |2300 3100 3900 5300 7900
500/ 0,4 | 0,23 0,4 | 0481.23] 2,1 { 28 |28 |38 44|57 84 5000,4 | 142 |270 (510 1000 1440 1950 2600 3400 4350 6000 B8O
1500 0,931 0,37 0,67 11420 | 3,5 | 4,6 | 49 | &6 | 7.6 | 98 138 1500 093] 122 | 218 |405 | 800 | 1320 [1800 (2080 2800 3500 4650 6800
1600 1090 0,621 029 054 0,91 1,631 28 | 37 |38 | S1 6 |76 1] 1500, 1000|062 132 | 240 1450 | 895 11380 1900 2300 3050 3850 5250 7900
750 046" 0,24 0,46 076/1,42 2.4 | 32 |32 44 |5 85 9.5 750 0,45 [ 120 | 260 490 | 970 1430 11950 |2500 3300 4200 |5750 8400
500 031 02 | 037 |0,62(1,04. 1.9 | 26 |26 |35 |4 52 77 500|031 | 152 | 286 |540 11040 11450 1950 |2650 3450 4400 6300 9000
1500 0,75 0,24 0,441 0,77/ 1,280 2 | 25 (35 | 43 53 &6/ 9.6 15000,75 | 78 | 152|276 | 500 | 765 @975 1400 1860 2700 3440 |5700
2000 1000 05 [ 0,18| 0,33/ 0,57/ 0951 1,45/ 1,9 | 2,5 | 33 | & 48| 75 909 1000/0,5 | 751153 280 510 | 780 9B5 | 1625 1890 2840 3490 | 6450
750/ 0,37, 0,15| 0,27 | 0,47/ 0,77 1,15 1,6 | 205 2.7 |31 | 3,8 44 750(0.37 | 80| 155 {283 | 515 || 790 | 990 |1640 1900 2960 3540 7100
500| 0,25 011 0,2 0,35 0,58 0,85 1.2 1,5 | 21 |24 | 28 5. 500 025 81 157 286 | 522 | 795 | 995 1670 |1930 3030 3560 7600
1500/ 0,6 | 0,17 0,33 0,62 0,99 1,5 1,85/ 28 | 33 41 | 53 86 1500/0,6 | 79 152 277 | 505 775 | 980 1620 1880 2760 3470 6100
g500 1000 04 013|025 0.48 0750 1.2 | 14 | 21 | 25 3 | 4 | 68 ey 1000104 | B0 155 282 | 515 | 790 | 990 1640 1900 2920 13520 6900
750 03 011 02 04 1064 096 1,15( 1,8 20 24 | 34 58 750 0.3 || B0 | 156 284 | 520 | 795 950 1560 1920 (3000 3560 7400
500, 0,2 | 0,08/ 0,16 0,32/ 0,49 0,74 0,88| 1,4 1,6 | 185 2.6 | a7 500 0.2 | 81 138 286 | 525 800 1000 1680 1940 | 3060 3580 | 7600
Maximale Abtriebs-Drehmomente Uibersetzungen
Getriebegrafe | Getriebegrofe
i | g 100 135 '160 200 U 250 | 280 | 320 ' 360 400 | 450 | 500 i 100 1125 160 | 200 U 250 | 280 | 320 ' 360 | 400 | 450 | 500
Utmin Maximale Abtriebs-Drehmomente Mumaox in kam Ist-Ubersetzungen i1}
aeee——_— ]

4 164 | 281 | 525 | 920 | 1450 1930 2650 3450 | 4400 | 4500 | 8300 s | a0 | 20| 3 320 | 320 3 | 300|320 20| 3| 34
2,5 | 170 | 294 | 540 | 940 | 1450 1950 2650 |3450 | 4400 | 4500 | 8900 400 | 393 380 382 382 382 395 382 | 382 | 393 | 405 | 407
35 1,6 174 | 304 | 550 | 990 | 1450 1950 2650 3450 | 4400 | 4500 | 9000 500 | 481 | 465 | 481 | 4B1 | 481 | 496 | 481 | 481 | 481 | 496 | 512
bis |1 177 | 312 | 555 [1015 1450 1950 |2650 |3450 | 4400 | 6500 | 9000 630 636 | 815 | 636 | 636 | 636 656 | &35 | 636 | 636 656 677
1600 | 0,63 | 180 | 318 | 560 1030 | 1450 [1950 2650 (3450 | 4400 | 6500 9000 80 N 765 | 791 | 760 | 791 | 816 | 760 | 760 | 791 816 842
0,4 | 180 | 323 | 562 |1040 1450 [1950 2450 3450 | 4400 | 6500 9000 1000 |« 961 | 930 | 961 | 961 | 930 | 960 | 981 | 961 | 961 992 1023
|0.25 180 328 565 1050 1450 1950 |2650 (3450 | 4400 | 4500 | 9000 V250 1271 1230 1271 [1271 (1271 212 (1271 1271 127 1312 1353
w000 063 79152 277 505 775 990 (1620 1880 2880 Tas50 | 7600 1600 1581 1530 1581 (1550 | 1550 |1600 1550 1550 (1550 |1600 | 1450
bis |04 80 155 282 | 515 790 |1000 1650 1920 2670 | 3400 [ 7400 2000 | 2050 | 2050 2050 |2050 | 2050 2091 2050 2009 2091 | 2132 2091
2500 |0,25 81 158 286 | 525 800 1000 1480 1940 3060 | 3600 | 7600 2500 | 2550 | 2550 I2550 2500 2500 | 2550 2500 2450 2550 |2500 | 2550

'

1) Die genauen Werte weichen z.T. geringfiglg ab, z.B. bei Grafle 320, iy = 313 betrdgt iganau = 320,333--

und bei iy = 500 betragt igonay ~ 480,5 Wir empfehlen Rickfrage !

Erléivterungen der Bezeichnungen Ecforderliche Angaben fir die Bestellung

iN = Nenn.Obersetzungen nach Normzahlreihe R10 eines CAVEX-Getriebes in Normal-Avsfihrung

i = Ist-Obersatzungen

mN = Nenn-Drehzahl der Antri

N enn-Jrenza er Antriebswelle Bavart Gréfle Nenn-Ubersetzung iN
naty = Menn-Drehzahl der Abtriebswel| "

2 = Ist-Drehzaht r Abtriebswelle Rechis- oder Links-Ausfiihrung

Motor-[Antriebs:}Leistung Ny in PS5
Antriebs-Drehzahl oy in U/min
=ab FLEN D ER - Vorratslager lieferbar Drehrichtung der Abtriebswelle bei Sicht auf das Wellenende



CAVEX..

Doppelschneckengetriebe nach dem Baukastenprinzip

Bavort c c H v GréBen 100 bis 500

Nenn-Ubersetzungen iN nach Normzahlreihe R 10
315 400 500 &30 800 1000 1250 1400 2000 2500

VYorschalt

h Ist-Ubersetzungen
gehduse Leistungen } siehe Rickseite
F""G5 . Drehmomente
Normal-Aosfliihrung

CAVEX-Normal-Raodsdtze rechissteigend

Reichlich bemessene Wilzlagerung
Tauchschmierung

Gehduse aus Gravguh

Wirkungsgrade bis 78%, siehe Drucksehrift Wy 23
Geaignet fiir beide Drehrichtungen

' |
@ 4 Fyfischrauben & Fullschrauben
bei Gréflen bei Grofe 500
100 bis 450

Bavart CCHY in Rechts-Ausfibrung

Glelchartige Pfeile kennzeichnen die
Abhdngigkeit der Drehrichtungen

Abtriebs-Wellenende oben

Sonder-Avstihrung

Bauwart CCHV Grafie 160 in Rechts-Ausfiihrung
Gaa \ Abtriebs-Wellenende oben

CCHEF, mit Flansch 4|
Links-Ausfiihrung Rechis-Ausflihrung fir Elekiromotoren

MaBe, Gewichte und Gimengen

Bauart ' Wellenenden b Fufl- Zentrier- CCHY Ql- CCHE ¢
schrauben  eindrehun Gewich menge Zulsss
CCHY o ¢ D L Dy b Dnw E E G GiiGw Gi|Gs G M m p paat! N9 | Gewicht 9 Motor-
2) d | An- ohne Ul gewitht
Gréfle mm mm. mm mm mm mm . mm mm mm mm mmmm o mm omm ommomm ommomm omm zahll o mm | mm kg Liter kg
—
00 | 270/ 28 17 ké 40 45ké 110 160 100 65/ 100 130 130 185/115/135 190 240 255 M12 | 4 190 5 &7 3 12,5
125 | 320 32 17ké 40 55mé 110 160 125 &5 100 140 140 203 120|155 197 80|73 MI12 4 250 3 85 4 16
160 | 400/ 32 20ké 50 65mé 140 180 140 BO 115 145 165 240 145 185 240 360 321 M1 | 4 300 8 150 8,5 2
_ 200 | 480 38 30ké 80 80mé 170 250 200/ 100 140 195 195 295 170 235 285 435 390 M6 4 370 8 260 14,5 32
250 | 400 40 35k 4 80 POmé 170 280 250) 125 160 220 220 370 200| 290 3 540534 M0 4 470 ] 440 27 30
80 700 &5 35ké 80 100mé 210 280 280 125 140 240 240 417 205 320 355 440 581 MM 4 550 3 593 34 65
0 760 50 40ké 110 110mé 210 355 320 160 195 255 255 465 220| 345 410 FOD 623 MU 4 805 10 790 44 85
360 | 88D 55 40k 4 110 120mé 210 355 360 160 195 270 270 510 230 390 420 805668 M30 4 700 10 1050 = & 100
400 950 40 45k 6 110 130mé |250 400 400 200 235 290 290 570|220 425| 465 875 750 MW 4 765 10 1300 73 15¢
450 1070 65 45k 6 110 150mé 250 450 450 200 235 320 623 250 480 515 990 803 M36 4 870 | 10 1800 4 180
500 1180/ 75 &0mé 140 170mé 300 00 500 250 295 390 705 265 595 625 1100 908 M30 & 1000 10 2400 13 240
Die Abmessungen gréBerer Getriebe teilen wir ouf Anfrage mit.
1) Wellenenden nach DIN 748 Paffedern noach DIN 6885 Blatt 1
Zentrierungen fiir Wellenenden Dy x I, der Gréfen 100 und 125 D 8 DIN 332 (mit Gewinde}
fir alle ibrigen Wellenenden D) x ly und Dax nach DIN 332 Form D [mit Gewinde}

Die Wellenenden sind fir slastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf die Matie ) baw. b gekirzt werden.

RUPEX- und EUPEX-Kupplungen siehe Druckschriften K42 und K421,

Bei An- und Abtrieb durch BLAURI-Keilriemen, Zahnrader, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausfﬁhrunf Verstirkung erforderlich werden,
Fir das Antriebs-Wellenende ist das Aufseizen einer BLA UR|-Keilriemenscheibe ohne Verstarkung zulassio. BLAURI-Triebe siehe Druckschrift PK51.
Zuliissige Zusotz-Belastyngen der Abtriebs-Wellenenden siahe Druckschrift ZB23.

%) Dm = Grafitméglicher Mittel-Durchmesser einer BLAURI . Keilriemenscheibe auf dem Antriebs-Wellenende Dy x
3) Der FuBifiansch kann auf Wunsch als Sander-Ausfilhrung eine Zentriereindrehung vom Durchmesser Z {ISA H8) und der Tiefe t erhalten.

1) Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehart bei Bavart CCHF zuv unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit Anbaumafen nach DIN 42677 Blatt 1. L
Wenn der Elektromotor nicht bei uns mitbestelly wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den onzubauenden Motor verbindiiches Mafiblatt beizufigen.
Um einen Probelauf des Getriebes zu ermdglichen, ist der Motor rechtzeitiy [frachtfrel} zum Anbov on unser Werk Bocholt einzusenden.

Diese tachnische Unferlage hat gesetzlichen Schutz (DIN 34)

= ab FLEND ER-Vorratslager lieferbar; ibersetzungen siehe Riickselte

M 2332 D3.66
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GroBenbestimmung der CAVEX-Doppelschneckengetriehe DBP Bavort CCHY

#ei diesen Getrieben sollte die Gréflenbestimmung wegen der niedrigen Abtriebs-Drehzahlen ny immer vom Abtriebs-Drehmoment Mjz auspehen, weil der Motor
in den meisten Féllen Jbermé&fig grofl ausgelegt wird, 2

Die Antriebs-Nenn-Leistungen N,y in PS und die Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente MpN In kgm sind giltig fir stofifreien Betrieb bei
kis xu 2 Anlaufen je Stunde, wobei wahrend des 8 Stunden taglicher Betrlebsdauer
Anlaufes das zweifoche Antriebs-Drehmoment zuldssig ist 100 % Einschaltdaver [e Stunde {Betriebszeil unter Last) 0 bis 20 °C Umgebungstemperatur

Die maximolen Abtriebs-Drehmomente Mizmox in kgm dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht werden,

Fiir abweichende Betriebs.Verhdltnisse ist der Sicherheitsfaktor entsprechend unserer Richitinie fir die Grifenbestimmung der CAVEX- Getriebe und -Radséitze DBP
~ siaha Druckschrift RG 23 - zu berlicksichtigen.

Verlangen Sie zur L&sung lhrer Probleme unverbindliche Beratung durch unsere Fachingenieure!

Antriebs-Leistungen Daver-Abtriebs-Drehmomente
Getriebegrofie Getriebegrafie
in o omN onayo 1000 125 160 200 © 250 280 320 | 360 | 400 | 450 | 500 iN | mN gy 100 1125 116G 1200 250 280 (320 (360 (400 (450 500
U'min Antriebs-Nenn-Leistungen Ny in PS U/min Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente My In kgm
— EEEEESS——————— AR E———
1500 4,7 [1094| 1,75 28 |5 87 108 127 167 205 25 32 1500 4,7 88 163 |282 | 535 [ 950 1220 1440 1900 2430 |3100 3950
315 1090 32 1071|128 2,1 |48 64 83 98 129 159 193 |25 315 1000 3,2 95 174 1305 580 11000 1320 1500 2100 2680 3400 4500
730 2,4 |1 059 1,04 1,76 3,2 54 7 8,2 10,7 132 162 21.5 750 2,4 1100 | 183 324 | 616 | 1070 1410 1580 |2240 2850 (3450 5000
500 1,6 | 045 0,80 1,38 2,5 425 56 61 | 81 10 124 17 500 1,6 ||108 194 350 r15‘?0 __1?90_ 1580 I]BdO ‘24_50 3120 [4050 5700
1500 38 082 1,5 /25 45 76 98 11,6 151 18 22 283 1500 3.8 91 | 168 295 | 560 @ 980 1280 |1520 |198B0 12550 |3250 4250
400 100025 (062 11 13233 58 7.4 B8 1514 17 23 a0 1000 2,5 99 180 320 &30 1050 1400 1860 (2200 2820 3650 4900
750119 052 092 1,56 2,9 49 43 72 97 11,4 142 195 750 1,9 [ 105 190 340 | 665 1130 1520 (1770 2350 |3000 /3900 5400
50013 04 07112322 38 5 55 73 86 107 155 500 1,3 (114 /203 370 (735 1240 1670 1920 |2550 (3250 4300 6100
1300 3 073 1,32 22 39 646 86 101 132 162 19.6 255 1500 3 96 | 176 308 | 590 [ 1020 1330 1600 2700 2700 3450 4400
500 1000 2 0,56 0,9%/1,7 | 3 51 66 7.6 10 124 152 20 sgp 1900 2 104 188 334 655 11130 1500 1750 2300 2950 3850 5300
750 1,5 047 084 1,43 25 14,35 57 62 83102 126 17 750 11,5 | 110 [ 197 355 | 705 | 1200 {1600 1850 |2480 (3150 4100 5800
5001 0,36 0,65 1,112 34|45 48 64 7,6 946 135 500 11 120 (215 395 | 790 {1300 1760 2050 2750 |3450 4600 4700
) 2L L) Sold TRy L ! e R JOT N
1500 24 | 062 1,07 181133 56 72 84 [11 136 167 22 1500 2,4 100 183 324 | 616 1070 1410 1680 2240 2850 [3650 5000
g30 190016 1047084 1,43 25 44 58 63 83 102 126 17 430 1000 1,6 | 108 | 194 (350 | &90 | 1190 ;1580 1840 (2450 3120 |405G | 570G
73001,2 1 03% 07 (1,09 22 37 | 485 52 7 83 10,3 14,5 75011,2 1115 | 206 (380 | 750 11260 1700 1950 | 2500 |3300 | 4400 | 6300
500/ 0,8 | 0,31 0,56/093 1,75 2,9 385 41 54 63 |81 11,5 50008 | 126 227 420 | 935 [ 1350 1840 2150 2900 3550 4850 7200
1500/ 1,9 10,52/ 094 1,6 (29 [ 49 64 75 | 98 117 144 19 1500 1,9 | 105|190 340 | 665 11130 [1520 1770 2350 | 3000 |3900 | 5400
800 1000 0.3 0,42 074 1,24(2,3 38 5 56 | 79 88 |1] 15,5 goo | 190 1,3 1114 1203 370 | 735 | 1240 1670 1920 2550 3250 4300 4100
7501 0,95 0,24 0,61 1,05| 1.9 33 43 46 63 71 91|13 750 0,957 120 1218 400 | 790 || 1320 (1780 2080 2750 |3500 4450 &800
500063 0,26 0,49 084 1,525 34 36 49 55 |72/105 500 0,637 130 | 240 450 | 890 [ 1380 1900 | 2300 3050 |3850 5250 7800
1500/ 1,5 035 0.88r1.5 127046 61 84 86 103 126 175 1500(1,5 [ 110 | 197 355 | 705 [ 1200 1600 |1850 |2480 |3150 |4100 | 5800
1000 1000 1 0,38 049(1,17/21 3,5 48 5 67 78 9% M 1000 1000 1 120 | 215 325 | 790 | 1300 1760 2050 2750 3450 4600 6700
750 075 032 0,58 098 1,85 3,1 41 425 546 66 84 |12 750 0,75 126 | 230 430 850 | 1360 (1860 2200 |2950 3700 4900 7350
500 05 1026 047 079 145 2,5 33 33 44 51 66 96 5000,5 | 138 255 480 | 960 || 1410 1930 2430 3250 |4100 5500 8400
1500 1,2 (042|076 1,27/23 (39 | 51 54 73 85 108 15 1500 11,2 | 115 380 | 750 | Y260 1700 1950 | 2600 3300 4400 | 5300
1250 1000 0,8 10,32 0,590,991 1,851 3,1 | 41 425 56 466 8.4 121 1250 1000 0,8 | 126 | 227 420 | 835 1350 11840 2150 2900 3650 |4850 7200
750/0,6 0,27 049 0,84 155 26 35 36 48 55 71103 750 0,6 132 245 455 910 1370 ;1900 2300 3100 ;3900 7900
300 04 023 04 068 1,23/21 28 28 38 44 57 84 500/0,4 | 142 | 270 510 1 1440 (1950 2600 4350 | 6000 | 8800
1500 0,93 0,37 0,67I 114 21 [ 35 4,6 Id,‘? 66 7.6 948 138 1500 0,93 122 218 405 | 800 1320 1800 2080 2800 3500 |4450 6800
1600 1000 0,62 0,29 0,54/090 1,63[ 28 37 38 51 4 76 1 1600 1000 0,62 132 240 430 895 | 1380 11900 2300 3050 3850 5250 7900
750 0,461 024 046 076 1,42 24 32 32 44 5 65 93 750(0,456 140 260 450 | 970 | 1430 (1950 2500 3300 4200 5750 8500
500 0,311 02 037,062 1,14, 1,9 26 |26 35 4 52 77 500(0,31 | 152 | 286 540 (1040 [[1450 [1950 2650 |3450 4400 | 4300 | 9000
1500 0,75 0,24| 0,44 0,?71 1,28 2 25 353 |43 53 66| 96 1500 0,75 78 152 276 765 975 1600 1840 2700 |3440 5700
2000 000 0,5 18 0,33 057/095 145 1,9 25| 33 4 48 1 75  gppp 100005 79 153 |280 510 780 | 985 1625 1890 2840 3490 6450
750 0,37 0,15 0,27 @47 0,77 1,15 1,6 205 27|31 38 64 750 0,37 | 80 155 283 515 790 990 1640 1900 2940 3540 7100
500 0,25 0,11 62 035058 08 1,2 15 21 2,4 29 51 500025 8t 157 286 522 | 795 995 1670 1930 13030 (3560 7600
1500 0,6 017 033062 09201,5 1,85 28 | 33|41 53| 86 1500 0.6 79 [152 1277 | 505 | 775 980 1420 1880 2740|3470 |8100
as00 1000 04 013 025 0,48 07501,2 | 1,4 1 21 25 |3 4 6,8 2500 1000 0,4 80 155 282 | 515 790 %90 1640 1900 2920 |3520 | 5900
750 03 0N 02 04 044009 1,15 18 21 24 34 58 750 10,3 80 156 (284 | 520 | 795 950 1660 1920 3000 |3560 7400
500 0.2 | 0,08 004 032049 074 0,88 14 1.6 1,85 24 47 50010,2 81 1 286 | 525 | 800 1000 1680 1940 3040 |3580 7600
Maximole Abtriebs-Drehmomente tibersetzungen
Getrlebegréfie Getriebegrofie
iN onp | 100 1925 160 200 U 250 | 280 320 | 360 400 ' 450 | 500 iN 100 ' 125 ' 160 ' 200 7 250 ' 200 ' 320 ' 360 ' 400 ' A50 ' 500
Wimin Maximale Abiriebs-Drehmomente Mizmayx in kgm Ist-Ubersetzungen i )

L IS  CEEEe——— _ - S

4 164 | 281 525 920 | 1450 |1950 2650 3450 4400 6500 | 8300 §15 | 326 | N0 | 30 | 320 | 320 331 | 320 320 320 IN @ 34
25 170 | 294 540 960 | 1450 1950 2650 3430 4400 6500 | 8900 400 | 393 380 382 382 | 382 395 382 | 382 393 | 405 | 407
NS 16 174 304 3550 990 1450 1950 2650 [3450 4400 6500 | 9000 500 | 481 | 465 | 481 | 481 | 481 496 481 | 481 @ 48) | 4986 512
bis |1 177 | 312 555 1015 1450 1950 |2650 3450 4400 6500 | 9000 630 | 436 | 615 | 636 636 | 636 656 | 636 | 436 | 836 | 656 677
1600 0,63 180 318 560 1030 1450 1950 |2650 (3450 4400 6500 | 9000 800 | 791 | 7&5 791 | 760 | 791 | 816 | 760 760 | 791 | Bl6  B42
0,4 | 180 323 562 1040 1450 1950 (2650 |3450 4400 4500 | 000 V000 | R51 | 930 | 941 | 94l 930 | 950 961 | 961 | %61 | ¥92 1023
0,25 180 | 328 565 1050 | 1450 1950 2650 |3450 4400 6500 | 9000 1250 | 1271 | 1230 271 1271 (271 1212 1271 1901271 1312 | 1353
2000 | 0,63 79 152 277 505 775| 990 1420 1880 2880 3550 7400  Ve00 1581 1530 1581 1550 | 1550 1600 1550 | 1550 1550 | 1500 | 1650
bis | 0,4 B0 155 282 515 790 1000 |1650 1920 2970 3600 | 7600 2000 2050 2050 2050 |2050 | 2050 2091 2050 |2009 | 2091 | 2132 209
2500 0,25 81 158 2B 525 800 1000 1680 (1940 3060 3400 7400 2500 | 2550 | 2550 | 2550 2500 | 2500 2550 2500 | 2450 2550 2600 2550

1) Die genauen Werte weichen z.T. geringflglg ab, z.B. bei Gréfe 320, iy = 315 betrdagt igengy = 320,333-.-

und bef in = 500 betrdgt igenay = 480.5 Wir empfehfen Ryckfroge!
Erliiuterungen der Bezeichnungen Erforderliche Anguben fiir die Bestellung
iN  Nenn-Obersetzungen nach Normzahlreihe R10 eines CAVEX-Getriebes in Normal-Avsfihrung
i = Ist-Obersetzungen Bauart Grifle Nenn-Obersetzung iN
mN = Nenn-Drehzahl der Antrisbswelle Rechts- ader Links-Ausfihrung
N = Nenn-Drehzahl der Ablriebswells Lage des Abtriebs-Wellenendes: oben oder unten

ng = Ist-Drehzahl

Motor-[Antriebs-)Leistung Ny in PS
Antriebs-Drehzahl ay in U/min
=ab FLEND ER - Vorratstager lieferhar Drehrichtung der Abtriebswelle bei Sicht auf das Wellenends




CAVEX..

Doppelschneckengetriebe nach dem Baukastenprinzip

Bavart ( c 0 H GroBen 100 bis 400

Nenn-Obersetzungen iy nach Normzahlreihe R10
315 400 500 430 800 1000 1250 1600 2000 2500

fst-Ubersetzungen
Leistungen } siehe Rickseite
Drehmomente

Normal-Avustihrung

CAVEX-Normal-Radséitze rechtssteigend

Reichlich bemessene Wilzlagerung
Tauchschmierung

Gehdbuse aus Grauvguf

Wirkungsgrade bis 76 %, siehe Druckschrift Wg23
Bavart CCOH GroBe 200 in Rachis-Ausfihrung Geeignet fir bede Drehrichtungen

Gleichartige Pfeile kennzeichnen die
Abhdngigkeit der Dehrichtungen

-1‘ lI I-—G]-a—-q--Gz—--q—]z—-

7 N\
Q
ay TL
L L
= ' — D —r-D
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Olablal Links-Ausfihrung Rechts-Ausfihrung

Sonder-Avstiihrung

Olstand
Sauvart CCOH in Rechts-Ausfithrung

CCOF mit Flansch 4]
for Elektromotoren

MaBle, Gewichte und Glmengen

Bavart Wellenenden 1) Fufd- CCON ol- Z(;.'.Olf*';-
CCOH o b ¢ Dy &, Dy b Dw E E G G G, G h b H m n p Shravben = Gewicht = mengen i
h ' 2 2 Dm 1 ) Gy I 7 d An. ohne O 3 cewicht
GréBe mm mm mm  mm MM MM MM mmomm mm mm mm mm mm Mmoo mm o omm mm mmomm om 2ah kg Liter kg
e —
100 225 250 125 17 ké 40 45ké 110 140 100 45 100 130 185 135 305 140 3%0 190 215 255 MI12 4 70 05 25 12,5
125 260 270 30 17k4é 40 55mé 110 140 125 45 100 140 203 155 350 140 435 220 230 273 M6 4 97 05 4 16
160 325 32535 20%é 50 65mé 140 160 160 80 115 165 240 185 440 200 540 230 275 3N MI1é 4 165 07 8 20
200 400 380 40 30k6é B0 80mé 170 180 200 100 140 195 295 235 550 250 660 280 330 390 M20 4 75 1.2 14 32
250 510 440 45 35ké 80 90mé 170 250 250 125 160 220 390 290 695 320 820 370 380 534 M2 4 480 1,3 28 50
320 640 520 50 40ké& 110 110ms 210 280 320 180 195 255 445 345 835 355 970 470 440 623 M30 4 780 1.6 38 85
400 790 540 &0 45k & 110 130mé 250 400 400 200 235 290 570 425 1050 450 1160 620 450 750 M30 4 1200 3.6 55 150

1} Welienenden nach DIN 748 Pafifedern nach DIN 6885 Blatt 1
Zentrierungen fir Wellenenden Dy x I; der Gréfien 100 und 125 0 8 DIN 332 (mit Gewinde)
for alle dbrigen Wellenenden D; x I, und Dax &y nach DIN 332 Form D {mit Gewinde)
Die Wellenenden sind fir elastische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf die Mafle |, baw. |; gekirzl werden.
RUPEX. und EUPEX-Kupplungen siehe Druckschriften K 429 uad K 421.
Bei An- und Abtrieb durch BLAURI - Keiltiemen, Zahnréider, Kette oder derglaichen kann als Sonder-Ausfithrung Verstdrkung erforderlich werden.
Fdr das Antriebs-Wellenende ist das Aufsetzen einer BLAUR |- Keilriemenscheibe chne Verstdrkung zuléissig. BLA U R/ -Triebe siehe Druckschrift PK 51.
Zuldssige Zusatz-Belostungen der Abtriebs-Waellenenden siehe Druckschrift ZB 23,
2) Dy, = Ge&Bimaglicher Mittel-Durchmesser einer BLAUR |- Keilriemenscheibe auf dem Antriebs-Wellenende [y x /.
3) Getrennle Olrdume fir Yorschalt- und Hauptgehduse, die einzeln zu versorgen sind. Bei entsprechender Angobe auf dem Leistungsschild sind zwei Getriebedle
verschiedener Zahigkeit zy verwenden.
4) Die elustische Kupplung zwischen Motor und Getriebe geh&rt bel Bavart CCOF zu unserer Lieferung und ist im Preis des Getriebes einbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Devtscher Norm-Motoren mit AnbaumaBen nach DIN 42677 Blatt 1.
Wenn der Elektromotor nicht bel uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fiir den anzubavenden Motor verbindliches MafSblott beizufigen.
Um einen Probelauf des Getriebes zu ermaglichen, ist der Motor rechtzeitig (frachtfrei} zum Anbau an unser Werk Bocholt einzusenden,

= ab FLENDER - Vorratslager lieferbar; Ubersetzungen siehe Riickseite

M 2333 D 10.62 Diese technische Unterloge hol gesetzlichen Schutz {DIN 34)

A.FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT - POSTFACH 139 - RUF (02871) 4801 - FS 0813891




GroBenbestimmung der CAVEX-Doppelschneckengetriehe DBP Bavart CCOH

Bel diesen Getrieben sollte die Grofienbestimmung wegen der niedrigen Abtriebs.Drehzahlen n; immer vom Abtriebs-Drehmoment My, ausgehen, weit der Motor
in den meisten Fallen UbermdBig grofl ausgelegt wird.

Die Antriebs-Menn-Leistungen NN in PS und die Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente Myan in kgm sind giltig fiir stoBBfreien Betrieb bei
bis zu 2 Anldufen je Stunde, wobei wihrend des 8 Stunden téglicher Betriebsdaver
Anlaufes das zweifache Antriebs-Drehmoment zuldssig ist 100 % Einschaltdayer je $tunde (Betriebszeit unter Last) 0 bis 20 9C Umgebungstemperatur

Die maximalen Abtriebs-Drehmomente Mizmax in kgm dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht werden,

Fir abweichende Betriebs-Verhdlinisse ist der Sicherheitsfaktor entsprechend unserer Richtlinie fiir die GréBenbestimmung der CAVEX -Getriebe vnd -Radsitze DEP
- siehe Druckschrift RG 23 — zv bericksichtigen.

Verlangen Sie zur Ldsung lhrer Probleme unverbindliche Berotung durch unsere Fachingenieure!

Antriebs-Leistungen Daver-Abtriebs-Drehmomente
Getriebegrdfie i Getriebegréfle
iN LY N 100 125 160 200 250 320 400 iN mN NN 100 123 160 00 50 320 400
U/min Antriebs-Nenn-Leistungen Nin in PS U/smin Dawver-Abtriebs-Nenn-Drebhmomente My in kgm

1500 | 47 094 1,751 28 | 5 87 127 205 1500 | 4,7 88 | 143 | 282 | 535 950 1440 2430
as | 1000 | 32 71| 128 21 | 38 64 9B 159 q1s | 1000 | 32 95 | 174 | 305 | SB0 | 1000 1400 2480
750 | 24 059 | 104 176 | 32 54 B2 132 750 | 2.4 100 | 183 | 324 | 616 | 1070 1680 2850
00 | 045 0Bl 13| 25 | 425 61| 10 50 | 1.6 | 08| 194 30 | 650 | 1% 180 3120
1500 | 3.8 082 15 25 | 45 | 7.6 | 1,6/| 18 1500 | 38 | 91| 168 295 560 980 1520 2550
wo | 1060 25 | 06 11 132 34 58 | 88 14 o 1000 | 25 99 | 180 | 320 | &20 | 1050 1460 2820
75 | 1.3 052 092 156 2.9 49 | 72 N4 750 | 1.9 WS | 190 | 240 | &5 | 1130 1770 3000
50 13 | 04 071 1,23| 22 | 38 | 55 86 500 1.3 N4 | 203 370 | 735 | 1240 1926 3250
1500 | 3 | 073 132 22 | 39 | &6 | 100 182 150 | 3 | 96| 176 308 | 590 || 1020 1600 2700
s00 | 1000 | 2 056 09 | 1.7 | 3 51 7.6 124 soo | 100 | 2 104 | 188 | 334 | 655 | 1130 1750 2950
750 | 1.5 047 0,34 | 1,43 | 25 335 62 102 75 15 10 | 197 | 355 | 705 | 1200 1850 3150
500 | 1 03 065 1,1 27 | 34 | 48 78 500 | 1 120 | 215 | 395 | 790 || 1300 2050 3450
1500 | 24 062 107 1,80 33 56 | 84 134 1500 | 2,4 100 | 183 | 324 | 616 | 1070 1680 2850
g0 1000 16 0,47 084 | 1,43 25 44 | 63 102 ss0 | 1000 | 16 108 | 194 | 350 | &%0 | 1190 1840 3120
750 | 12 03 07 | 119 22 37 | 52| 83 750 | 1.2 N5 | 206 | 280 | 750 | 1260 1950 | 3300
500 0,8 031 056 | 093 175 | 29 | 4V 63 50 | 08 126 | 297 | 420 | 835 | 1350 2130 | 3850
1500, | 1,9 052 094 1,6 | 29 | 49 | 75| N7 1500 | 1,9 || 105 | 190 340 | 485 | 1130 1770 3000
sgp | 1000 13 042 074 124 23 | 38 | 56| 88 w0 | 1000 | 13 N4 | 203 370 | 735 | 1240 1920 3250
750 | 095 | 034 061 1,05/| 1% 33 | 46| ™ 756 0 095 | 120 | 218 | 400 | 790 . 1320 12080 3500
500 063 | 02 | 049 084 15 25 | 36| 55 500 | 063 | 130 | 240 450 | 8% | 1380 200 3850
- - — 4 —— - 1 | =
150 | 1.5 | 05 088 1,5 | 27 | 46 | &4 103 1500 | 15 | 10 197 | 355 | 705 | 1200 1850 3150
oo | 100 1 038 06 | 107 | 21 35 | 5 78 000 | 1000 | 1 120 | 25 | 395 | 790 | 1300 12050
750 | 075 | 032 028 098 1.85 @ 31 425 &6 750 | 075 | 126 | 230 | 430 | 830 | 1360 2200 | 3700
50 | 05 | 02 047 | 079 145 | 25 | 33 S 500 05 138 | 255 | 480 | 960 | 1410 2430 4100
1500 | 12 | 042 076 127 | 23 | 39 | 54| 85 1500 | 1,2 | 15| 206 360 | 7350 | 1260 1950 3300
150 100 08 032 | 059 09 | 185 @ 3] 125 66 1250 | 1000 | 03 126 | 227 420 | 835 || 1350 2150 3450
750 | 06 027 | 049 084 | 155 | 26 | 36| 55 750 | 06 132 | 245 455 | 910 | 13%0 20300 3900
500 | 04 023 04 | 088 1,23 | 21 28 | 44 50 04 | M2 270 510 1000 | V440 2600 4350
) = T T T P — . N I
1500 | 093 | 057 067 1,14 2] 35 | 49| 7.6 1900 | 093 | 122 | 218 | 405 | 800 320 2080 | 3500
0o | 1000 062 | 029 054 | 09 | 163 | 28 3B ¢ 100 | 1000 | 0,2 | 132 | 240 | 450 | 895 | 1380 3830
750 | 046 | 024 046 | 076 | 1,42 | 24 | 32| 5 750 | 046 | 140 | 260 | 490 | 970 || 1430 2500 4200
500 031 | 02 0% |06 | 14 |19 | 26 4 500 | 031 | 152 | 286 | 540 | 1040 | 1450 2850 4400
1500 075 | 024 044 077 1,28 | 2 35| 53 1500 | 0,75 78 | 152 276 | 500 || 765 1600 2700
200 | 1000 05 018 033 057 095 | 145| 25 4 s000 | 1000 | 05 79 | 153 280 | 510 780 1825 | 28B40
750 | 037 | 005 027 o047 | 077 | 1,5 205 39 750 | 037 80 155 283 | 515 790 1640 | 2960
500 025 01t 02 035| 058 | 085, 1,5 24 500 | 0,25 81| 17 2 52 795 1470 | 3030
1 T e ' — L
1500 0,6 017 033 | 082 099 | 15 | 28 4 1500 | 0.6 79 | 152 | 277 | 508 775 1620 | 2760
500 | 1000 04 013 025 048 075 @ 12 21 3 osep | 1000 | 04 80 | 155 282 | 515 790 1440 2920
7% 03 011 62 04 | 064 | 09| 18 24 750 | 0.3 80 | 156 | 284 | 520 795 1660 3000
0 02 0,08 | 016 032 | 049 | 074 | 14| 185 500 | 02 | 8 | 158 | 26 | 55 | 800 1680 3060
Maximale Abtriebs-Drehmomente ibersetzungen
Getriebegréfle | Getriebegrifle
iN m 100 125 160 | 200 ; 250 | 320 | 400 in 100 125 160 200 250 320 400
Uzmin Maximale Abtriebs-Drehmomente Mimeax in kgm Ist-Obersetzungen i 1)
4 164 | 281 | 525 | 920 | 1450 | 2650 | 4400 35 320 | 310 320 3w | 3 320 320
2,5 170 | 294 | 540 | 960 | 1450 | 2650 | 4400 400 393 | 380 382 3\ | 38 382 393
s 16 174 304 | 550 | 990 | 1450 | 2650 | 4400 500 || 41 | 465 48 48 481 481 481
bis 1 177 | 312 555 1015 | 1450 | 2650 | 4400 830 86 | &5 &34 636 636 636 836
1400 0,63 180 | 38 | 560 (1030 1450 | 2650 | 4400 o || ™ 765 ™ 760 | ™ 760 791
0,4 180 | 323 562 1040 1450 | 2650 | 4400 1000 961 930 | 941 %1 | 930 961 961
025 | 180 | 328 565 1050 | 1450 | 2650 | 4400 1se |1z o 1 | 127 2 |
2000 | 06 | 79 152 277 | 505 | 775 | 1620 | 2880 1600 | 1581 | 1530 | 1581 | 1550 1550 1550 | 1550
bis 0,4 80 |155 282 | 515 | 790 | 1650 | 2970 2000 || 2050 | 2050 | 2050 2050 2050 2050 | 2091
2500 0,25 81 | 158 28 | 525 | 80O | 1480 | 3060 2500 2550 | 2550 | 2550 | 2500 2500 | 2500 | 2550

1} Die genauen Werte weichen z.T. geringfiigig ab, z. B. bei Grofie 320, i = 315 betridgt igenav = 320,333+--

und bel iy — 500 betrdgt iganoy — 480.5 Wir emplahlen Rickfrage!

Erliuterungen der Bezeichnungen Erforderliche Angaben fiir die Bestellung

iN = Nenn-Obersetzungen nach Normzahlreihe R 10 oines CAVEX-Getriebes in Normal-Ausfihrung
i = Ist-Ubersetzungen
mpn = Nenn-Drehzahl der Antriebswelle
ngN = Nenn-Drehzahl
ny = Ist-Drehzahl

Bauart Grofle Nenn-ﬁberseizung N
der Abtriebswelle Rechts- oder Links-Ausfihrung
Motor-{Antriebs-]Leistung Ny In PS
Antriebs-Drehzahl my in Wmin
=ab FLEND ER - Vorratslager lieferhar Drehrichtung der Abtriebswelle bei Sicht auf das Wellenende



Bavart CCUA Grafe 200, Hauptschnecke untenliegend
AbschluBideckel

CLFA mit senk- %
rechter Welle D;
und Flansch -+
for Elektromotoren i

CAVEX..

Aufsteck-Doppelschneckengetriebe
nach dem Baukastenprinzip

svaren CCUA CCOA ... CCHA

GriBen 125 bis 400

Nenn-Ubersetzungen iy nach Normzahirelhe R10
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 2000 2500

Normaol-Ausfithrung

CAVEX-Normal-Radsétze rechissteigend

Schnecke der Hauptstufe unten- oder obenliegend
Reichlich bemessene Wélzlagerung
Tavchschmierung

Gehduse aus GravguBl

Wirkungsgrade bis 78 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fir beide Drehrichtungen

Ist-Ubersetzungen
Leistungen
Drehmomente

siehn

i

eite

Gleichartige Pfeile kennzeichnen die

kann beliebig . Abhdingigkeit der Drehrichtungen
rechts oder links Gleld;‘e gehause-
angeschraubt alften
werden
Drehmoment- 1) !
stitze "'G_r, __'_hc_;z’
o~ 'Y
= @ 3
Tt 'Lo
3 —
T Q
u !. =
I A
. " k Hauptschneck Abtriebs-Hohlwelle
Ausfihrung I?” Aus- untenliegend auplscinecke obenliegend vertikal
Welle [ fhrung Bavart Bavart
; links :'Z;"::D' ccua €Coa cCHa
—— Olstand 1 — : | Fir andere Anordnungen des Getriebes
—-! h --G,-'-q—h - erbitten wir Anfragel
) ——— Olablof Bei der Bestellung von CAVEX-Getrieben der Bavart CCHA ist
-—0G T 'Gé—l" anzugeben, ob Rechis- oder Links-AusfOhrung gewinscht wird.
-—p
Sonder-Austihrung

Links-Ausfﬁhfung

Rechts-Austlhrung

MaBe, Gewichte und Glmengen

Bavart Wellen 1} 1 Befestigung 5 -Zenlrierj_ ccua Cimenge c““:‘]
gerseron Gewicht CCUAICCOA CCHA [ZU 055988

CCUA o Dy |k Dy |G | E B er |eg |G Gy |Gs Gy  h i my |my | n dy dy 25+ |p hew-chr | 04 | Motor.

Y |s hé ohne Ol } gewicht
Gréfle | mm mm mm mm mm fnm mm o mm mm mm fmm mom mm mm mmofmm mm | omm fm gmom mm mm | kg Liter | ka
125 112351117 | 40| 55107 [125 | 45 (105 140 | 100 [203 143 (155 | 84 [|210 |135 | 80 [145 |M12x22 |13 [ 180 |10 73 74 1.4 0,51,3] 4,5 16
160 1300 20 50 70 120 160 | 80 115175 115 [240 158 185 95 [270 170 | 95170 (M12x22 |13 | 220 10 {21 N8 | 220716 7.5 0
200 365 30 | 80 80 140 4900 [100 140 |215 1140 [295 180 1235 115 (320|210 110 [250 |M16x26 |17 124512 390 | 205 | 3. 1.213.6 /13,5 32
250 475 35 | 80 95160 1250 125 150|275 | 160 390 |203 290 135 420|265 125 320 [M16x30 |17 | 265|12 |534 | 345 | 5,3 [,3/7.8 20 50
280 540 | 35 | 80 110180 1280 125 1165|310 | 140 417 (227 320 150 | 450 295 [130 380 M 20x30 |21 | 35014 |56) 460 59 1,383 25 &5
320 | 600 | 40 110 125|200 {320 160 (190|340 | 195 465 [252 355 170 520 340 (150 410 M20x35 |21 380 15 1623 650 v [,604 38 85
_380 690 40 110 140 [225 1360 160 210|390 195 510 |280 400 190 | 400 380 155 500 M 24x45 24 | 430 |15 |668 840 10,5 §,6/71 45 100
400 740 [ 45 110140 [250 [400 [200 [ 235 [430 112351570 [300 1427 210 [ 660 [420 (185 (520 [M24x45 (26 [ 45077 P50 [ 1000 (16 8628 | 57 150

Diesa tachnische Unterlage hat gesetziichen Schutz [DIN 34)

verschiedener Zdhigkeit zu verwenden.

M 2335 D3.66

1) Wellenende Dy nach DIN 748 mit PaBfeder nach DIN 4885 Blatt 1 und Zentrierung nach DIN 332 Form D (bei Gréfien 125 und 160 D8)
Das Wellenende D, ist fiir elostische Kupplungen vorgesehen, deren Naben ggf. auf das Mafl |, gekdrzt werden.
Bei Antrieb durch BLAURI-Keliriemen, Zahnréider, Kette oder dergleichen kann als Sonder-Ausflhrung Yerstéirkung erforderlich werden. Fir das Wellenende Dy
ist das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe in der Regel bei Gréfien 125 bis 360 ohne Verstirkung, bei Grfen 400 nur mit Lagerverstdrkung zuléissig.

%) Die Bohrung D, der Hohlwelle — ausgefihrt mit PaBfedernut nach DIN 4885 Blatt 1 und mit Bohrungs-Toleranzfeld I1SA H7 — ist zum Aufstecken auf Wellen-
enden anzutreibender Arbeitsmaschinen mit den Toleranzfeldern ISA ké, hé, h7 und h 8 geeignet.

?) Die elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe gehdrt bei Bavart CCFA zu unserer Liaferung und ist im Preis des Getriebes elnbegriffen.
Wir empfehlen die Verwendung Deutscher Norm-Motoren mit Anbaumafen nach DIN 42677 Blatt 1.
Wenn der Elektromotor nicht bel uns mitbestellt wird, ist der Bestellung dieses Getriebes ein fir den anzubauenden Motor verbindliches Mafiblatt beizufigen,
Um einen Probelauf des Getriebes zu ermaglichen, ist der Motor rechtzeltlg (frachifrei) zum Anbav on unser Werk Bocholt einzusenden.

4) Getrennte Olrdume fir Vorschalt- und Hauptgehiiuse, die elnzeln zu versorgen sind. el entsprechender Angabe auf dem Leistungsschild sind zwai Gelriebedle

%) Anbaubaispiale und Hinweise fiir die Befestigung der Hohlwelle D; siehs Druckschrift AB 2315,
= ab FLENDER-Vorratslager lieferbar; Ubersetzungen siehe Riickseito
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GroBenbestimmung der CAVEX- Aufsteck-Doppelschneckengetriche DBP  Bauarten CCUA CCOA CCHA

Bei diesen Getrieben solite die Gréfienbestimmung wegen der niedrigen Abtriebs-Drehzahlen ny immer vom Abiriebs-Drehmoment My, ausgehen, weil der Motor
in den meisten Féllen Ubermdfig groB ausgelegt wird.

Die Antriebs-Nenn-Leistungen Ny in PS und die Daver-Abtriebs-Nonn-Drehmomente My in kgm sind giltig fiir stoBfreien Betrieb bei
bis zu 2 Anlaufen je Stunde, wobei wahrend des 8 Stunden taglicher Betriebsdaver

Anlaufes das rweifache Antrigbs-Drehmoment zulass'a ist 100 % Einschaltdaver je Stunde (Belriebszeit unter Last} 0 bis 20 °C Umgebungstemparatur
Die maximalen Abtriebs-Drehmomente Mizmax in kam dirfen in kurzzeitigen Belastungsspilzen héufiger erreicht werden.

Fiir abweichende Betriebs-Verhditnisse ist der Sicherheitsfaktor enisprechend unserer RichHinie fiir die GréBenbestimmung der CAVEX-Getriehe und -Radséitze DBP
— siehe Druckschrift RG 23 — zu berdicksichtigen.

Verlangen Sie zur Lésung lhrer Probleme unverbindliche Beratung durch unsere Fachingenieure!

Antriebs-leistungen Daver-Abtriehs-Drehmomente
[ | Getriebegrifie [ | Gntriebegrife
iN N legn | 125 | 160 | 200 1 250 | 280 | 320 | 350 | 400 iM | mM lnay | 125 0 160 0 200 © 250 | 280 | 320 | 360 | 400
Wmin Antriebs-Nenn-Leistungen Ny 'n PS Uimin Daver-Abtriebs-Nenn-Drehmomente Nyzp in kgm
1500 4,7 1,75 iz,a 5 87 108 D27 [167 | 205 1500 | 4,7 950 | 1220 | 1440 | 1500
a5 1000 32 (12 |21 |38 [ 64 |83 |98 129 | 159 a5 100 132 1000 | 1320 | 1600 | 2100 | 2680
750 24 104 176 (32 |54 |7 82 107 | 132 750 | 204 1070 | 1410 | 1680 |2240 | 2850
00 16 |08 138 |25 425 |56 &1 | 81 10 | 500 11,6 | 194 | 350 | &90 | 1190 - 1580 | 1840 | 2450 | N
1500 (38 (15 [25 |45 |76 |98 |He [151 |18 1500 13,8 1| 168 | 295 | 560 | 980 | 1280 | 1520 | 1980 | 2550
a00 1900 (25 [ L1 [192 |34 | 58 |74 |88 |1L5 |14 a0 (1000 |25 | 180 | 320 | 420 | 1050 | 1400 | 1660 |2200 | 2820
750 |19 1092 (156 |29 |49 |63 |72 | 87 | N4 750 [ 1,9 | 190 | 340 | &5 | 1130 | 1520 | 1770 |2350 | 3000
500 (83 071 123 |22 3B | S 55 | 73 | 8% | 500 [1,3 | 203 [ 370 | 735 | 1240 | 1670 | 1920 | 2550 | 3250
100 (3 132 122 (39 (46 (86 00 132 | 162 [1500 [3 [ 176 | 308 | 590 [ 1020 | 1330 | 1600 12100 | 2700
sop 1000 |2 09 |17 |3 51 |66 |76 |10 12,4 so0 | 100 |2 188 | 334 | &35 [ 1330 | 1500 | 1750 | 2300 | 2950
750 (1,5 | 0,84 |1.43 |25 | 435 |57 62 | 83 | 102 750 | 1,5 || 197 | 335 | 705 [ 1200 | 1600 | 1850 <2430 | 3150
|50 V7 [oss [an |2 34|45 48 | 64 | 74 50 |1 215 | 395 | 790 1300 | 1760 | 2050 | 2750 | 3450
1500 (2,4 11,07 (180 (33 [56 (7.2 |84 M | 136 [1500 [2,4 [ 183 [ 324 | 616 1070 | 1410 | 1680 [2240 | 2850
s3p (1000 V6 1084 (h43 25 |44 |38 |43 | 83 | 102 30 1000 |16 [ 194 | 350 | 490 §1150 | 1580 | 1840 | 2450 | 3120
750 (1,2 o7 (109 |22 37 |28 52 |7 83 750 (1,2 | 206 | 380 | 750 1250 | 1700 | 1950 | 2600 | 3300
(500 08 L056 |093 175 29 | 385 41 | 54 | 63 [ 500 0,8 | 227 | 420 | 835 1350 | 1840 | 2i30 | 2900 | 3650
1500 (19 (094 |16 129 |49 |64 |75 | 98 | 1.7 (1500 [ 1.9 [ 190 340 | 465 | 1130 | 1520 | 1770 | 23%0 | 3000
gop 1000 (13 fo74 |14 (23 f3g |5 56 | 75| 88 goo |1000 |13 | 203 | 370 | 735 1240 | 170 | 1920 | 2550 | 3250
750 (095 [ 061 (1,05 (%9 133 |43 |46 | 63 | 71 750 | 095 || 218 | 400 | 790 | 1320 | 1780 | 2080 | 2750 | 3500
500 |0.63 0,49 | 084 |15 [25 |34 |36 | 45 | 55 | 500 [0,63 | 240 | 450 | 890 [11380 | 1500 | 2300 |3050 | 2850
1500 (1,5 o088 [1,5 (27 [ 46 |61 |64 | 86 | 103 1500 /1,5 0197 [ 255 | 705 | 1200 | 1400 | 1850 | 2480 | 3150
1000 1000 |1 049 11,17 |2,1 35 143 |5 67 | 78 1909 |1000 |1 25 | 395 | 790 | 13200 | 1760 | 2030 | 2750 | 3430
75 (075 | 058 (098 |185 | 31 |41 | 225 | 56 | 48 750 | 0,75 1 230 | 430 | 850 | 1380 | 1860 | 2200 | 2950 | 3700
| %005 1“c',:u'_j 079 145 125 [33 |33 | 44 | S) ! 500 |05 [ 255 | 480 | 960 | 1410 | 1930 | 2430 | 2250 | 4100
1500 (1,2 "076 1,27 123 [39 [51 |54 | 73] 85 f1500 11,2 | 206 | 380 | 750 | 1260 | 1700 | 1950 | 2600 | 3300
1250 (1000 (0.8 10,59 |09 | 1B §31 |41 425 | 56 | &6 g5y (1000 (08 | 227 | 420 | 835 41350 | 1840 | 2150 {2900 | 3850
750 (0,6 1049 084 1.5 §26 (35 36 | 48 55 | 750 | 0,6 | 245 | 455 | 910 | 1350 | 1900 | 2300 | 3100 | 3900
| 500 |04 04 |o068 |123 R21 |28 |28 | 38 | 44 | 50 64 [ 270 | 570 {1000 1440 | 1950 | 2600 | 3400 | 4360
[1500 093 Fo67 [1,14 ‘|2,1 35 |46 | 49 | 66 | 74 1500 {0931 218 | 405 | 800 [ 1320 | 1800 | 2080 | 2800 | 3500
w00 1000|062 | 054 | 091 |1e3 |28 (37 |38 | 50 | & 1600 ;100010,62 240 | 450 | 895 | 1380 | 1900 | 2300 | 3050 | 3850
750 10,46 | 046 | 076 142 || 24 (32 |32 | 44| 5 750 | 0,46 | 260 | 490 | 970 | 1430 | 1950 | 2500 | 3300 | 4200
| 500 031 [ 037 |02 104 17 |26 |25 | 35| 4 | 500 [ 0,31 | 285 | 540 | 1040 [ 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400
[1500 T0,75 [ 044 (077 | 1,28 | 2 25 |35 | 43| 53 [1500 | 0,75 [ 152 | 276 | 500 || 765 | 975 | 1600 | 1860 | 2700
000 (1000 (G5 [ 033 (057 |95 | 145 |19 |25 | 33 | 4 000 | 1000 (0,5 [ 153 | 280 | 510 § 780 | 985 | 1625 | 1890 | 2840
750 10,7 | 027 047 (077 | 105 16 | Zos | 27 | a3 | 750 | 0,37 | 155 | 283 | 515 | 750 | 990 | 1440. | 1900 | 2960
| 500|025 Lo |035 1058 [ 085 |12 |15 | 21 | 24 | 5001025 157 | 28 | 522 [| 795 | 995 | 1670 | 1930 | 3030
1500 (06 1033 (062 (099 015 [ 18528 [ 33| 4 (1500 06 [ w52 [ 277 | 505 | 775 | 980 | 1620 | 1880 | 2760
2500 (1000 |04 1025 | 048 (075 812 |4 (21 | 25 | 3 ag00 (1000 |04 £ 155 | 282 | 515 | 790 | 990 | 1640 | 1900 | 2920
750 (03 102 |04 |0s& | 0% Y15 !18 | 21 | 24 | 750 | 0,2 || 156 | 284 | 520 || 795 | 990 | 1650 | 1920 | 3000
500 |02 Jo0ds 1032 |04 J 074 088 14 | T8 | 185 | 500 |02 [ 158 | 286 | 525 | 80D | 1000 | 1480 | 1940 | 3060
Maximale Abtriebs-Drehmomente iibersetzungen
| Getriebegréfie | Getriebegrafie
in e 125 | 160 | 206 0 250 | 780 | 320 | 360 | 400 in 125 | 150 | 200 ) 250 | 280 | 320 | 30 | 400
U'min Maximale Abtriebs-Drehmomente Mymax in kam Ist-Ubersetzungen i)
| 4 | 281 | 525 | 920 | 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400 315 [ 20| 30 a0§ 20| 31| 30| 30| 30
| 25 | 24 |50 | 940 | 1450 | 1950 | 2450 | 3450 | 4400 400 | 80| 32| 382 32 35| 362 32| 393
N3 1,6 304 [ 550 | 990 | 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400 500 [ 465| 41| 480 | 4ui| 496 | 481 | 481 | 481
bls | 312 | 855 | 1015 || 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400 630 | 615|636 636 636 656 | 636 | 63| 63
W00 | g3 N8 | 560 | 1030 | 1450 | 1950 I 2650 | 3450 | 4400 500 [ 765 7| 760l 791 816 760 | 760 | ™
| 04 323 | 562 | 1040 | 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400 1000 | 930 | 961 961 | 930 | 90| 98l | %1 | 981
025 | 328 | 565 | 1050 * 1450 | 1950 | 2650 | 3450 | 4400 1250 L2 a2 Lz § o |z | on |
2000 | 0,63 152 | 277 | s05 | 775 | 990 | 11520’-r 1880 | 2880 1600 | 1530 | 1581 1 1550 § 1550 | 1600 | 1550 | 1550 | 1550
bis | 04 155 | 282 | 515 | 790 | 1000 | 1650 | 1920 | 2970 2000 {| 2050 | 2050 | 2050 | 2050 | 2091 | 2050 | 2009 | 2091
2500 | 0,25 158 | 286 | 525 | 800 | 1000 | 1680 | 1940 | 3060 2500 | 7550 | 2550 | 2500 | 2500 | 2550 | 2500 | 2450 | 2550
= i |} | | |

1) Die genaven Werte weichen z T. geringfigig ab, z. 8. bei Grofle 320, iN = 315 betragt igenay = 320,333

und bei in — 500 betrGgt iganau = 480,5 Wir empfahlen Rickfrage !

Erléivterungen der Bezelchnungen

iy = Nenn-Obersetzungen nuch Normzahlireihe R10
i = |st-Obersetzungen

mn = Nenn-Drehzahl der Antrigbswelle

niN = Nenn-Drehzahl
ng = Ist-Drehzah]

Erforderliche Angaben fiir die Bestellung
eines CAVEX - Getriebes in Normal-Ausfilhrung

der Abtriebshohlwelle Bavart Grife MNenn-Dbersetzung iy
Welle Dy rechts oder links
Motor-[Antriebs-)lelstung Ny in PS

= ab FLEND ER-Vorratslager lieferbar Antrlebs-Drehzahl ny In U/min




D 10. 62 Diese technische Unterlage hat geseiziichen Schutz (DIN 34]
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Belastungen der Antriebswelle

For die Antriebswelle eines CAVEX-Getriebes 168t sich fast
stets eine direkte Verbindung durch eine elastische RUPEX-
oder EUPEX-Kupplung vorsehen,

In Féllen, wo es die Erzielung einer gewinschten Gesamt-
Ubersetzung oder die Anordnung bedingt, kann das
Vorschalten eines BLAURI-Triebes (BLAURI-Scheiben mit
BLAURI-Keilriemen} nitzlich werden. Bei den Getriebegréfien
200 bis 500 der Bavarten CUHW, CHYW, COHW und CUHA
ist fir das Aufsetzen einer BLAURI-Keilriemenscheibe Lager-
Verstirkung erforderlich. Bei allen anderen CAVEX-Getrie-
ben ist das Aufsetzen einer BLAURI-5cheibe in der Regel
ohne Verstérkung zuléssig. Lediglich bei sehr hoher Riemen-
vorspannung [Flachriemen) oder gréfierem Abstand des
Kraftangriffspunktes (groBeres MaBl G,) wird ggf. Lager-
Verstarkung an der Antriebswelle erforderlich.

in Zweifelsfdllen bitten wir um Riickfrage

Solche Lager-Verstdrkung bei dea GriBen 200 bis 500 der Bouvarten
CUHW, CHYW, COHW und CUHA bedingt Mehrpreis, jedoch keine
ldngere Lisferzeit; ggl. ist also ouch Lieferung ab FLENDER-
Yorralslager méglich.

Jede andere Lager-Versidrkung an der Aniriebswelle bedingt
als Sonder-Avsfihrung ldngere Lieferzeit und Mehrpreis.

Belastungen der Abtriebswelle

Auch fir die Verbindung des Abtriebs-Wellenendes eines
CAVEX-Getriebes mitdem Antriebs-Wellenende der Arbeits-
maschine ist die Verwendung fluchtausgleichender RUPEX-,
EUPEX- oder ZAPEX-Kupplungen zweckmdéflig.

Radiale Belnstungen

Nicht selten wird gewOnscht, auf dem Abtriebs-Wellenende
des CAVEX-Getriebes z. B. ein Stirn- oder Kettenritzel oder
auch eine Kurbel anzubringen. Als Sonder-Ausfihrung ist
es ggf. auch méglich, eine Ritzel-Verzahnung oder ein Viel-
keil-Profil direkt in das Abtriebs-Wellenende zu schneiden.
In den meisten Féllen ist zur Aufnahme dieser Radial-
Belastungen Lager-Verstérkung erforderlich; hierzu wird in
das Getriebe an der Abtriebswelle ein zusdtzliches Rollen-
lager eingebaut.

Die zuldssigen &uBeren Radial-Belastungen R in kg auf Mitte
Abtriebs-Wellenende bei normaler Lagerung und bei Lager-
Verstirkung ') in Abhéngigkeit von der Drehzahl der Ab-
triebswelle n, in U/min sind fir die verschiedenen Getriebe-
grofBien der Tafel | {umseitig) zu entnehmen.

Diese Loger-Verstdrkung an der Abiriebswelle

durch ein zusdizliches Rollenlager bedingt ainen Mehrpreis,
jedach keine verlingerte Lieferzeit,

Solche Getriebe sind also ggf. auch mit Lager-Verstérkung
ab FLENDER -Vorratsiager lieferbor.

Axinle Belastungen

Zusdtzliche duflere Axial-Belostungen, wie sie z. B. bei
Antrieben von Rihrwerken mit senkrechter Abtriebswelle
durch das Gewicht des Rohrfligels usw. méglich sind, kénnen
durch Einbau eines entsprechenden Schrégkugellagers zur
Lager-Verstéirkung aufgenommen werden.

Die zuldssigen &uBeren Axial-Belastungen A in kg der
Abtriebswelle bei Lager-Verstirkung?) (bei den Groflen 65
und 80 ertbrigt sich Loger-Verstdrkung) in Abhc‘ingi?keit
von der Drehzahl n, der Abtriehswelle in U/min sind fir
die verschiedenen Getriebegrafien der Tafel Il (umseitig) zu
entnehmen.

Diese Loger-Verstdrkung on dar Abtrisbswalle

durch ein Schrdgkugellager bedingt einen Mehrpreis,

jedoch keine veridngerte Lieferzeit.

Solche Getriebe sind also ggf. ouch mit Lager-Verstdrkung
ab FLENDER -Vorratslager lieferbor,

For diese nach den umseitigen Tafeln zuldssigen Belastungen
genibgen die normalen Durchmesser D, der Wellenenden,
Belastungen mit starken Stélen

Bei duBeren Zusotz-Belastungen mit starken Stéfen sind die
Zahlenwerte der Tafeln | und |1 fur die zuldssigen Radial-
bzw. Axial-Belastungen ggf. zu reduzieren.

Wir bitten in solchen Féllen um Riickfrage !

V) Bei den Getriebegréfien 65 und 80 wird man meist ohne Lager-Verstdrkung
auskommen, Sollte sie unerldBlich sein, so hat ein solchas Getriebe als
Sonder-Ausfihrung eine l&ngere Lieferzeit.

%) Bei Getriaben der Grafien 99 bis 500 in Normal-Ausfihrung sind for deren
normale Lagerungen keine nennenswerten dufieren Axialbelastungen zu-
gelassen,

CAVEX..

Schneckengetriehe nach dem Baukastenprinzip

Zysiitzliche duBere Lager-Belastungen
fir Getriebe der Grofien 65 his 500

Beispiele fiir Lager-Verstiirkungen

Abweichend von den nachstehenden Bildbeispiclen kommen = jewells ent-
sprechend den vorliegenden Beanspruchungs-Verhdltnissen = auch andere
Ausfihrungen von Lager-Verstérkungen zur Anwendung.

I
N\ g Y
W /' /
S s
l ’
| ——

Bauart CUHW mit Lager -Verstdrkung
am Antriels-Wellenende

Bavart CUHW mit Lagerverstarkung
om Abtriebs-Wellenende fior Radial-Belastung

A

Bauvort CHYW mit Lager-Verstdrkeng
am Abtriebs-Wellenende fiir Axial-Belastung

Vorteilhafte Yerwendung von Kupplungen

Hach Maiglichkeit sollen daos Antriebs- wie ouch das Abtrishs-Wellensnde
wines CAVEX-Getriehes durch elastische RUPEX- bxw. EUPEX-Kupplungen
{slehe Druckschriften K 429 und K 421) oder allseitig frei bewegliche ZAPEX-
Kupplungen [siehe Druckschrift K 431} mit den Wellenenden der Kroft- bxw.
der Arbeitsmaschine verbunden werden.

Mit solchen Kupplungen kénnen auch gewisse kaum vermeidbare Fluchtungs-
fehler Gberbrickt werden,

A.FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT - POSTFACH 139 - RUF (02871) 4801 - FS 0813891



®
Uber technische Einzelheiten unserer zahlreichen l
Getriebe-Bavarten und Gréflen stehen unsere DBP
ausfithrlichen Druckschrifien zur Verfiigung!
Schneckengetriebe nach dem Baukastenprinzip l
. » -
Zuliissige Zusatz-Belastungen der Abtriebswellen
Fir diese zuldssigen Belastungen genigen die normalen Durchmesser D, der Wellenenden I
Tafel | kg kg
" i 20000 000
Zuliissige GuBere Radial-Belastungen | I | l
15000 = 15000
der Abtﬂebswe"en t oy Ziffern budeuten Bougriéfien ’
— hns .
) o — P, - it Lager-Verstdrkung
Bildbeispiele 10000ty b 10000
9000 = — $000
= S [y,
8000 f e T el ) "~ 8000
7000 e e T T ~ 7000
4000 ~ 0 6000
g e B
5000-P—— L o 00 e 5000
- P, e e S
4000 [===a50==! — - N o~ 320. e -.: o
.
— :‘:‘: "‘::-""'- . P --..._\"'2‘7 [ [
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Radsdtze mit Hohlflankenschnecke

for den Einbau in Maschinen

Bavarten CRMR CROR
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Die besonderen Vorziige

Der Einbau von CAVEX-Radsatzen mit Hohlflanken-Verzahnung
erbffnet viele, oft ungeahnte Méglichkeiten, besonders fir
Fille, bei denen es auf die Ubertragung grofier Leistungen und
hoher Drehmomente bei mdglichst kleinen Abmessungen oder
auf die Bewdltigung ungewdhnlich hoher Belastungsspitzen
bzw. auf groBtmagliche Betriebssicherheit bei langer Lebens-
dauver ankommt.

Die besonderen Vorziige der Hohlfianken-VYerzahnung — in
Druckschrift W 23 ndher beschricben — kommen auch beim
Einbau von CAVEX-Radséitzen in Maschinen aller Art voll zur
Auswirkung.

Daher sind CAVEX-Radsétze vorziglich fir alle Einbaufélle
geeignet, in denen sich aus Erfordernissen

der Wellenanordnung

des zur Verfigung stehenden Raumes

der gewiinschien Ubersetzung

nach méglichst gerduscharmem Lauf

nach einem stoflunempfindlichen Getriebe

nach gleichméfligem und ,weichem” Antrieb
die Verwendung eines Schneckentriebes anbietet.

Vielseitige Einbuu-Mbglichkeiten

CAVEX-Radstitze bewdhren sich hervorragend u.a.in
Frés- und Bohrspindelantrieben
Tischantrieben schwerer Schleif- und
Hobelmaschinen und von Karussell-Drehbédnken
Spindelstockantrieben
Vorschubantrieben jeder Art
Achsantrieben von Fahrzeugen
Anirieben von
Rihrwerken, Kohlenmuhlen, Kolbenpumpen
Drehwerken, Fahrwerken und Hubwerken jeder Art
Pressen, Stanzen und Scheren, Spannvorrichtungen
Walzenanstellungen, Zylindern und Walzen jeder Art
Forderbéndern, Rollengéingen
Verschiebe- und Abschiebevorrichtungen und in vielen
anderen Antrieben

Ausfilhrung

Schnecken und Schneckenrdder werden fir die CAVEX-Rad-
siitze in der gleichen hochwertigen Ausfihrung gefertigt, in der
sie bei den CAVEX-Getrieben zum Einbau kommen. Dabei
k&nnen die Schdfte der Schneckenwellen als geschliffene Form-
wellenschéfte oder als Keilwellenschdfte nach DIN 5472 allen
Wonschen entsprechend ausgefihrt werden. Die Verzahnung
der Schnecke ist stets gehdrtet und geschliffen. Die Ausfohrung
der Schnecke als Bohrungsschnecke — zum Aufstecken auf eine
Welle — ist bei normalen Verzahnungsabmessungen in der
Regel nicht méglich.

Weil sie auch andere Nachteile bringen — geringere Laufge-
navigkeit und schlechteren Wirkungsgrad — sollien Bohrungs-
schnecken unbedingt vermieden werden.

Die Normal-Ausfihrung der Schneckenréder bringt bei bean-
spruchungsgerechter Konsiruktion stets Vorteile hinsichtlich des
Preises und der Lieferzeit, Soweit sie nicht verwendbar ist, lassen
sich auch alle sonstigen Winsche erfiillen.

Andere Werkstoffe

Die Yerwendung auch anderer Werkstoffe {als bei der Normal-
Ausfiihrung, Seiten 7, 9 und 11} ist als Sonder-Ausfohrung mit
langerer Lieferzeit in besonderen Fallen moglich.

Serien-Fertigung

CAVEX-Normal-Radsétze werden in allen gdngigen Gréfen
und Ubersetzungen in Serien gefertigt. Dadurch empfiehlt sich
deren Verwendung als in jeder Hinsicht vorteilhaft.

CAVEX..

Radsiitze mit Hohlflankenschnecke
fiir den Einbau
in Maschinen und Getriebe aller Art

Diese technische Unterlage hat gesetziichen Schutz (DIN 34)

8ild 2.1 Hohifianken -Yerzahnung im Schneckenachsschnitt
dmy  dma — Mittenkreis-Durchmesser
der  dap = Wilzkreis-Durchmesser

diy = Koptkreis-Durchmesser der Schnecke

Ausfithrung der CAVEX - Normal-Radsiitze

von Schnecke und Schneckenrad

T
1)

Bild 2.4 Griten (Achsabstande) 250 bis 500

Bevorzugen Sie CAVEX- Normal-Radsiitze ; sie sind fiir viele Einbaufiille possend ab FLEND ER - Vorratslager lieferbar!
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CAVEX-Radsiitze DBP Technische Angaben fir Auswahl, GroBenbestimmung und Anfragen

Die Auswahl und Bestimmung der jeweils ginstigsten Radsatzgrifie ist immer denn zuverldssig
méglich, wenn die Einflisse, denen ein Radsatz spéter im Betrieb ausgesetzt sein wird, entsprechend
bericksichtigt werden. Yermeidung von Irrtomern und Rickfragen bei der Auswohi sowie hohe
Betriebssicherheit und lange Lebensdauer des gewdhlten Radsatzes sind die Vorteile der Beachtung
nochstehender ,Technischer Angaben”.

1. Verwendungszweck des CAVEX-Radsatzes

1.1. Antriebs-Leistung fir die Schneckenwelle Ny in PS
Art der Maschine Drehzahi ) in U/min
1.2. Soll-Leistung fir die Schneckenradwelle Ny in PS Drehzahl ng in Uimin
{ggf. Drehzahlbereich und zugehérige Leistungen bzw. Drehmomente)
1.3, bzw. Soll-Drehmoment Mz in kgm (z. B. bei niedriger Abtriebs-Drehzahl ny)
1.4. Maximales Drehmoment Miomay in kgm
1.5. Gewinschte Ubersetzung i=n;: 03 | Wir empfehten, i und E nach den Tafeln 5.1t sowie 7.1, 8.1 und 10.1
1.6. Vorgesehener Achsabstand Ein mm j bzw. fiir griiBere Radsgtze nach Normzahlireihe R 10 zy baverzugen.

2. Belastungs-Verhiilinisse zwischen An- und Abtrieb

2.1. Durchschnittliche tdgliche Betriebsdauer in Stunden
2.2, Gleich- oder ungleichméfliger Betrieb,
auftretende Stéfle, zu beschleunigende Massen, Anldufe {e Stunde
2.3. Einschaltdauer je Stunde ED in % (= Betriebszeit unter Last}
2.4, Ggf. Beschreibung eines Arbeitsbeispieles.

3. Betriebsverhiilinisse

3.1. Lage von Schnecken- und Schneckenradachse

3.2. Vorgesehene Schmierung {Tauch- oder Druckschmierung)
3.3. Zur Verfogung stehende Tlmenge

3.4. Gesamtes Gehdusevolumen

3.5. Umgebungstemperatur in °C.

4, Etwaige auBergewdhnliche Betriebsverhiilinisse

4.1. Aufstellung im Freien;
avflergewdhnliche Einwirkung von Staub, Feuchtigkeit oder LUmgebungstemperaturen
4.2 Schwungmomente auf An- oder Abtriebsseite
und zugehérige Beschleunigungs- bzw. Verzdgerungszeiten
4.3. Etwoige Wiinsche auf Selbsthemmung im Stilistand oder aus dem Louf
4.4. Schraglogen oder wechselnde Lagen von Schnecken- und Radwelle
4.5, Sonderwiinsche betr. Verdreh-Flankenspiel
4.6. Sonstiges
z.B.Warme-Abfihrung durch Rippen, Fremdbeltftung oder Olkihlungusw. Art des Gehduses)
4.7. Schmierung, ggf. gemeinsam mit anderen Maschinenteilen; siehe auch Seiten 18 und 19.

Kraftiibertragung antriebsseitig auf die Schneckenwelle

5.
5.1. Z. B. durch elastische oder schaltbare Kupplung, Keilriemen, Zahnrad usw.
5.2. Sonstiges (z. B. Art der Lagerung der Schneckenwelle).

6. Kroftiihertrogung abtriebsseitig von der Schneckenradwelle

6.1. Z. B. durch elastische, schaltbare oder starre Kupplung,
durch Zahnrad, Kurbel, Fraserantrieb usw.

6.2. Sonstiges (z. B. Art der Lagerung des Schneckenrades).

7. Drehrichtung des Schneckenrades
7.1. Rechisdrehend oder linksdrehend bei Sicht ouf das Abtriebs-Wellenende
bzw. Angabe in der Zeichnun
7.2, Wechselnde Drehrichtung {z. g bei Reversierbetrieb mit Last in beiden Richtungen)
7.3. Etwa festliegende Drehrichtungs-Zuordnung zwischen An- und Abtriehswelle
(erfordert ggf. linkssteigende 3erznhnung).

8. Zeichnungen und Skizzen des einzubauvenden CAVE X-Radsatzes

8.1. Werkstatt-Zeichnungen fir die vorteilhafterweise von uns vorzunehmende Fertigbearbeitung

der Schneckenwelle, u. ), des Radkranzes und des Radkdrpers
8.2. Lage des Radsatzes in der Maschine zwischen An- und Abtrieb
8.3. Darstellung z.B. wechseinder Lagen des Radsatzes im Hinblick auf die Schmierél-Versorgung

Wirkungsgrade
Anhaltswerte zur Ermitilung von Abiriebs- bzw. Antriebs-Leistungen siehe Druckschrift Wg 23

Antrieb ins Schwelle (treibendes Schneckenrad} bis &uflerstenfalls Nenn-Ubersetzung in=1:14
Wir empfehlen Rickfrage bei Antriebs-Drehzahlen ny - &0 Ulmin und ny ~ 1500 Ulmin

Erforderliche Angaben fiir die Bestellung eines C AV EX-Normal-Radsatzes
Bavart Grdfie {Achsabstand £ in mm) Nenn-Ubersetzung in
Antriebs-Leistung Ny in PS Antriebs-Drehzahl ny in Ui/min

Woerkstatt-Zeichnung fir Fertigbearbeitung der Schneckenwelle und ggf. des Schneckenrades
bei Abweichungen von der Normal-Ausfihrung.

Bavarten und GréfBen

CAVEX-Normal-Radsitze DBP

Dbersetzungen

CRMR

65 und 80
Seite 7

CRMR
100 bis 200

Seiten B und ¢

CRMR
250 bis 500

Seiten
1Qundl

CROR E;i h

100 bis 500

Seiten 8 bis 11

CAVEX-Radsiitze DBP

n beliebigen Ausfihrungen

Obersetzungen i =4---280
Achsabstdnde E = 50+ 1600 mm

C(RMR
CROR

und

CRML
CROL

CAVEX-Duplex-Radsiitze DBP

in den Abmessungen
aller obigen Radsétze

CDMR i’
cn:m %
i QA
CDML j 2
cpoL /!, 2

= CAVEX-Normal-Radsiitze sind in vielen Grifien und libersetzungen ab FLEN D ER-Vorratslager lieferbar



Tafel 4.1

Antriebs-Leistungen

Tafel 4.1

Daver-Abtriebs-Drehmomente

Fiir die GréBenbestimmung sind die Hinweise” auf dieser Seite zu beachten!
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.D | so0 10 ‘035 '5301.3 2,1' 34 51 83 86128 ?2,3 %8 24,5- 3 Tedin[sdie Angaben fir Avswahl, Gréf3enbestimmung und Anfra-
0| 6 10.280,41.0% 1.5 2,6 38] 63 65103/117 15 | i85 255 gen siehe Seite 3.

Erlduterung der Bezeichnungen

mpy = Nenn-

mN ~ Nenn-

iN = Nenn.Ubersetzyngen nach Normzahlreihe R10/R2G;

Drehzahl der Schneckenwelle
Drehzahl des Schneckenrades

= Es ist Druckschmierung wegen der hohen Gleilgeschwindigkeit an der Yerzahnung vorzusehen

=ab FLEN D ER-Vorratslager lieferbar

4 == Zu bevorzugende preisginstigere Obersetzungen

4

|st-Dbersetzungen i siehe Tafel 5,11




l Tafel 5.1 Maximale Abtriebs-Drehmomente
I Die maximalen Abtriebs-Drehmomente Mizmay in kam dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen héufiger erreicht werden').
1 - 1] II
Radsatzgréfie ( Radsalzgréfle
iN| mN| g 650 80 100) 125 160| 2007 250 | 280 320| 360 | 400 450 500 iy |y | Az | 65| 80 1000|125 1601 200 £ 250 | 280 | 320 360 [ 400 450 500
| Uimin B Maximale Abtr ebs-Drehmomentie Myzmox in kgm Wmin Maximale Abtriebs-Drehmomente Mymay in kgm
11500| 300 [ ! i 56| 97] 173] soo oS0l — - g5’ - | - [1500) 67 F 26| 448 72 132] 250 430f 626 — |1300] - 1=
11000| 200 40 481120 220] 30| 650| — [N%0| - HEsy - | - (1000{ 44,51 32 | 510 77,145]|277| 4600 &70f — [1520) - [2a50] - | -
| 750|150 26 45| 770133] 250) 440 750| - |1370) — (2300 - | - 750( 33,51 36 | 561| 80| 153|295| 480f| 90| - |1650| - |2600| - | -
5 | 5000100 | 30| 52| 88f152) 290| 5104 70| - (1620] — [2750 - | — 22,4 500| 22.5| 41| &4 84| 164 35| se0l 735| - [1edo| - 2750 - | —
+ | 300[ 60 | 33} 601103 171/ 337|580 11020| - 1900 - |3250 - | - 300| 135] 45| 717 88)174/334| 5200 780| — 1920 - |0 - | -
EEFE R S e B FH EHEE EHE R
4 - -1 - | 60 2745484 92]1851355) 5307 855 - |2080| - |3200, -
1500|238 | 21] 351 1“lcyf.! 190‘335‘ =0 - - [1500] 0 127 | 44[ 55 103-1941 3501 5000 680]1130]1230| 19502350 3400
{1000 159 26 43 74 13| 240| 420 700 — - 11000 40 | 29| agf 59| 115|206 3750 S4n| 740|1220|1330(2100 2500 4500
750(119 | 28| 48| 83| 148| 270| 475} 8lo| — - 750{ 30 1 311 500 &1[120| 212| 3v0) 55| 770|12701400|2150 2650 5100
63 | 500/ 79,5) 32| 55| 95/ 18| 310| 550 930 - — 25 | 500020 | 37|54 644125218 405) S95| 8101320|1450| 2250|2800 5800
* | 300 47,5] 35| 62 110| 190| 352| €251 1080 - -~ @ | 300[12 | 34|57 &7|130|225 420 30| 840/1380|1520|2350|2950 5800
150f 24° [ 39| 71| 127] 213| 400! 7100 1250 - - 150 6 | 36|60 70| 134|230 430 88014201600} 2450| 3100|7500
0 95'5_42+79 140} 238| 445 810 1440 - - 80| 24 7 61 71)136]234) 440 906| 144016502500 | 3250|7500
1500(187,5F 21 | 357 4] 104] 2001 300F 560] — — T11500] 53,51 27 | 470 801 142| 262| 445 - — A a0
1000/325 || 26| 431 78 114| 2201 315 &80] — - 1000) 355} 33| 591 98| 171 330| 580l = — |3050{3700( 4800
| 750| 93,5\ 28 | 48| 87120 235|325 740| - - 750/ 27" | 36| 66/ 110| 188/ 370{ 655 = — |3500(4300 5600
8 Sool £2,50 32| 54| 95|127| 250|335 800 — ~ 28 | 500018 | 41| 750 125|209 420| 740{1320 - |2350 .- |4000|5000 6400
* a7.5) 35| &1 || 104/ 134 265{ 350 850! — - 300 10,51 45 84[1 141| 233: 470| 830} 1450| - |2850) — |4400|5700|7400
150| 18,8] 37 ¢8| 110/ 140| 278 | 360 88O| — - 150| 5,40 50| 87|| 156| 257| 520/ 9200 1450| ~ 2650 - |4400|8500(8900
| 60: 7.5 425 74 51131 142) 2841 370 8900 - - _62 ?'I 54 87 166;284 54511010 1450! -
[1500f150 § 23| 40§ 70| 121] 2201 3658 640800, 1140 700 1500] 27,50 28 | 47| 63| 145] %60| 463 770 i 15
110001100 | 28 | 48§ 85| 154| 270} 4708 8301040 1530 1000| 31,5 34| 58| 101 383| 330| 5801 980 7260 1700(2100
7500 75 [ 31| 530 95) 169 205 5308 9501200]1760 | 750 247 || 37 | &40 13| 204 370| 6501 1110|1440| 1910|2350 2750 4000|5100
10 | 5000 50 f 35|40 f 108|187 247 | 600 & 1080| 1390] 2020 ar,s| 500/ 16 | 41 730 128| 226| 420 7300 1280|1670| 2190|2700 4200|4700 | 5800
+ | 3000 30 [| 38| 68 | 124] 205 393 655§ 1240 1620| 2270( 2850 o | 200 95| 45| 810 145|250] 470| 8151 1450|1930| 2500|3100 4400|5400 | 6800
150| 15 || 42| 75 || 140| 225| 445 | 700 § 1410|1900] 2500( 3250 3750| 3700/ 3000 150, 481 50| 878 161 | 276 520| 900[11450|1950| 2650|3450 4400|62008000
| 60 & |l 45| 828130} 250| 500 | 730§ 1450 1950{ 2630| 3450I4000 3aoo|3500 | 60 1.9) 54| B7§172) 301 | 545| 980{11450|1950|2650|3450 4400 6500|9000
(15300120 T 24| 408 72]124] 230] 3901 650 810, TiZ0 11500] 42,50 28] 480 84| 146 270] 470 810] - - m" - -
1000) 80 | 29| 481 88| 157|285/ 4501 840|1050{1540 1000 28" | 34| 400 102/ 185 345| 58501030| - [1770| - [3150} - | -
7500 60 1§ 32 531 98| 173 320|550 9401121011770 7500 21 1 a7 | a6 115|206 3851 6550 1160| ~ 1950, — |3s50} — | —
12,5 500) 40 & 36| 61 111192 362 | 6201 11001400 2030 35,5 500 14 | 4) | 74| 130| 230 435| 740} 1320 ~ 12270] - |3%50 - | —
e | 300 24 {| 39| ¢9| 126| 210/ 408 | 690 | 1260|1630} 2310 3000 8,5 45| 82| 147|254 480| 830/ 1450| - [25801 - |a300] - | -
150( 12 1 43| 77 | 141| 232| 460 750 | 1430| 1900] 2650 150/ 4,21| 471 87 163|280 535 915/1450, — 2650| - [4400 - | -
60| 48] 46| B4 151258 [ 520 780 1450} 1950] 2650 3000|2900.4|oo £500 | 60| 1,7 53| 87) 174|305| 5451000 1450] - 25505 = J44ool -1-
11500107 § 20| a0f 54 104] 189] 30 475 < [1090] = -1 - 1500 w5024 488 641251 227) 0] 520, 5301 %%@
1000 71,5 211 a6 57/ 12| 202] 315 518| — |mi7a| - [1e0] - | = |1000| 25 M 26 | 5671 68| 135) 247| 3500 56011200 1470|21502
750| 53,50 22| 49 59 117 208} 3250 530 — [1210| - [17s0) - | - | 750 19 [ 27 &1 71|140| 260) 4050 590013701540 2450|2250| 2950|4300
14 | 500 3¢ 1| 23| 54| &2 122] 216! 335 560| - (1260| - (1800 - | — 40 | 500{ 12,50 28 | 660 75| 147|274 430) 625 1590]1620/2800|2350| 3150 4800
300 21,5 24| 591 &4/ 127| 225} 350 585 ~ (1310) - 11850 ~ | — & | 300| 7,500 29|71 78|154| 288 445) &0 1830|1680/3200|2450|3400 5300
1501 10,7 25| &4 &7| 130{ 230 360 &15| - (1350| - [1950| - | - 150) 3,81 30| 761 81159302 460/ 700|1950[1730 3450! 2500|3450 5900
| 60 43 2%| 65] s8] 131| 234| 630| - |1380) — {2000| - | - | 60 1L5(131) 77| 83]151) 308, 470)] 760|1%50[1750 3450| | 2550|3750 6500
1500 94 73134 % 700 1500| 23,50 28 | 48] 77 1115—2'7bhs'5 s80] = 1460 - —[i=
| 1000 90| 144 960( 1130] 1630|1906/ 2750] 1600 2600 {1000[ 22° || 30| 58| 82|159{300( 5000 720| - |1710| — [2650{ - | —
750 102| 182 0l 10301300 1870 2200131501 1650| 2700 | 750| 16,5 32| 63| B4 168317| 5200 760| — |1850| — |2830) - | —
16 | 500 137| 200 1180|1520/ 2140| 2550|3600/ 1750 2800 45 | 500| 11" | 34 71| 0|178| 33| 550 B0O| - [2000) - |3050 — | -
+ | 30 133| 220 1360|1780 2430| 2900|3950 1800| 3000 w0l 65) 36 78| 94[188|357) 570 850| - 12140) — 3250 - | —
150 150 244 1450|1950|265¢| 330014300 1850|3200 10| 3,30 38 84 97|196|375| 590 905 -~ 12240 — |3a50| - | —
|60 161) 270 145011950 2650|3450 4400 1900 | 3300 60] 13139 €70 98 200|382| 600, 960, - |7280| - (3550 - | -
(1500 78] 138] 250] 420} 750] — - T60 00 |506|'3o 25481 57| 115 208] 3701 520 730112301350 7150 500 Sa00
[ 1000 RIS EL 540| 9400 — {1560| — |2500]2950]4000 1000) 20 | 31| 52| 3123 224] 4000 560| 790/1330 1460 2300/2700] 4600
750) 415 1 104 186/ 350/ 1060} — 11780 - |2700|3250(4500 750/ 15 | 33| 55\ 66| 127|232 420] 590| 830|1380|1520 240028005200
18 | 500 28 | 38| &4 119] 206| 395| 635~1900 — 2040 - |2950{3650|5200 50 | 500 10 [l 35| 591 69)133)242] 4401 630| 870)1450|1380, 2500|3000 6000
00 16,50 42| 73| 134| 227| 442| 7651350} — |2330) — |3150/4100/590¢c & | 300| & || 37| 62| 72|139)252| 460] 680/ 920|1510|1670|2600 3150|7000
1501 831 46| 80| 151( 251| 495| 850|(1450| — 2650 — 3350|4500 6800 150) 3 | 39| 6575|144 262| 470f 710 950/1550|1750|2700/3350 7600
| 80 33 49 86 162| 277| 545| 905[ 1450 - |2650] - |3400{4800]7800 60| 1,2 39| ésf| 77146 2:8| 4B0f 750 970 1570|1800|2750 3500|7400
[1500] 75 [ 22| 45] €0 1!6 211) 330[ 495 870]1250} ;
1000{ 50 | 24| 500 4] 124| 227/ 350) 530 1130]1350|2000 1900 2500|3700
7500 37,50 25| 54/ 67| 129| 235 35| 555 1300|1400 2300| 2000 2750] 4000
20 | 5001 25 [ 26| 59| 70| 135 245 380N 585 1520|1460 2650| 2100 2900/ 4300
+ | 3000 15 | 27| 450 73| 1411 255| 3950 620,1780)1510/3000, 2150 3100|4800
1501 7,5 2¢| 700 75| 145 245| 410f 655 1950|1550/3400] 2200 3250) 5300
' 60| 3§ 28| 720 77| 147| 270 420)] 68O 1950! 1570|3450, 2250, 3400|5800
l Tafel 5.1l iibersetzungen
Nenn- | Radsatz- bzw. Getriebegréfe 1)
Ubersetzurgan 5 | 80 100 125 160 200 250 280 | 320 360 400 a50 500
iN Ist-Ubersetzungen i
l 5 @ 52 4,8 4,8 48 48 | 48 4,8 = 5.2 5,17
&3¢ 6,25 6,25 625 | 625 6,25 6,25 6,25 6,25 | 6,6 -
RS 775 | 835 8,25 8.25 8,5 825 8,25 8.5 - 8,25 - -
0 e (TR TR T T'_Iosa‘f 1,33 T om | i0am | 10e | 103 | 1@ | 103 975 | 10,25
12,5¢ 1267 | 12,33 12,23 12,33 12,67 12,33 12 12,67 12,33 11,67 12,33 12,33
4 | 1367 | 1367 | 13,67 | 136 13,67 | 1367 L 13,87 S < 5 13,67 R
1% ¢ | ERTEEE B IES BT B TR i LS BN S 16 15,5 5,5 155 | 1567 | 1567
18 19 | 185 H S5 1 185 1 185 185 & 185 19 17,5 18,5 18,5
2% o | 205 | 205 i 20,5 1 20,5 20.5 ] 20,5 l s 195 20,5 19,5 20,5 2005 | 2,5
l 22,4 f 22 1 25 §_25 22,5 | 22,5 25 N 75 = 22,5 - 25 | - | -
P 255 255 | 245 | 255 | 245 =25, E 25,5 25,5 25,5 24,5 25.5 2% 25,5
L) ! 23 F 7 | =z 28 N WP e N S 28 2 2%
) 3i5e I 3 ¥ T = ™= I FIE R R R T ) A a 32 K
35,5 38 a7 3 T 38 7 - | 38 - 3% - | -
FT # i I a 1l a 1w | 4 [1 IS 2 ] El B 4 41
45 45 45 45 45 | 45 I | a5 - | 45 - 45 - -
50 e I T I e e EE R e 51 0 | 4 | 5 52 51
1} Die ist-Obersetzungen gelten auch fir CAVEX-Getriebe Bavarten CUHW CHYW COHW CVHF CUHA da in diesen CAVEX-Normal-Radsatze Verwendung finden.
Erliiuterung der Bezeichnungen iy — Nenn-Ubersetzungen nach Normzahireine R10/R20
i = Ist-Obersetzungen = Z7: 2y ; ) = Zdhnezohl der Schnacke (Gangzahl] he Tafeln 7.4, 8.4 und 100
zg = Zéhnezahl des Schneckenrades stehe latein 7.4, 5.0 und T8
N = Nenn-Drehzahl der Schneckenwelle mN = Nenn-Drehzahl des Schneckenrades
l = Es ist Druckschmierung wegen der hohen Gleitgeschwindigkeit an der Verzohnung vorzusehen
=gob FLEND ER-Vorratslager lieferbar
l & = Zu bevorzugende preisgilinstigere Obersetzungen
' 5




Merkmale der lieferbaren Ausfishrungen

Weitgehende  Bei den cuch in allen normalen CAVEX-Schneckengetrieben vieltausendfach eingebouten CAVEX-Normal-Radsdizen
Normung! sind Verzahnungsabmessungen, Schnecke, Radkranz und Radkérper
nach zweckmdéBigster Konstruktion
in geometrisch gestuften Gréfien und
in geometrisch gestuften Ubersetzungen normalisiert,
Und dabei ist es zudem méglich, die Schdfte der Schneckenwellen weitgehend den vorliegenden Einbau-Verhilt-
nissen onzupassen.

CAVE X-Normal-Radsiitze DBP

sind lieferbar mit rechtssteigender Verzahnung {in einigen Ubersetzungen auch linkssteigend) in den Gréflen und
Ubersetzungen nach Tafeln 5.1, 7.1, 84 und lg.l
Bavarien aus normolen Werkstoffen Schnecke Schneckenrad bzw. Radkranz Radkérper
Einsatzstahl 16 MnCr5S  Schleuderbronze GZ —5n Bz 12 Grauguf3
{oder aus anderen Werkstoffen)

1 CRMR CROR CAVEX-Normal-Radsatz, rechtssteigend, aus normalen Werkstoffen, nach Tafeln 74, 81 und 10.}

Schneckenwelle fertig bearbeitet (Bilder7.1,9.5und 11.5} mit vorgedrehten glatten Schiften . .
Schneckenrad massiv einteilig (Bild 7.1) bzw. padkranz mitoder ohne Radkérper (Bilder .1 und 11.1)

In 8 Grofen mit vielen Uibarsetzungen ab FLE N D E R-Vorratslager lieferbar!

2 (RMR CROR CAVEX-Normal-Radsatz, rechtssteigend, aus normalen Werkstoffen, nach Tafeln 8.1 und 10.
Schneckenwelle mit nach Wunsch innerhalb der Abmessungen Dsund Ly (Bilder 2.1 und 11.1) fertig bearbeiteten Schéiften
Schneckenradkranz mit oder ohne Radkérper (Bilder 9.1 und ﬁH)

In 6 GroBen mit vielen iibersetzungen kurzfristig ab FLE N D E R-Vorratslager lieferbar!

3 CRMR CROR CAVEX-Normal-Radsatx, rechtssteigend, aus normalen Werkstoffen, nach Tafeln 7.1, 8.1 und 10
Schneckenwelle mit beliebigen, fertig bearbeiteten Schéfien
Schneckenrad massiv einteilig (Bild 7.1} bzw. Schneckenradkranz mit oder ohne Radkérper (Bilder 2.1 und 11.1})

4 CRMR CROR CAVEX-Normal-Radsotz, rechissteigend, aus normalen Werkstoffen, mit Normal-Achsabstand E
nach Tafeln 7.1, 81 und 101 sowie Normal-Ubersetzung i nach Tafel 51, Ausfohrung der Schneckenwelle, des Rad-
kranzes und ggf. des Radkérpers beliebig.

5 CRML CROL CAVEX-Normal-Radsiitze nach 1 bis 4 (mit Normal-Achsabstand E), jedoch mit Iinkssfeigender Verzahnung in den
Normal-Nenn-Ubersetzungen der Vorzugsrethe iy=10 125 16 20 25 315 40 §

[ ERRMII! ggr CAV E X-Normal-Radsiitze nach 1 bis 5, jedoch aus anderen Werkstoffen ols den normalerweise verwendeten,
M

CAVEX-Radsdtze DBP

Soweit CAVEX-Normal-Radsdtze nicht verwendet werden kdnnen, empfiehlt sich die Wahl der nachstehenden
Ausfohrungen 7 bzw. 8

7 CRMR CROR CAVEX-Radsotz in Sonder-Ausfilhrung'), rechtssteigend, aus normalen oder anderen Werkstoffen mit normaler
Schnecken-Verzahnung {Mafie m, dn1, dyy und Zdhnezahl z) nach Tafeln 7.1, 8] und 10.1);
Achsabstand £2), Durchmesser dy2?), Ubersetzung °) und sonstige Abmessungen beliebig.

8 CRML CROL CAVEX-Radsiitze noch 1 bis 7 in Sonder-Ausfilhrung’) und zwar mit linkssteigender Verzahnung,
soweit sie nicht unter 5 fallen.

Fur alle sonstigen Fille sind folgende Ausfihrungen moglich:

9 CRMR CROR CAVE X-Radsatz in Sonder-Avsfiihrung’) aus normalen oder anderen Werkstoffen
CRML CROL  mit Modul m nach Tafeln 7.1, 81 und 10., Verzahnung rechts- oder linkssteigend, Zéhnezahlen zy und z5%),
Durchmesser?), Achsabstand E?), Ubersetzung %} und sonstige Abmessungen beliebig.

10 C(RMR CROR C AV E X-Radsatz in Sonder-Ausfilhrung') aus normalen oder anderen Werkstoffen,
CRML CROL  Modul, Steigungsrichtung, Zdhnezohlen?), Durchmesser?), Achsabstand?), Ubersetzung®) und sonstige Abmessungen
beliebig in folgenden Grenzen:
Achsabstdnde {GroBen) Ubersetzungen Meduln  Z&hnezahlen der Schnecken Kopfkreis-Durchmesser der Schnecken
€= 50...1600 mm i==4...280 m-2...50 mm z; -1 bis10 und mehr dvy ~26.-.500 mm
Gehdértete Schnecken bis zur Gesamtlénge {MaB L in Bild 11.1) von 2000 mm (in Sonderfﬁlilen bis 2400 mm)

Demnach erhéhen sich in der Regel mit steigender Ziffer 1 bis 10 Lieferzeit und Preis. Es lohnt sich also in jedem Falle, CAVEX-
Normal-Rodsétze zu bevorzugen, die hinsichilich Preis und Lieferzeit immer besondere Vorieile bringen. Zudem ist die geometrische
Stufung ihrer Griflen sowie der Ubersetzungen so vorteilhaft und geniigend eng getroffen worden, daf} fast stets ein passender
CAVEX-Normal-Radsatz gewdahlt werden kann.

Auflerdem sind lieferbar:

CAVEX-Radsétze in ,Sonder-Qualitiit” filr besonders hohe Genavuigkeitsanspriche des Werkzeugmaschinenbaues.
CAVEX-Duplex-Radsétze Bauarten COMR CDOR CDML CDOL mit verschiedenen Moduln der Rechts- und Linksflonken fur spiel-
arme Ein- und Nachstellung des Verdreh-Flankenspiels.

1) Fir ausgesprochene Serien-Lieferungen wird selbstverstéindlich jede gewiinschte 3) Bei CAVEX-Radsdtzen mit mehrgéngigen Schnecken sollen die Zghnezahlen zy der
Verzahnungsabmessung ausgefijhrt, bei der dann die durch .Sonder-Ausfihrung” Schnecke und z, des Schneckenrades so festgelegt werden, dafl sie keinen gemein
bedingten Mehrpreise entfallen und je nach $tuckzahl noch Preisverminderungen samen Faktor haben. Zur Erlduterung einige Beispiele:
eintreten kdnnen. 37

. Zy 36 218 zz N 25 5.5
2) Bei CAVEX-Radsétzen soll der Walzzylinder-Durchmesser dg_an der Schnecke '~ 7777 18,5 stan S =S 18; i 2—7 s 4.8 sttt = o= H
moglichst zwischen dm+m und dm;+2-m legen. (dy -2 E-dns de-m-2;) ! 25 a3 3.1 ! 34 297 % b4
(Bild 2.1) i=f2 22 58 statt=2 212 5,5 oder statt e 2L L 547 ader statt= =S = &
Wir empfehlen Rickfrage zwecks ginstiger Auslegung der Verzahnungsab- n b 6 32 6 23 6 &l
messungen ! Kleinste und gréBte ausfihrbare Obersetzung siehe unter Ziffer 10.

Bevorzugen Sie CAV EX-Normal-Radsiitze ; sie sind fiir viele Einbaufiille passend ab F1E N D E R-Vorratsiager lieferbar!?
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CAVEX -Normal-Radsiitze DBP fur den Einbau in hochwertige Maschinen und Getriebe Bavart CRMR
Groflen 65 und 80

X Hinweise fur den Einbav siehe Seilen 13 bis 19
Nenn-Obersetzengen iy noch Normzahlreihe R10/R 20

563 810125 14 16 18 20 22,4 25 28 31,5 355 40 45 50

Ist-Ubersefzungen i
Leistungen bis 4,4 PS } siehe Seiten dund 5
Drehmomente bis 87 kgm

Normal-Avsfilbrung (Seite 6, Ziffer 1)

Verzahnung rechtssteigend

Schneckenwelle aus Einsatzstah! 16 Mn Cr 5

avf Gesamtlénge oberfiichengehdrtet
Schneckenrod aus Schleuderbronze GZ-5n Bz 12
Wirkungsgrade bis 5%, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fir beide Drehrichtungen

Weitere CAVEX-Normaol-Radséatze siehe Seite 6, Ziffern 3 bis é
Sonder-Ausfiihrungen sighe Seite § Ziffern 7 bis 10

Bild 7.2 Ab FLENDER-Vorratslager
lieferbarer CAVEX-Normal-Radsatz
Bavart CRMER Grafle 80, iy — 16

- bg-sm-,- Richtstellen

e A
&
Gleichartige Pfelle kennzeichnen die _
Abhdng gkeit der Drehrichtungen 14
' zwischen Schnecke und Schneckenrad o __;E
GRS
Nut nach L‘ w
DIN 4885
Blatt 1 X T
v Bild 7.3 a7 !
Drehrichiungen der Radsétze in : == 5 i =
Normal-Ausfiihrung mit rechissteigender Zentrr’eruw pg= Iz = 2 ; é?nlggzrung B25
Verzahnung DIN 332 | . ! |
[ L i =206 i =116 -dy,
ouf Gesamtidnge oberflachengehdrtet
Bild 7.1 CAVEX-Nermal-Radsatz Bauart CRMR, GréBen 65 und 80
Tafel 7.1 libersetzungen, MaBe und Gewichte
l Bavart | Nenn- | podul Schneckenwelle 2) i i Schnedkenrad 2 [ Gewicht
CRMR ;efmn—g m 2y |dm |d Ds D D By B | h Lo |8 |4 E z |dma |da | b2 | Dy D2 | L [ Gs Gr
Grafie N Y mm 'mm |mm mm | mm mm mm mm mm mm mmo mm | mm mm | mm |mm |mm  mm _ mm kg kg
§5 ¢l 36 5 354 |42 | 4B | ] 26 946 | 104 i) Bo8 (1.7
&30 3.6 4 1354 |42 48 25 94,6 104 30 08 1.7
e 13 4 |34 3% |46 N e 07 | % L0718
hels 3 1 5 a8 3 Tw w2 07 118
12,5¢ 2,5 3 34,6 46 3B’ 100 107 26 07 1.8
pa”” 125 3 %% 6 |40 a o4 2 08 17
16 e} 3 Rk 37.6 46 3 98 107 26 o7 18
8 2.5 2 |30 34,6 46 B 100 107 26 07 1.8
65 20 ¢ 2,5 2 2% 306 | 2 20 17 3B 95 140 140 |15 bﬂ?,S [} 41 104 1"l 2] a0 | 62 40 06 1,7
224 3.8 1 38,4 |46 42 23 N6 104 30 09 1,7
2561 2~ 2 (% |296 13 5 o4 M1 |2 06 1.7
fae 327 |1 (366 |2 2 % 934 105 |3 My
e |2, |2 12 B iR |E |2 Al
35,5 | 2, LY 4 L3800 |07 | 2 7 18
| an ¢ @ 25 1 26 30.6 36 41 104 m 21 ‘06 1,7
a5 2,25 1 26,5 0.6 36 45 1035 1 21 06 1.7
fo o §2°° |1 26" l296) | 36 _ ; | JECN 7 e B A L0817
5 & | 45 |5 (436 (52 | &2 | 24 164 18 |34 5 732
I A B - 2 il |a ol
1S e 8 J 4 4|4 [ i E | . )
0 ¢ 38 | 3 384 46 55 31 12,6 133 | 31 12 34
25e | 32 3 e 43 55 7 ima 133 | A 12 34
e 13" 3 2 37 55 L4 s 1y 28 | AN X
o e 38 2 Tasa las 52 N 1216 13 | 3 1.2 34
18 3,2 2 %6 43 52 37 1234 133 N 1,2 34
80 20 ¢ 3 2 »n 376 3N 25 20 |52 |N& (0 165 17 FdO 80 41 |128 137 B 45 |70 50 1 3.3
25, |32 13 5 [ 2 S22 |2 b
35 e | 2 2 134, | | d ]
'8 ] ] 44 |52 48 T8 s 128 | 34 1.5 32
;3],50 . 38 } 38,4 46 48 3N 1216 1333 1,2 3.4
S B 32 |1 |ae |43 48 | L& 34 183 Ri2 34
a0 «» 3 1 32 376 48 41 |128 137 28 1 3
45 275 1 325 |36 45 45 175 F3 28 1 33
. 50 e 25 1 3% 3% a2 | | (st %" ¥ | m | 19 |33
Erltivterung der Bezeichnungen 1 iy — Nenn-Uberselzungen nach Normzahlreihe R10/R20; Ist-Ubersetzungen i siche Tafel 5.11
m = Modul [Achsmodul der Schpecke 2 '5afart ob FLENDER Marratsldger lieferbar sind Radsdtze
Stirnmodul des Schnackenrades! ausschliefllich in ,Mormal-AusfGhrung” [siehe oben] mit den Abmessungen nach Bild 7.1 und
z, = Zahnezahl der Schnecke {Gangzahl) Tafel 7.1, somit ) . .
den ~ Mittenkreis-Durchmesser der Schnecke die Schneckenwelle einbaufertig bearbeitet
2, = Zdhnezahl| des Schneckenrades das Schneckenrad mit Bohrung Dy H7 und Nut fiir Pafifeder nach DIN 4885 Blatt 1.
dma = Mittenkreis-DurchmesserdesSchneckenrades
Gg = Gewidht der Schneckenwelle
Gg ~ Gewicht des Schneckenrodes
=ab FLEND ER-Vorratstager lieferbar
#® = Zu bevorzugende preisginstigere Ubersetzungen
l 7




Tafel 8. tibersetzungen, MaBe und Gewichte der CAVEX-Normal-Radsiitze DBP Bavarten CRMR und CROR GriBen 100 his 200

Bauart | Nenn- | Mo-

Schneckerwelle ) 3}

CRMR | Uber- | dul d De by |} I
CROR | setzvng m | ™ dut | dia | Ds By | | s
Grée | iNY) | mm | mm | mm | mm mm mm

mm mm . mm

Radkranz 3)

l'l E Z3 dm2 [dA | B2 | B2

mm mm mm mm mm mm mm mm

|Pafischraybentd) Rodkdrper 3)
dyxl; A Dy D2 |l | B

n-

D Dy K

Gewicht
Gss Gr |Gk

izah! mm mm|mm mm kg | kg |kg

5 58 5 494 & 80 (144 24 | 150,6/365 | 40 | 16 122 | 801100 ' | 80 137035 1,8
BIe | 58 4 494 55 74 140 25 1506165 | 40 | 16 |122| B0 100 80 27/ 3518
3 45 4 436 52 55 74 130 33 1564 168 37 | 13 128 85 108 84 34 3 23
10 o | 48 3 |44 56/55 70 120 3) |153,6 168 37 | 13 [128] 85 105 84 35 3 23
125¢ | 4 3 |44 5255 74 124 a7 138" 168 37 13 128| 85 105 84 352 |23
(14 38 3 384 4650 70 120 4 181617333 | 13 10 97 17 |92, 328 28

16 & | 48 2 464 56 55 | 65 115 31 [153,6 168 | 37 | 13 |128| 85 105 84 363 2

18 47 4| 3255 w0 1% 37 156 16837 | 13|12 85 10 84 353 2

10 | 20 38 2 |84 36|50 45 115|240 400 100 41 (1816 173 33 | 13 (140| 97 N7 MI2x40 | 4 | 55 | V2 &6 |13 | 33 28 2
24 |35 23 | 4650 58 108 4518 17333 |13 140 97 1] 92 33 28 2

25 ¢ | 32 2366 4350 65 15 49 1634173 33 | 13 40 97 117 | 92 328 2
728 52 1 546 &555 62 112 T27 | 1454165 40 | 16 | 122| B0 100 80 41135 1.8
N5e | 48 1 (464 | 56 5 62 112 3] 1536148 | 37 | 13 (18| 85 103 84 3703 23
355 4 1 44 | 5255 &5 5 37 |13 8 3 | 13 128 85 105 | 84 353 23
1355 B4 11 | L 37 1156 11681357 |13 1128 | L B4 (3013 | 2.3

4 e | 38 1 384 46|50 62 112 41 [161,61173[ 33 [ 13 [ 140 57 17 92 3,1 2,8 2

45 350139 | 46 %0 | 55 105 450161 73/ 2 | 13140 7 17 92 33 2.8 2
50 & 1321 346 4350 55 105 .50 163,4 17333 | 13 140 97 117 | 92 31 28 3
5 e 735 618 7565 |98 174 24 | 183,2[ 206 | 50 152109 | 129 (106 76163 4

63¢ 73| 4 618 754 90 170 25 | 188,2{204 | 50 152 19 129 108 &1 83 4
8 ¢ 53 4 454 6045 90 180 B | 2006} 217 | 40 176133 153 o 545 43
10 ¢ | 62 3 576 70/65 90 146 31 [192,4|210| 46 | [158]115 138 110 58 57 43
125¢ | 52 3 544 &5 65 1 7 | 1954|210 | 46 138 115 13§ 110 56 57 43
W 48| 3 464 | 56,55 85 135 N 120367 40| 176 133 153 110 549 5
16 e | 82 2 576 70 65 | 85 135 31| 192,4|210| 44 158 115 135 110 57 57 43
13 52| 2 544 6565 85138 37 | 1954|210 | 46 158 115 135 110 56| 57 43

15 20 e | 4B 2 264 555 80 130 257 440 125 || 41 [ 2036|217 | 40| 13 176|133 153 | M12x40 | 4 |65 |110 78 | 13 | 51 49 5
24 | 44 2 472| 5855 75|12 45 | 2023|217 | 40 176|133 153 110 52 49 5

25 e 4 2 44 | 5255 75155 51| 206" |17 40| | 176|133 153 |10 475 5

28 65 1 &7 | 80|65 | 80 130 27| 183 |206| 50 152109 129 106 | 65 63 4
3,56 62 1 576 7065 8O (130 20| 1924|210 | 26 158 | 115|135 110 57 57 43
L35 57 1 546 65 65 | 75 125 36 | 195741 20| 46 158 | 115 | 135 110 56| 57 43
740 & 48 ) 44 5655 | 75 155 4| 2036|217 | 40 176 133 153 110 48] 4,9 5

45 44 1 472 36 5 | 70 10 45| 2028|217 | 40 176 133 153 110 52 4% 5

o 0 e 4 1 44 | 3255 | 7010 50| 208|217 | 40 175133 | 153 10 47 45 5
5 & 95 5 73 90 75 120 214 i 24| 247 |270] 60 200 157 | 177 10,51 | 83
83¢ 95 4 73 90|75 120 212 25| 247|270 &0 200 157 177 10,51 | 83
8% (73 4 68 7575 110 200 342562272 56 | 210 167 187 998 88
10 e | 78 3 |63,4] 85 75 |16 184 3| 2506 272| 56 210167 187 9,9 9.8] 8,8
12,5¢ | 65 3 &7 | 8 75 (116 186 | %3 |ar2| 36 210 167 | 187 92| 9.8 8,8

W &2 3 56 70 65 108 148 |41 204|280 49 230 187 | 207 9.9 8410
16 @ | 78] 2 694 85 75 (108 168 T3 2506 T2 56| | 210 167187 10 |28 88
13 &5 2 (& | 8 75 110 170 3 253|272 56 210 167 | 187 10 | 98 88

0 | 20 e 42 2 (576 70 65 |102 162 305|525 160 41 2624|280 49 | 13 230 187 207 MI2x40 & | 8O 13596 |13 B4 84|10
224 | 56| 2 588 70/ 65 102 162 45 261,2| 280 49 230 | 187 | 207 9.2, 8,410

25 e 52 2 |545| 65 65 102 182 (43 2654 280 49| | 230 187|207 88 8410
T2 82 1 786 95 75 105 165 728 2414270 60 200157 177 1,511 | 83
35e 78| 1 (634 85 75 100 140 31 2506 272 56 210 167 | 187 107 98 88
L3535 L 65 1 |67 | 80 75 [100 140 ¥ 253 272 56 210 167 187 1| 98 88

40 o 62| 1 576 70 65 | 95 155 4 262,4] 280 49 230 187 | 207 87| 8,410

45 5401|568 70 &5 | 95 155 45 2612|280 49 230 | 187 | 207 ¢ | 8,410
.50 & |52 1 |548| 65 5 | 85 135 50| 2654280 49 | | 230|187 | 207 1 L 85| 8410
"5 e 11,8 5935 115 908164 260 [ 24| 3065 332 72 255 201 | 225 18,520 17
63e 11,8 4 935 115 904146 260 25 | 306,5 332 | 72 255 | 201 | 235 1820 |17

L8 e |95 4|73 | %0 904146 25 LB 3277 35| e8| 265|235 19 20,518
10 e 10 | 382 |02 04138 22| N8 345 6 263 211 | 235 16 120,518
125¢ | 82| 3 (786 95 904135 215 38| 3214345 &8 25| 211 | 233 15,5 20,518
78 3 94 8 8 13 %2 41| 300/6| 352 60 290 | 234 | 26 147

16 & 10 | 282 | 102 904 130 200| 31318 | 345 68 265] 211 235 16 20,518

18 82| 2 /786 95 904 146 210 37 3214/ 345 68 265 211 235 15,5 20,5 18

200 | 20 ¢ | 7B 2 694 85 8 130 200 378 647 200 | 41 330,6(352 60| 20 235| 260 M16x60 | 6 | 95 [160[120 20 135177 2
224 | 71| 2 708 85 85 122 192 45 3292|352 60 290| 23| 2 18517 |2

125 e | 65 2 6 | 8 8 115 186 513331352, &0 290 236, 260 W7 2

28 (10,5 1199 | 120 909135 205 {27200 [3:2] 72 255 | 201 [ 225 19,520 17
e 10| 1 82 102 904|120 190 N 28 345 48 25| 211 | 235 15,5 20,518
1355 B2 1 786 95 04116 186 31,4/ 345 48 245 | 211 | 235 15,5 20,5 18

4 o | 78] 1 694 85 85 [120 190 41| 330,6 352 60 290 | 236 | 260 13517 @

45 71| 1 708 BS 85 (112 182 453292\ 352 60 290 | 236 | 260 14517 21

50 ¢ 65/ 1 &7 | 80 85 108178 50 | 33371352 40 290 | 236 | 260 35172

Erliuterung der Bezeichnungen

m

E
dm
22
qu
Gs
Gr
Gk

= Modul {Achsmodul der Schnecke
= Stirnmadul des Schneckenrades)

= Zdhnezahl der Schnecke (Gangzahl)
Mittenkreis-Durchmesser der Schnecke

= Zdhnezah| des Schneckenrades
Mittenkreis-Durchmesser des Schneckenrades
Gewlcht der Schneckenwelle 5)

- Gew chi des Rodkranzes

- Gewicht des Radkdrpers

=ab FLEND ER-Vorratslager lieferbor

& = Zu bevorzugende preisglnstigere Ubersetzungen

1) in = Nenn-Ubersetzungen nach Normzahlreihe R10/R20; Ist-Ubersetzungen i siehe Tafel 5.11

2] Die Fertighearbeitung der vorgadrehten glotten Schneckenwellenschdfte {innerhalb der Grifitmofe
Dy und L) kann entweder seitens des Bestellers oder nach Zeichnung des Bestellers kurzfristig von
uns ausgefohrt werden,

3) Sofart ab FLEN D ER-Vorratslager lieferbar sind Radséatze ousschlieBlich in Normal-Ausfiihreng
{siehe Seite 9} mit den Abmessungen nach Bild 9.1 und Tofel 8.1, somit

die Schneckenwelle fertigbearbeltet nach Bild 9.5 bzw. GroBe 200 nach Bild §1.5 oder mit vor-
gedrehten glatten Schaften noch Bild 9.1

das Schneckenrad bei Bowvart CRMR mit Radkdrperbohrung Dy H7 vnd mit Nut fiir Pafifeder
nach DIN 6885 Blatt 1

der Schneckenradkranz bei Bavart CROR mit Yarbohrungen fir Pafischrauben nach DIN 610

4 Pafischrauben nach DIN 610 mit Muttern und Sicherungsblechen

5} Gewichte der Schneckenwellen mit normalen Abmessungen, wie sie in CAVEX-Getriebe der Bau-
arten CUHW CHYW COHW CUHA eingebaut werden

) Dos langere Wellenende der Schnecke mit vorgedrehten Schaften ist bei Grafie 200 abgesetzt auf
BO @ x 150 lang




T e e e E I P e PR DR D S I T Gk oeE oo e onp e onw s oy N

CRMR  mit

CAVEX-Normal-Radsiitze DBP for den Einbau in hochwertige Maschinen und Getriebe .
CROR ohne Radkérper

Bavarten

MNenn-Ubersetzungen iy nach Normzahlreihe R10/R20 Groflen 100 bis 200
563810125 14 14 18 20 224 25 28 31,5 355 40 45 50 Hinwaeise fiir den Einbou siehe Seiten 13 bis 19

Ist-Ubersetzungen i
Leistungen his  42P5 } siehe Seiten 4und 3
Dreftmomente bis 1010 kgm

Normal-Ausfilhrung [Seite 6, Ziffer 1 und 2)

Verzahnung rechtssteigend

Schneckenwelle aus Einsatzstahl 16 Mn Cr 5
Schneckenverzahnung oberfachengehartet

vnd geschliffen

Schneckenwellenschéfte vergitet und vorgedreht
bzw, innerhalb der Mafle D; und Ly nach Zeichnung
oder nach Bild 9.5 fertig bearbeitet

Radkranz aus Schleuderbronze GZ-5n Bz 12
Radkérper aus Graugufl

Wirkungsgrad bis 96 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fir beide Drehrichiungen

Weitere CAVEX-Normal-Radsétze siehe Seite 6, Ziffern 3 bis 6
Sonder-Austliihrungen siche Seite 6, Ziffern 7 bis 10

Bild 9.2 Ab FLENDER-Vorratslager Bild 9.3 Beispiel eines einbaufertig
lieferbarer CAVEX - Normal-Radsatz bearbeiteten CAVEX-.MNormal-Radsatzes

Bavart CRMR (Gréfle 150, iy = 10} Bouart CRMR, GréBe 125, iy -~ 16
mit vorgedrehten Schneckenschéftan

avch als Bavart CROR, ohne Rad-
kérper, lieferbar

— — Vorbohrung fifr
Malle und Gewichte 7 i 1, N N PaBschrauben
sighe Tofel 8.1 ,/ e ) noch DIN 610
i/ ; \
B + LA
Gleichartige Pfeile kennzeichnen | (1
die Abhéngigkeit der Drehrich- Tt ,;,0/. 2 .II. ’
tungen zwischen Schnecke und \ i I Nut nach
Schneckenrad \\ v /, DIN 6885
o 3 s Blatt 1
. \\ - =, .
Richtstelle Nt - le:hrsreﬂe
1] = = T - 1
Ll i &
R — — =z = : —Q—rf -H P
- Bitd 9.4 L} =i emiel e it
E""Eh'ic:‘:“‘g"“ der R"dsar;:" in - b il | Zentrierung nach DIN 332
lormal-AusfUhrung mit rechis- Zentrierun [E —_— - .
steigender Verzahnung nach DIN 33 -—— [y = dy=26-dm-llbmdy,  BI2p oo 100 125
B2,5 far 100 125 la — , D g 1UT BrOBEN 185 200
B4 Gr 160 200 - 1} -

oberfidchengehdriet
Bild 9.1 CAVEX-Normal-Radsatz Bavarten CRMR und CROR, Grofien 100 bis 200

Schrégkuvgeliager Reihe 738 . Schrigkugelloger Reihe 738
(oder Kegelrollenlager Reihe 313) {oder Kegelrollentager Reihe 313
Normal-Avsfiihrung
" =

Mit Wellenende Dg x | fijr Lifter,
I Bei Yerwendung von Schnecken
il ohne Liifter wird die Schnecke
auf das MaB L3 gekirzt.

o Nuk nach DIN 6885 Blatt 1

Nut noch W
DIN B85
Blat 1

m A

T
1

o oqpe—————
S

f!
g s

(]

'_mi: ™

i o
L] Is - r = .
Ze?ztn'erung nadiI%(l’N .'Sg | H '_I i ' i ! } | gezn;nerung nach E):JN ?gg
5 5 N T E } 7 flir GréBen
D 1¢ fir GréBen 10 a0 J- [, - | [ .84 v 160 200
b5 lig =y =Lt
- hs - | |4
b i3 Ll L
- f.]] - e
aberfldchengehdrtet
Bild 9.5
k & ha hy fia L Ly
mm mm mm mm mm mam mm
e S
2 0 | 150 80 220 317 380
24 23 180 80 240 354 423
160 55 40 4 120 160 50 28 25 224 10 305 445 525
200 siehe Tofel 11.1

= ub FLEND ER-Vorratslager lieferbar; ibersetzungen und MaBe der Schnecke und des Schneckenrades siehe Tofel 8.1




Tafel 101 Ubersetzungen, MaBe und Gewichte der CAVEX-Normul-Radsiitze DBP Bauarten CRMR und CROR GraBen 250 bis 500 l
Bauart | Nenan- | Mc;- Schneckenwelle 7 3 ] i Radkranz 3) PaBschraubend) Radkérper 3) Gewicht
CRMR  Ober- du E d d D. | D d, x I L G
CROR | setzong| m 2y de|dia [Ds by [ b || b zy | dmz (da B2 |B (D3 Dy | K Vxly Ane Dy D |y | B 5,5 Gr |Gk I
Grofle | § tmm | mm | mm /mm | ! § | zahl mm  mm mm mm |

5 15 |5 1M 138 | |204 | 334 124 389 422 86 | 320 1266 290 | [ 34 | I (26,5
3¢ 15 4111 138 182 | 330 a8 86 320 266 290 ga 37 26,5
8 e 11,8 4 9515 182 | 310 (133 4065 4‘28 80 335 1281 305 7,5, 32 285
710 ¢ 05 130 190 | 300
12,5¢ 105 | 3 9% 120 168 | 268 37 40 48 80 335 1281 |305 5 3‘2 28,5
| 3 82 e 160 | 256 141 416 445 70 370 314 {340 25 7 34
SR IBLAAEES 31 (395 |4a8 80 | 335 (28] |305 | m
18 052 % 120 160 | 240 37 401 428 80 335 1281 {305 29,5| 22 235
250 (20 & 10 | 2| B2 102 100 | 148 228 435 (770 250 4] (418 445 70 |20 (370 (314 (340 [M16x60| 6 105 170|145 20 24" | 77
224 | 9 |2 B4 02 148 | 228 45 (416 445 70 370 (316 {340 26 | 27 34
25 ¢ 82| 2 736 95 148 | 228 |51 4214 445 | 70 |  [370 [316 [340 25 | 7 U
T3 T g T To6 40 | TH [ 422 86| (320 266 (790 | (3 | 37 26,
ity B S b m B AR b o2
, e 1| 22 o7 i | s
W e T 2 T 38 418 | 4 [4lF 48 | 370 (316 340 34 ] M
45 ¢ |1 84 102 138 | 218 45 416 445 70 370 [316 (340 2% 73
50 & | 82| 1| 786 95 138 | 218 I S0 42,4 445 70 370 1316 340 24,5 27 |34
* AT 145 P D] 1 TaTTad) 480 T 90 | [0 6 B0 T ¥ | 37 3B
12,5¢ 125 3 105 130 180 | 300 36 455 480 90 380 (326 350 33 | 4438
““‘ig—.““ﬂ 2 N9 145 200 | 300 |32 441 480 90 380 a;s%_ 39 39__%
& 1157 0 70| | 3 380|376 34 M
M 35 ¢ 5 |2 s g "0 1s0 2% 45| 625 7 (5 Ly S0 75 2 5 371 s MI6x60 8 115 190 1600 20 5 5
T3 5e 13 |1 11F (145 Moo 37 (441 (0 Y@ | |90 36 30 W
o ¢ N5|1 107 13 150 250 39 453 480 %0 |380 (326 350 M 4428
= 50 .9 |1, 84 302/ 160 | 250 | .51 476|500 75 | 425 |37 |395 L L 29 | 3043
5 & 19 | 514l 15| S TAS T T [ W& 499 (545 105 | |44% a1 395 [ 61 | éd15%F
63e 19 | 4141 175 245 | 415 25 499 545 105 425 (371 (395 61 | &4 55
LB #l15 | 4111 138 235 | 395 | |34 /529 558 97 445 [391 |415 47 | 6258
S0 e 16 [ FTi 1561 235 ma0 AT 516 558 W7 T445 (391 (415 BT 60 |58
12,5¢ 13 | 3 N9 145 235 | 355 38 (521 558 97 445 1391 | 415 51 | &4 58
14 12,5 1 3105130 225 | 344 | 41 535 (568 85 475 421 | 445 (45 | 48 62
Y6 e 16 | 2124 & TEE a0 FATTETE %5E | 97 345 391 1415 L]
18 13 12 119 145 225 | 325 38 521 558 97 45 391 415 52 | 6458
320 20 125 2 105 130125 215|315 515 (920 | 320 41 (535 (568 | 85 25 (475 421 (445 M16x70 8 125 205180 25 46 | 48 62
24 1,5 2107 130 200 300 45 (533 568 85 475 421 445 47 | 48 8
25 e 1052 99 120, | 200 300 51 /541 568 85 475 4N 445 44| 5162
e 113 172 ST TR 545 105 (405 371 [ T 658
,5¢ 16 | 1124 156 210 310 31 516 sss 97 445 (391 415 52 | &0 58
1358 13 |1 Me 145 210 | 310 38 |50 (558 97 445 391|415 51 | 64 58
W oe 125 1105 130 | A 55 58 W T4l% 4n | 4is a6 | 48 62
45 51,107 130 185 | 284 45 | 533 568 8 475 (421 | 445 47 | 48 62
L 50 e 105 1| 99 120 185 | 284 ;50 /541 85 475 (421 | 445 44 | 5162
W e 18 | 3T% (18] [T a1 39 a’i&"rﬁ"‘—"ﬁu 5 470 T 85 | 77|77
12,5¢ 16 | 3 124 156 230 | 370 7 59 446 |470 57 | 83 77
06 e 18 |2 13 172, 250 380 g; 52; ﬁ -}355* soo 446 | 470 é4 | 7777
TI0 @ 145 T T 156 | oo (340 34D ) 1569 Taw | 500 446 470 &0 | H477
W0 25 o 125 2105 130 135 s 300 %0 105130 g ¢is |es0| o0 | B a5 41 [sis | MI6xTO| 121X 20 25 B s | 6 e
T3 5e 18 | 1136 172 2107 310 | AT TSE a0 105 ‘?.tir‘us 470 | &3 | 7777
40 & 145 1127 15 200 | 300 39 (593 | 630 1% 446 | 470 59 | 8377
L 50 @ 125 1/105 | | 180 300 | & L 49 815|650 545 491 515 | P T ! RO | 50 | &1 .87
T T 5 e 20 | &165 17| 265 470 - B T [ 'Mﬁﬂ*ﬁs T 97 18] 101
530 19 | 5 141 175 300 | 470 33 |659 | 705 [115 511 535 81 107 106
L8 e 19 4141 175 300 | 470 33 [659 705 115 565 511|535 81 | 109 108
P T 18 rl T TEE AT 55 | T T05 106
17,5¢ 18 | 313 172 310 | 460 35 664 705 | 115 565 |511 |535 81 | 107 106
L L6 3124 156, | 270 410 4 | 718 [ 100 &05 | 551 |575 70 | 82 114
16 & 20 | %148 188 ?W B 33?_"?&_!‘5‘1 EEL R 85 0% | 108
1 18 | 2138 172 35 664 705 115 565 | 511 | 535 80 107 106
400 20 e 16 | 2 124 15 140 255 375 644 1134 400 41 (676 |718 100 25 605 551 | 575 | M16x70| 16 145/ 235/ 240 25 71 | 82 114
224 145|217 156 245 | 355 45 673 | 718|100 605 | 551 | 575 732 | 81 14
L35 e 13| 2 N9 145 235 | 345 51681 | 718100 605 | 551 | 575 69 | 85114
¥ T160 (199 2651 375 I S “5?5“491*‘“515 92 | 110 101
3,5¢ 20 | 1148 [188 270 | 380 3 652 (705 NS 565 511 |535 85 | 105 106
135 18 |1 138 72 25| 335 35 664|705 | 115 565 511 535 | 72 1109 106
"W e 16 T T 1% 705 08 a7 | JTE M % IS 1505 | 3 14
45 145 1127 15 230 | 330 45673 (718 100 605 | 551 | 575 73 | 81 14
S0 & 13 |1 19 WS, | 220 30 | 8 L 510681 718 /100 &05 | 551 | 575 | s id 70 | 88 14
10 19 | 4|14l Ws o0 a0 R &0 | 601 | &M | | 1 105 130 200
125 20 | 3|148 300/ 470 a7 752|805 120 650 | 58] | 614 110 150 190
16 16| 3124 156 300 | 450 47 |776 |820 110 690 | 621 | 654 | 95| 117 210
i 8 gD | 2 {43 188 | '%gg 433 3‘{ ;gg g?g ;20 os}g_'_'gg} 814 T10) 150} 190
450 ’—'T"TW;‘S’ 18 2136 2 s e A 665 1200 450 st er—rasg i %0 ¢ ‘m M320x90| 16 | 180 300/ 300 35 0511351 200 I
. n 4 | 1,172 |22 320 440 \ 29,728 790 140 600 531 1301 180) 172
5 22 T 204 (350 340 rarta0 170 10 (&30 1551 'saa 20165 | 182
CAUARIE AU g mi ma 1 2
| ! | { | | 165 1654 | | 1102 117 210
Ty T T4 1S w30 500 | | 41185 880 135 (750 641 714 7 5315 0% l
A b P mE R 1518 2
- - ' |—|_
F‘zrg | gl }ég 188 ggg 338 }3;?%8 % 125 750 | 481 714 133|150 538
500 ,u-ﬂ—-ﬁ——a-w.?g | o7 160 F-3a0+ g1 720 (1385 500 arme i B 35 oo T M20x90| 16| 205 340 30| 35 uigg-]ggr%f l
8 27 1,191 245 340 460 29 | 809 | B8O | 160 675 | 606 | 639 170|260 225
Ny w117 340 460 | "EyTem TR 145 | 0 [ &41 | 674 T s
a0 20 | 1148 (188 320/ 440 41 (852 |905 125 750 | €81 714 135|160 | 255
L5 16 | i|1s w7 | 20.3%0| | | | 51,835 |880 135 750 | 681 | 714 L 150 155 | 255 l
Erliiuteruny der Bezeichnungen
m Modul (Achsmodul der Schnecke 1} iN = Nenn-Ubersetzungen nach Normzohlireihe R10/R20; Ist-Ubersetzungen i siehe Tofel 5.0
75 T Shrgmodul: deé Schnecklenrades. 2} Die Fertigbearbeitung der vorgedrehten glatten Schneckenwellenschéfle (innerhalb der Gréfimabe l

o Ghnezahl der Schnec e (Gangzahl) Dg und 1)) kann entweder seitens des Bestellers oder nach Zeichnung des Bestellers kurzfristig von

dmy = Mittenkreis-Durchmesser der Schnecke uns ausgefihrt werden.

F2 Zéhnezahl des Schneckenrades L

p ie. 3) Sofort ab FLEN D ER-Yarratslager lieferbar sind Radsétze ausschliefilich in ,Neormal-Ausfihrung
dG'“’ 'g:@g{ﬂs Dsudr‘chn::ssetd;sf;&neckenrades {siehe Seite 11) mit den Abmessungen noch Bild 11.1 und Tofel 10.1, somit
S wi er Schneckenwelle % die Schneckenwelle fertigbearbeitet {bei GréBe 250) nach Bild 11.5 oder mit vorgedrehtan
Gr — Gewicht des Radkranzes glotten Schaften nach Bild 11.1
Gk — Gewicht des Radkérpers das Schneckenrad bei Bavart CRMR mit Radk&rperbehrung £y H7 und mlf Nglr':uéragg%f'e?'e]r
O
der Schneckenradkranz bei Bavart CROR mit Vorbohrungen fir Paﬂschruuben nach DIN 410 l
. 4] Pofschrauben nach DIN 610 mit Muttern und Sicherungsblechen
=uab FLENDE R'vor'ms'ug" lieferbar 5} Gewichte der Schneckenwellen mit normalen Abmessungen, wie sie in CAVEX-Getriebe der Bau-
¢ = Zv bevorzugende preisginstigere Ubersetzungen arten CUHW CHYW COHW CUHA eingebaut werden I

. | |




CAVEX- NOI‘I‘IICll-R(ldSﬁfZe DBP for den Einbauin hochwertige Maschinen und Getriebe CRMR it ..
Bauvarten Radkérper
CROR chne
Nenn-Ubersetzungen iy noch Normzahlreihe R 10/R 20 GroBen 250 bis 500
5 63 8 10 125 14 16 18 20 22,4 25 28 31,5 35,5 40 45 50 Hinweize fir den Einbou siehe Seilen 13 bis 19

Ist.Ubersetzungen i
Lerstvngen bis 115 P5 } siehe Seiten 4 und 5
Drehmomente bis 9000 kgm

Hormal-Avstihrung (Seite 6, Ziffern 1 und 2)

Verzahnung rechissteigend

Schneckenwelle aus Einsatzsiahl 16 Mn Cr 5
Schneckenverzahnung eberfléchengehdrtet

und geschliffen

Schneckenwellenschdfe vergiitet und vorgedreht,
bzw. innerhalb der MaoBe Ds und Ly noch Zeichnung
oder nach Bild 11.5 fertig bearbeitet

Radkranz aus Schleuderbronze GZ-Sn Bz 12
Radkérper aus GGG 45

Wirkungsgrade bis 97 %, siehe Druckschrift Wg 23
Geeignet fir beide Drehrichiungen

‘Weitere CAYEX-Normal-Radsétze siehe Seite 6, Ziffern 3 bis &
Sonder-Ausfilhrungen siehe Seite &, Ziffarn 7 bis 10

Bild 11.2 Ab FLEN D ER -Yorratslager
lieferbarer CAY EX-Normal-Radsatz
Bavart CROR {Grafie 250, ipg - 10} mit
vorgedrehten Schneckenschaften; auch
ols Bavart CRMR mit Radkérper ent-
sprechend Bild 11.3 lieferbar

Bild 11.3 Beispiel eines einbaufertig
bearbeiteten CAVEX-Normal-Rodsatze:
Bauart CRMR, Grofie 250, iy -~ 10

3

-—-bg e Richtstelien

Malle und Gewichie

siehe Tafel 10.) Vorbohrung fir

PaBschrouben ~
nach DIN 610
Radkérper

mit Rippen bei Gréfe
6 250 280 320
8 360 400 450 500

Gleichartige Pfeile kennzeichnen Nut nach
die Abhdangigkeit der Drehrich- DIN 6885
lungen zwischen Schnecke und Blatt )
Schneckenrad
Richistelle = = Richtstelle
i f i
w
o 44 L I = 18
1 o
hvd Bild 1.4 L : '
Drehrichtungen der Radsdtze in Zentri | B L Zenirierung nach DIN 332
Normal-Ausfdhrung mit rechts- na;,"é’;ﬁf"a'é b = _.Ib;.;_,: er 10209 250 280
steigender Verzahnung B63 - ey =216 +dimi— 116 - D 24 fiir GréBen 320 360 400
oo 14 S \ D30 450 500
-— —— |} e =
esherfidchengehdrtet
Bild 11.1 CAVEX-Normel-Radsatz Bavarten CRMR und CROR, Gréfien 250 bis 500
Rillenkugellager Reihe 62 Kegelrotlenlager Reihe 313
i
Normal-Ausfithrung
__"" . Mit Wellenende Dy x I, fisr Lifter,
A 4 \  Bei Yerwendung von Schnecken
[\ | ohne Lifter wird die Schnecke
gm‘%ggh Ml /. auf das MaB L, gekirazt,
Biort 1 I Mot nach DIN 6385 Biatt 1

P

'a _..t._-.._’... 3
ral

[ EsE

rr| Zenlrierung noch DIN 332

Zentrierung nach DIN 332 = ha
D

fir GroBe 250 L ||\ B&3 fir GroBe 250
| - .-[9._._“ Y
gl

: e

- e -

> —, Uy

oberflachengehdértet
Bild 11.5

Tafel 111 MaBe der fertighearbeiteten Schneckenschiifte

Radsatz I Ds | Dy | o0 | 00 Jow |00 0w | g |t [ n bt b ohe f e |Bxe]a ]| 6 | 6]

Grafe mm | mm [ oom | mm [ mm | mm [ mm Jom | mm | mm | mm |om fom | om | mm | em | mm | mm mm mm | mm
P — ——

200 33 |45k | S50 72 75 60 130 | 200 | 28 81 34 ] 16 273 | 110 | 345 18x2,5]1 265 [Mé0x2| 56! 64

250 65 |60méo| 62 B1,5 1 85 70 150 | 250 | 31,5 | 93 40 45 17 353 | 140 | 435 [8x4 3,15 [M70x2] 703 | 770

= ab FLENDER-Vorratslager lieferbar; Ubersetzungen und MaRle der Schnecke und des Schneckenrades siehe Tafeln 8.1 bzw. 10.1

1



g
Bild 12.1 Relhe CAVEX.Normal-Radsatze Grofien 65 80 100 125 160 200 250 {Achsabstande in mm) auf der Deutschen Industriemesse Hannover 1961

Bild 12,2 CAVEX-Radstitze Grafe 800, i — 33, m — 38 mm, max. Abtr ebs-Drehmoment My = 40000 kgm f3r Pfannenkippstiihle elnes Stahlwerkes

|




Hinweise fiir den Einbau von CAVEX-Radsiitzen in Maschinen aller Art

1. Zuliissige Gehiivse-MaBabweichungen

Um einen einwandfreien Louf der einzubauenden CAVEX-
Radsdtze zu ermdglichen, ist die Einhaltung nachstehender
Abmaofie bei der Fertigung der Gehiiuse erforderlich. Sie ent-
sprechen fir mittlere Moduln den Werten nach J 7 in DIN
3964. Fir groflere Moduln sind die zuldssigen Abmofie bis
Ober die Werte nach JBhinaus vergréfiert. Bei hohen Genauig-
keits-Anforderungen kann es insbesondere bei kleineren Uber-
setzungen notwendig sein, die zuldssigen Gehéause-Maflab-
weichungen zu verringern.

Achsabstond £ — Gehéuze-Abmafie
e e siehe
% N Tafel 13.1

[ W

i | i b
\ /i &4
I"\.\ ‘_-'l w wy
~._‘_\-- .___.-' ey
; = L . A
Bild 134
Achswinkel

Gehduse-Abmafie siehe Tafel 13.10

i st ot Meflénge
Bild 13.2 \900-1- mm

- = Achswinkelabmof} i

Tafel 13.1 Gehiivse-Achsabstandsmalle

Achsabstand E in mm

Modul von 50 oiber 100 Gber 250 dber 630
m bis 100 bis 250 bis 630 bis 1600
iber b's Achsabstandsabmafie

mm mm mm mm mm

4 = 0,025 0,032 - -

4 10 = 0,028 0,036 + 0,045 —
10 25 - = 0,045 = 0,056 = 0,071
25 - - 0,071 0,090

Tafel 13.11 Gehiduse-Achswinkelabmafe

Modul
m Achswinkelabmafie,
R gemessen in mm auf 100 mm MeBlange
Uber  bis gema Bild 13.2
mm | ]
e o e ———
4 0,016
4 0 0,020
0 25 0,025
25 0,032
o
2. Berechnung der Lagerkriifte Seite 15

3. Ausfithrung der CAVEX -Radsiitze DBP  Seite 16

4, Schmierung von CAVEX-Radsiitzen DBP seite 18




Einbaubeispiele fir CAVEX - Radsiitze DBP

Bild 14.4
CAVEX-Radsatz
Grofe 70, i - 23
im Antrieb einer
Metallkreissage

Bild 14
CAVEX-Radsatz
Grofle 265, 1 ~ 5,4
im Antrieb einer
120-t-Presse

Bild 14.5
CAVEX-Naormal-Radsotz Grafe 320, iy — 40
im Antrieb einer Blechbearbeitungsmaschine

Bild 14,2

CAVEX Rodsdize,

Grofle 500§~ 38 als 1, Stufe

In zwei dreistufigen Schnecken

stirnradgetrieben zum Kippen

eines 580t schweren Rotorofens

Bild 14.3 CAVEX-Normal-Radsatz Grofie 80 iy ~ 10
fir den Achsantrieb einer Grubenlokomotive




2. Berechnung der Lagerkriifte

Die Lagerbelastungen bei CAVEX-Radsétzen sind wie nachfolgend beschrieben zu ermitteln. Maf3e in mm, Kréfe in kg, Drehmomente
in kgm. Verzahnungsdaten und nicht erklérie Kurzzeichen siehe Seiten 7 bis 11.

Bild 15.1

Lagerkrdfle bei CAVEX-Radsdtzen

In der Wirkungsrichtung sind dargestellt
am Schnedenzobhn wirkende Krahe [AktionskrGfie)
von den Lagern oufzunehmende Krafte [Reoklionskrdfie]

2.1. Lager der Schneckenwelle

Llingskraft Foy = Uz Us - 2 =My .

dm?
M2 = Abtriebs Drehmoment =

103
716 - Nv %
ng 100
Bei gleich grof3en Lagerobsidinden €1 von der Schneckenmitte:

2
et

e

2 2z | .
Querkraft F; - gz-l (0.454' ) +tan v tanvg = m-a

dml
2.2, lager der Schneckenradwelle

. 2. Mn 3 2. M|2

i o - . 105

Vingshroft =t U dm 10 F: I 0
My = Antriebs-Drehmoment = 7]6‘1; Ny

Mz = Abtriebs-Crehmoment
¥, Wirkungsgrad in % (siehe Druckschrift Wg 23}

Bei gleich grofienLagerabstédnden % von der Schneckenradmitie

Querkraft F o = %’.]/(0_45 + tan Ym-de—":)z ; ]l

2.3, Vereinfachte Ermittlung der Kriifte £,y und F,,

Die Kréfte Fy und F2 lassen sich for CAVEX-Normal-Radsétze
schnell iiberschldglich mit den Faktoren fy und f; der folgen-
den Tafeln ermitteln. Diese Faktoren gelten fir Verzahnungen
und Lagerabstinde, wie sie in normalen CAVEX-Getrieben
vorkommen (siehe Seiten 7 bis 11 und Abschnitte 3.5.3. und
3.54.). Andere Verhélinisse bedingen geringe Anderung der
Faktoren.

Querkraft Fp=Us-f Fa=1U-f
Ungenauigkeit =8% = 5t
Nenn- Radsatz Gréfle £ in mm
Ubers_e'rzung 65 bis 100 | 125 bis 200 | 250 bis 360 400
N Faktor f;
—
5 0,53 0,55 0,57
6,3 bis 8 0,43 0,44 0,45 0,47
10 bis 14 0,39 0,39 0.4 0,41
16 bis25 0,37 0,3% 0,36 0,37
28 bis 50 0,35 036 | 036 0,36
iN ] Faktor f;
5 | 075 0,76 0,85 0,92
6,3 bis 8 07 0,71 077 0,86
10 bis 14 0,64 065 0,69 0,72
16 bis 25 0.6 0,61 0,64 065
28 bis 50 | 058 0,58 0,59 0,6

i 100

Krafte-
Mafistab

Bild 15.2 Bild 15.3

Richtung und Grife der Lagerquerkrifie entsprechend den Drehrichiungen nach Bild 15.1
an einer Schneckenwelle

an einer Schneckenradwaelle

n der Wirkungsrichtung sind dargestellt:
cuf die Lager wirkende Krafte [Aktionskrafle)

2.3.1. Beispiel fiir die vereinfachte Berechnung
Gegeben CAVEX-Normal-Radsatz Bauart CRMR Gréfle E= 160
iN=40 =41 Nj==264PS bei n = 1500 U/min
nz = 36,5 Uimin
ey = 255 mm ey = 220 mm
Wirkungsgrad nach Druckschrift Wg 23 4 = 85%;
Gesucht Fjy Fao F Fro
716 - 64 85

lisung My = %5100 107 kgm
Fa = Uy - 25;707-103 815 kg
2.107
== R — . S -
Fao = Uy 576.4) .85 10 106 kg

Aus der Tafel in Ziffer 2.3. ergibt sich fir £ = 160 und iy — 40
Faktor f| = 0,36 und Faktor f, = 0,58. Dann ist

Fa = 815.036 =295 kg

Fo =815-058 — 475 kg

2.4. EinfluB der Drehrichtung auf die lagerkrifie
Je nach Drehrichtung von Schnecke und Schneckenrad treten
die Ldngskréfte Fy; und Fga in der einen oder anderen Richtung

auf.

. . dm dm2
Je nach Richtung der Kippmomente Uz - = und Uy - -
sind die Querkréfte gréfler oder kleiner. Aus den Formeln nach
Ziffer 2.1. bzw. 2.2. ergeben sich die gréfieren Kréfle.

2.5, Beriicksichtigung zusiitzlicher GuBerer Kriifte

Etwa aufiretende duflere Kréfte — z. B. durch Flach- oder Keil-
riemen, Kette, Zahnréder, Kurbel usw. verursacht = sind firr die
Belastung der Lager nach ihrer Gréfle und ggf. auch nach
ihrer Richtung zusétzlich zv berGcksichtigen.

2.6, Zeichnerische ErmitHung der Querkriifte

Die Richtung der wirksamen gréBeren Querkréfte F, bzw.
kleineren Querkréfle F, ist zeichnerisch zu bestimmen nach zu-
sitzlicher Ermittlung von

P; = 0,225 .« Uy in kg; U, siehe unter Ziffer 2.1.

und unter Bericksichtigung der in Betracht kommenden Dreh-
richlungen von Schnecke und Schneckenrad.

Die quftretenden Kréfte werden in einem zu wéhlenden Kréfte-
mafistab gezeichnet und Richtung sowie Gréfle der Querkrdfte
abgelesen, wie dies in den Bildern 15.2 und 15.3 dargestellt ist,
Die Darstellungen gelten for treibende Schnecke ; beitreibendem
Schneckenrad {Antrieb ins Schnelle siehe Druckschrift RG 23}
gelten sie sinngemds.
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3. Ausfilhrung der CAVEX-Radsiitze DBP

Zur Verwendung in unseren CAVEX-Getrieben wie auch fiir
den Einbau in Arbeitsmaschinen aller Art werden die CAVEX-
Radsatze mit hoher Genavigkeit hergestellt.

3.1. Werkstoft-Kontrolle

Bei allen Radsaizen, ob sie fir satzweise Lieferung oder fir
Einbau in unsere Getriebe vorgesehen sind, erfolgen bereits
an den Rohlingen Werkstoff-Kontrollen.

Wahrend der Fertigung werden besonders Hérte und Rififreiheit
der Schnecken iberwacht und Hérte sowie Gefige der
Schneckenradkrinze geprift.

Bild 16.1 Abnahme-Kontrolle eines CAVEX-Radsotzes kleinerer Abmessungen

3.2. Abnahme-Kontrolle

3.2.1. Vor Auslieferung werden die Radsétze einer eingehenden
Kontreclle beziglich aller verlangten Einzelmafle und Toleranzen
unterzogen, wobei besonders auch das Tragbild an der Ver-
zahnung und das Verdreh-Flankenspiel am Schneckenrad beim
Soll-Achsabstand {Achsabstands-Abmafie — 0) geprift werden.
(Siehe Bild 16.1.)

3.2.2. Hierzv wird jeder Radsatz auf einem entsprechenden
Abroll-Prifgerat aufgenommen, an dem der 5oll-Achsabstand
ie nach Radsatzgréfie auf = 0,01 bis + 0,02 mm genau einge-
stellt wird. Der Achswinkel wird mit = 0,005 bis + 0,01 mm
auf 100 mm MeBldnge eingehalten.

3.2.3. Kontrolliert werden Rund- und Planiauf
an den Lagerstellen bzw. Richtstellen der Schnecke
sowie an den Richtstellen des Schneckenrades.

3.2.4. Das Schneckenrad wird in axialer Richtung so eingestellt,
daf} sich das glinstigste Tragbild zeigt. Dieses wird sichtbar
gemacht, indem die Schneckenzahnflanken diinn mit Tuschier-
farbe eingeférbt werden und dann der Radkronz mittels der
Schnecke um eine volle Umdrehung durchgedreht wird.

3.25. In dieser Einstellung wird ferner das Verdreh-Flanken-
spiel am Schneckenrad mittels Mefluhr an verschiedenen Stellen
des Radkranz-Umfanges festgestellt.

3.2.6. Wir empfehlen in gleicher Weise — entsprechend Ziffern
3.2.3. bis 3.2.5. — beim Einbav jedes Radsatzes zu verfahren.

3.2.7. Ein Probelouf der Radsatze in unserem Werk wdre nutzlos
und unterbleibt, weil die uns nicht bekannten Gehduse-Istmafie
innerhalb derzuldssigen Abmafie vonden Sollmaflen abweichen
kénnen.

16

Bild 16.2 Kennzeichnung zusammengehériger Teile

3.3. Satzweise Lieferung

In der Regel werden Schnecke und Schneckenrad nur gemeinsam
geliefert. Bei Lieferung mehrerer gleicher Radsdtze werden
die zusammengehdrigen Teile entsprechend gekennzeichnet,
siche Bild 16.2.

Bei Nachbestellung eines Teiles ist m&glichst das Gegenstick
einzusenden.

3.4. Quliissige Gehiiuse-Maflabweichungen siehe Seite 13

3.5. Einsteltbarkeit und Lagerung

3.5.1. Fir den Einbau ist vorzusehen, dafl das Schneckenrad
in axialer Richtung eingestellt werden kann, um so dos gin-
stigste Tragbild zu erzielen. Dabei muf3 die Schneckenrad-
Lagerung in oxialer Richtung spielfrei sein.

3.5.2. Fir die Auslegung der Schneckenwellen-Lagerung sind
die auftretenden hohen Léngskréfte zv berlcksichtigen, die in
der Regel am besten in Schragkugellogern coder Kegelrollen-
lagern aufgenommen werden, (Berechnung der Lagerkréfte
siche Seite 15.}

3.5.3. Bei Ausnufzung der in den Leistungs- und Drehmoment-
Tafeln {Seiten 4 und 5) angegebenen Werte ist zu beachten,
dafl der Abstand e der radial belasteten Lager auf der
Schneckenwelle (siehe Bild 17.1) voneinander nicht grofier
gewdhlt werden darf
als etwa 1,6 . Achsabstand E bei GréSe 100
(kleinere Grofien nach Bild 7.1)
bis etwa 1,3 - Achsabstand € bei Gréfie 500.
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Bitd 17.1 Schneckenwellen-Lagerung und Rodwellen-Lagerung

Dies ist vor allem wichtig bei Schnecken mit verhdltnisméBig
kleinem Fuikreis-Durchmesser dg (in Bildern 7.1, 9.7 und 11.1},
weil sonst eine unzuléssig grofie Durchbiegung der Schnecken-
welle zu Eingriffsstérungen fishren kénnte.

3.5.4. Andererseits soll der Abstand der Lager auf der
Schneckenradwelle voneinander nicht zu klein gewahlt werden,
um ein seitliches Kippen des Schneckenrades zu verhindern
vnd um die Lagerbelastung — infolge des Kippmomentes —
gering zu halten. Empfehlenswerte Mindest-Absténde ey der
Lager auf der Schneckenradwelle (siehe Biid 17.1) sind
etwa 1,25 . Achsabstand E bei Gréfie 65
bis etwa 0,9 - Achsabstand E bei Gréfie 500;

Von Vorteil ist jedenfalls eine Vergrofierung dieser Werte,
wie sie auch bei den CAVEX-Getrieben verwirklicht wird.

Beispiele fiirr Ausfihrungen der Lagerung
siehe Druckschrift La 239 ,Beispiele fiir Lagerungen von CAVEX-
Radséitzen”

Woeitere Einzelheiten sind der
3.6. Einbau- und Betriebsanleitung fir CAVEX-Radsiitze DBP
Druckschrift V 239 zu entnehmen.

Bild 17.2
Grofler CAVEX-Radsatz mit E — 1000 mm, i = 35 ynd m = 45 mm
Kleiner CAVEX-Radsatz mit E = S0 mm, i =35und m = 2 mm

3.7. Einbaufertige Bearbeituny

3.7.1. Im beiderseitigen Interesse empfiehlt es sich, CAVEX-
Radsatze von uns einbaufertig bearbeitet zu beziehen, denn
bei Einsendung vorgedrehter Teile lassen sich héaufig die
Verantwortlichkeiten nicht eindeutig trennen. Zudem sollten
stets unsere sehr umfangreichen Erfahrungen in der Auswahi
der giinstigsten Werkstoffe, unsere Mdglichkeiten zur Wérme-
behandlung usw. voll genuizt werden.

3.7.2. FOr bestellerseitig herzustellende Radkérper der Rad-
satz-Bauarten CROR und CROL empfehlen wir fur den Zen-
trier-Durchmesser Dy (siehe Bilder 9.1 und 11.1} das {Passungs-)
Toleranzfeld ISA ké.

3.7.3. Wir empfehlen, die PaB3schrauben gemdf} Tafeln 8.1 und
10.1 mit den Festigkeitseigenschaften 8 G und die Muttern mit
65 nach DIN 267 vorzusehen. Zur Erzielung einer ausreichen-
den Vorspannung sind die Pafischrauben MI12 M16 M20
anzuziehen miteinem Drehmomentvonetwakgm 7 16 30
Auflerdem sind Muttern und Képfe der PaBischrauben gegen
Selbstldsen zu sichern.

3.8. Schavloch im Gehiiuse

Bei der Konstruktion des Gehé&uses ist zu beachten, dafl an
geeigneter Stelle ein Schauloch vorgesehen wird. Dies soll
vor allem eine Beobachtung der Schneckenrad-Verzahnung
und des sich dort zeigenden Tragbildes erméglichen, um den
einwandfreien Einbau des Radsatzes kontrollieren zu kdnnen,

3.9. Bohrungsschnecken

3.9.1. Bohrungsschnecken sind in der Regel nur als Sonder-
Ausfihrung méglich; sie solliten wegen des dadurch bedingtan
Mehrpreises unbedingt vermieden werden.

3.9.2. Der Nachteil hesteht ganz allgemein darin, dafl wegen
des erforderlichen gréfieren Durchmessers der Steigungswinkel
kleiner und domit der Wirkungsgrad schlechter wird; dies
wirkt sich besonders bei héheren Drehzahlen nachteilig cus.

3.9.3. Andererseits wird bei zu kleiner Bohrung die Durch-
biegung der Welle, auf welche die Bohrungsschnecke aufge-
steckt wird, zu grof3, wodurch Eingriffsstérungen an der Ver-
zahnung veruisacht werden kdnnen.




4, Schmierung von CAVEX-Radstitzen DBP

U/min mis - o
3200 112 =3
_-+-le n 2%
2800} £5
— 110 ﬁg
2400}—— 49 £°
I ©
2000+ !
’ i i
1600
£ 1200+
3 L
% 800
Bild 18.1 < 40¢ T
Grenzen fir Tauchschmieryng f__,
bedingt durch (=}

Gleitgeschwindigkeit vg bzw. 0 20 40 &0
Drehzahl m der Schneckenwelle

Fur die einwandfreie Schmierung der Verzahnung ist es uner-
lafilich, dafd sich auf den zum Eingriff kommenden Zahnflanken
stets ein ausreichender Olfilm befindet.

4.1. Tauchschmiervng

4,1.1. Unter dem vorgenannten duflerst wichtigen Gesichtspunkt
genigt noch Bild 18.1 — bzw. soweit in den Tafeln 4l und 5.1
keine onderen Angaben gemacht werden — in vielen Féllen zur
Schmierung der Radsétze Tauchschmierung.

Bild 18,2 Bild 18.3

Eintauchtiefe der Schnedke Eintauchtiefe des Schneckenrades

4.1.2. Fir eine zuverldssige Olversorgung der Verzahnung ist es
erforderlich, daf3 mindestens
entweder die Schnecke bis zum FuBkreis-Durchmesser
dyy (Bild 18.2)
oder das Schneckenrad um etwa '3 - dg (Bild 18.3)
in das Ulbad eintoucht (Mafie di1 und dp siehe Bilder 7.1,
21 und 11.7)

4.2. Grenzen fir Tauchschmierung

4.2.1. Bei héheren Gleitgeschwindigkeiten vg ander Verzahnung
wird fiir die Schmierung und auch zur Kuhlung die ausreichende
Olzufuhr noch wichtiger, umsomehr, als mit steigenden Um-
fangsgeschwindigkeiten das {1 stérker abgeschleudert wird,
{(Umfangsgeschwindigkeit -~ Gleitgeschwindigkeit vg + cosym)
Aus diesen Griinden reicht bei hoheren Gleitgeschwindig-
keiten vg Tauchschmierung nicht mehr aus. Erfahrungsgemaf
liegt die Grenze, ab welcher Druckschmierung vorgesehen
werden muf, beivg - 10 .- 12 m/s. In Bild 18.1ist diese Grenze
fur die Gleitgeschwindigkeit vg an der Verzabnung in Ab-
héngigkeit vom Mittenkreis-Durchmesser dm) der Schnecke
dargestellt.

4.2.2. DasAbschlevdern der Olteilchenvon den Schneckenzéhnen
wird durch deren Zentrifugalbeschleunigung verursacht, Mithin
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100 720 140 160 180 200 220 240

Mittenkrais-Durchmesser dp,y der Schnecke

ergibt sich vor allem bei Schnecken mit kleineren Mittenkreis-
Durchmessern dp und hohen Drehzahlen ny eine Grenze fir
die Anwendbarkeit der Tauchschmierung. Andererseits ist zu
bericksichtigen, daf3 die Schneckenradzéhne jedenfalls auch
Ol in den Zohneingriff mitbringen und daf} sie bei Gblichen
Betriebsverhaltnissen niemals eine kritische Umfangsge-
schwindigkeit oder Zentrifugalbeschleunigung erreichen.
Unter Beachtung dieser Tatsache wird nach der Erfahrung

beim Mittenkreis-Durchmesser der Schnecke

dmy + 170 mm eine Zentrifugalbeschleunigung

o2 I 1000 mis2,
(o0 = Winkelgeschwindigkeit in 1/s)

bei kleinerem dy; eine zunehmend gréBere

bei groflerem d,, eine mehr und mehr verminderte
Zentrifugalbeschleunigung als Grenze fir Tauchschmierung
zugelassen. In Bild 18.1 ist diese Grenze fir die Drehzohl my der
Schnecke in Abhéngigkeit von deren Mittenkreis-Durchmesser
dr1 dargestellt.

Gleitgeschwindigkeit on der Verzohnung, bekannt aus den
Betriebsbedingungen

d m .
ml —V_in mls

ve 19,1 - cosy,, 1000
cosym ergibt sich aus tanvq ":j el
ml
dm = Mittenkreis-Durchmesser der Schnecke in mm
ny = Drehzahl der Schneckenwelle in Uimin
z) = Zéhnezahl der Schnecke (Gangzahl)

m Modul in mm

423, Nach Bild 18.1 geniigt in den Gebieten jeweils unterhalb
der beiden Kurven Tauchschmierung, wahrend in den Bereichen
dariber Druckschmierung vorzusehen ist.

Bis zum Mittenkreis-Durchmesser dpp ~ 100 mm ist somit als
Grenze for Tauchschmierung nur die Drehzaohl ny in Abhdngig-
keit von dp; zu beridcksichtigen. Soweit Schnecken mit 21 =
1 bis 3 in Betracht kommen, ist auch bei dy; > 100 mm als
Grenze fur Tauchschmierung allein die Drehzahl der Schnecken-
welle abzulesen. Hierbei wird die zuldssige Gleitgeschwindig-
keit keinesfalls Gberschritten. Dagegen ist bei 21 = 4 (also bei
gréBerem Steigungswinkel ym) zu prifen, ob die im oberen
Teil von Bild 18.]1 gezeigte Grenze in der Gleitgeschwindigkeit
nicht Oberschritten wird. MaBgeblich ist dann die jeweils
engere Grenze.

4.2.4. Eine Uberschreitung der Grenzen kann nur fir den Leer-
lauf zugelassen werden; wir bitten ggf. um Rickfroge.




4.3. Druckschmierung

4.3.1. Oberhalb der beiden in Bild 18.1 dorgestellten Kurven
wird Druckschmierung stets erforderlich, ouch wenn die hsheren
Gleitgeschwindigkeiten an der Verzahnung bzw. die gréferen
Zentrifugalbeschleunigungen nur gelegentlich unter Last auf-
treten.

4.3.2. Druckschmierung empfiehlt sich dringend, wenn wegen der

Anordnung oder wechselnder Lage des Rodsatzes eine ein-

wandfreie Tauchschmierung nicht jederzeit gewdahrleistet ist.
Zusétzliches geringes Eintauchen von Schnecke oder
Schneckenrad ins Ulbad ist aus Sicherheitsgrinden
vorteithaft, folls die ausreichende Olversorgung einmol
versogt. Lediglich bei sehr hohen Gleitgeschwindigkeiten
kann es zweckméBig werden, dies zusdizliche Eintauchen
zu vermeiden, um die Ulwirbelungsverluste und ein
Schédumen des Ules zu vermeiden.

ertdpos s ¥

Bild 19.1 Anordnung des Einspritzrohres ir Ul bel Druckschmierung

4.33. Bei Druckschmierung wird zweckmdfBig beiderseits der
Schnecke paraliel zur Schneckenachse ein Rohr mit mehreren
radialen Bohrungen angebracht (siche Bild 19.1), durch die
das Ol direkt in den Zahneingriff gespritzt wird.

4.4, Avswahl des Schmierstoffes

4.4.1. Die Zdhigkeit des zur Schmierung zu verwendenden Ules
richtet sich in erster Linie nach der Gleitgeschwindigkeit vg an
der Verzahnung, in geringerem Mafle jedoch auch nach der
Radsatzgréfle.

442, In der Regel soll benutzt werden

bei Gleitgeschwindigkeiten vg
o —

ein Marken-Getriebed| mit

Bei kleinen Radsatzgréfien solite die Ulzdhigkelt etwas
geringer, bei groflen etwas hdher gewdhlt werden, als sich
aus den vorstehenden Zahlenwerten ergibt.

4.43. Diese Zahlenwerte gelten fir die auf Seite 4 unter
-Grobenbestimmung” beschriebenen Betriebs-Verhéalinisse fir
Tauchschmierung, soweit nicht Druckschmierung erforderlich,
bei eintauchender Schnedke. Wenn nur das Schneckenrad ein-
taucht, sollen die Zdhigkeitswerte 30...50% hoher gewahlt
werden, jedoch nicht Uber 45E/50°C hinaus.

4.4.4. Bei verdnderlicher Drehzahl ist die Zahigkeit des Getriebe-
dles etwa nach dem geometrischen Mittelwert aus Gréfit- und
Kleinst-Drehzahlen bzw. unter Bericksichtigung der am héu-
figsten vorkommenden Drehzahl zu wéhien.

Weitere Einzelheiten Gber die Auswahl des Schmierstoffes siehe
4.5. Einbau- und Betriebsanleitung fiilr CAVEX-Radséitze DBP
Druckschrift V 239

4.6. olmenge, Einspritzmenge

4,61, Umn einer vorzeitigen Alterung und ObermifBigen Erwar-
mung des Getriebedles vorzubeugen, soll bei Tauchschmierung
mindestens der Ulinhalt der entsprechenden Getriebegrofe
der Bovart CUHW vorgesehen werden,

CUNW Gréte | 65 |80 ]100| 125 160 | 200 ) 250 | 280 | 320 | 360 | 400 | 450 | 500
-
Ulmenge Lilerdl},ii D4 VEL IS 6 1011|1850 25 361 51| 43 881138

4.6.2. Mindestens diese Ulmengen sollen auch bei Druck-
schmierung zur Verfiigung stehen, mdglichst jedoch gréfere.

4.6.3. Der Einspritzdruck soll 0,5..-1,5 ati betragen.

4.6.4. Die Einspritzmenge richtet sich in der Hauptsache nach der
RadsatzgréBe und soll — wenn Tauchschmierung nicht méglich
ist oder wegen zu hoher Schnecken-Drehzahl nicht cusreicht ~
mindestens betragen:

GraBe (Emm) o5 |80 [100 125 ] 160] 200 ] 250 | 260 } 320 | 360 | 400 | 450 500

Einspritz-,, ..
menge I'mml] .52

Ly
£l
(=8

10 15 20 %

4.6.5. Um stindige Kontrolle der einwandfreien Schmierung
wdhrend des Betriebes zu ermdglichen, sind Ulschaugléser,
Olumlauf-Anzeiger oder Manometer vorzusehen.

4.7. Betriehstemperotur, olkihlung

4.7.1. Die eingebauten Radsédtze dirfen sich im Doverbetrieb
so erwdrmen, daof3 sich eine Ubertemperatur von 60 °C Uber
Umgebungstemperatur einstellt.

Die Getriebetemperatur soll jedoch 90 °C nicht Gberschreiten.

4.7.2. Durch gréBere Olmengen, durch Olkihlung oder dhnliche
Maf3nahmen, kénnen bei Tauch- wie auch bei Druckschmierung
eine verstdrkte Wdarmeabfuhr und damit ggf. héhere
Leistungen der Radsétze erzielt werden. (Vergleiche hierzu
Druckschrift RG 23 ,EriGuterungen zur GréBenbestimmung”.)

4.8. Fettschmierung

Nur in seltensten Fillen - bei Handbetrieb der Schnecke oder
bei duferst kurzen gelegentlichen Loufzeiten - kann Fett-
schmierung der Radsdtze erwogen werden.

Wir bitten jedenfolls vor Anwendung um Riickfrage!

4.9. Gemeinsame Schmierung mit anderen Maschinenteilen

49.). In der Regel ist fir Schneckengetriche ein zéheres
Getriebedl zu verwenden, als es for Stirnrdder Oblich ist oder
fir die Schmierung von Gleitlogern oder Lamellen-Schalt-
kupplungen benutzt werden muf.

4.9.2. Zur Schmierung von Stirnrddern, die mit einem CAVEX-
Radsatz zusommen im selben Maschinengeh&use laufen, kann
im allgemeinen dos z&hfiossigere Ul, welches der Schnecken-
trieb erfordert, bedenkenlos verwendet werden.

49.3. Die Schmierung von Gleitlagern oder Lamellen-Schalt-
kupplungen solite jedoch méglichst von der Radsatz-Schmierung
getrennt werden.

Abbildungen und Abmessungen sind nicht unbedingt verbindlich. MaBénderungen bei Weiterentwickiung sind méglich.
Zwischenverkauf der ab FLENDER-Vorratslager lieferbar gekennzeichneten CAVEX.Normal-Radsdtze bleibt vorbehalten.

Transferstrafie, zur Endkontrolle montiert. Die Frdsspindelantriebe sind mit CAVEX-Normal-Radsétzen ausgestattet }
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CAYEX.
DBP
1. Einboaubeispiele filr CAVEX-Schnecken

1.1. Die Bilder 1.1 bis 1.3 zeigen vier Méglichkeiten der Beispiele fiir
SchneckLenlcgerung. ?le v&err\'r}uh‘)z(alg Anregungen, ?!er-
artige Lagerungen fir CAVEX-Schnecken in allen
méglichen Abmessungen zu konstruieren. (Bei hoher luger“ngen
oNder stark stgﬁhhcf:(e’\:}\BelusfurE freic'.t;? eircnle scrmale
utmuiter — Reihe — zur Avfnahme der Léngs- .
kréfte an der Schnecke nicht mit Sicherheit qus.} von CAVEX- Radsiitzen

. 3 Pafischeiben zum
Einstellen des axiclen
Lagerspiels

B v e

o s L | L= e

Bild 1.1 Einbaubeispiel fir CAVEX-Schnecken [nur bei kleinerem Lagerabstand)

Pafiring
oder -
Pa- f;

scheiben
ur
Lager-
eir.
stellung

Einbau mit Rollenlagern

spielfrei
zu RSN JccoeesS Piry
summgn- RS o
gepafite
Lager E

Einbau mit Kugellagern

Bild 1.2 Einbaubeispiel fir CAVEX-Schnecken mit { ﬁﬁggmﬁfeﬁ;ﬂ vorteilhaft bei gréfierem Lagerabstond oder auch bei stark sioflhaftem Reversierbetrieb

Il

Bild 1.3 Einbaubeispiel fiir sehr grofie CAVEX-Schnecken (bei in Schneckenachse geteiltem oder ungeteiltem Gehduse)

Diese technische Unferloge hot gasetzlichen Schutz (DIN 34|

La 239 D 10.62
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2. Einbaubeispiele fir CAVEX-Schneckenréder

i Tl

Pafischeibe {ggf. geteilt) A -
zur Einstellung des i
Schneckenrades nach I i
Tragbild P ol 1
Tl £ " A
e Y |
) otk B‘g\;' !

Bild 2.2 Einbaubeispiel fur CAVEX-Schneckenrad

* :_ .
L oo 11 2 J- L 2.). In den Bildern 2.1 bis 2.3 sind vier Arten der
— D - beim Aufireten Lagerung von Schneckenrddern mit Waélz-
Et g = T {'_{:‘"r groferer Axial- lagern dargestellt.
= | BRI S
0 NN 3 P | cnneckenro 2.2. Alle diese Einbaubeispiele sind als einwandfreie
X - | ki ber-
i &:N&\\\ 2 (sefljﬂﬁ;,s “ und bewdhrte Anordnungen zu empfehlen.
' ) Selbstversténdlich sind domit nicht alle Még-
|| | lichkeiten erschépft, sondern je nach dem
= _ﬂ . vorliegenden Anwendungsfall kénnen auch
'g::r'i‘:b“;‘:'“'e“ andere Ldsungen erwogen werden.
- halinissen So werden z. B. sehr grofile Schneckenréder
Z 1 —zumal wenn sie mit in der Nabe verschieb-
RS e : borer lotrechter Keilwelle ausgestattet sind
T g (Walzenanstellung) — meist in Gleitlagern
rJ u_._\_‘]: aufgenommen.
b Wt 2.3. Somit ergeben sich weitere Einbauméglich
keiten durch
Pafischeiben zur axialen Pafischeiben zur axialen a) Austausch der Lagerbauarten in den ver-
Eiréslellun% ges Sbc_llwgeckden- Eir;siellun;nhg_lges gﬁl-énecléen- schiedenen Beispielen, soweit das funk-
a5 Nacl ra 1 un rades na ra un H = {3 & 4 4
rz‘:'.lr spielfreiengEinslellung zZur spielfreiengEinstellung honschug mogIICh ist
der Loger der Lager b} Verwendung anderer Walzlagerbavarten
Bitd 2.1 Einbaubeispiet fir CAVEX-Schneckenrad <) Konstruktionen mit Gleitlogern.
2.4, In allen Fallen ist zu beachten, daf} die Er-
fordernisse gemd&fd Abschnitt ,Einbav der
CAVEX-Radsétze” cus der Einbau- und Be-
triebcanleitung  fir CAVEX-Rodsdtze DBP
. {Druckschrift V 239) fir die Einstellung der
Einstellung der foger Lagerspiele und des Schneckenrades in Achs-
7 = ; - richtung erfillt werden.
F ‘A i ﬂl 2.5. Ausreichende Schmierung aller Lager ist zu
: e | gewtdihrleisten. Empfohlen wird Ulschmierung,
i T T die normalerweise auch fir die Verzahnung
-, . "\-."\-}_H\;;‘:':"- o . ~ . .
'-r*?ﬁf?}&“a?:%kﬁ 1S erforderlich ist.
:ji' - - ; 2.6. Wenn die Schnecke in das Ulbad eintaucht,
o ist auch die Schmierung der Walzlager immer

gewdhrleistet. Es ist dabei unschédlich, wenn
die Lager tiefer in das Ul eintauchen und die
Olzéhigkeit héher ist, als dies von den Walz-
lagerherstellern angegeben wird. (Bei hohen
Umfangsgeschwindigkeiten wird ohnehin fur
die Verzahnung Druckschmierung erforderlich,
so dofi dann die Lagerschmierung entspre-
chend auf — gegeniiber der reichlichen Tauch-
schmierung — geringere Ulwirbelung abge-
&ndert werden kann.)

27 Soweit die Lager nicht in das Tlbad eintau-
chen kdnnen, ist durch geeignete Einrichtun-
gen (Olabstreifer, Pumpe o.8.) Ol in qusrei-
chender Menge hinter jedes Lager zu fér-
dern, von wo es dann durch dos Lager hin-
duréh in den Ulsumpf zuriickflielen kénnen
muf3,

EBinstellung des Schneckenrades (ouch gegen festen Einstellung der Lager
Anschlag — statt der rechten Nutmutter — durch
Beilage eines geteilten Pafirings ausfiihrbar}

Bild 2.3 Einbaubeispiel fir CAVEX-Schrneckenrad [Frasspindelontrieb)

Einstellung der Lager
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EinfluBgrbBen fiir Wirkungsgrade von Schnedkengetrieben

Allgemein giltig ist festzustellen, dafi der Wirkungsgrad von
Schneckengetrieben ansteigt

mit steigender Gleitgeschwindigkeit an der Verzahnung
bis etwa 10 m/s {d. h, mit — im Oblichen Drehzahl-
bereich — steigender Drehzahl der Schnecke)

mit zunehmendem Steigungswinkel der Schnecke (d. h.
mit kleiner werdender Ubersetzung i)

und mit der Getriebegrdfie (d. h. mit wachsendem Achs-
abstand E zwischen Schneckenwelle und Radwelle)

Ferner sind fOr die Gite des Wirkungsgrades von Schnecken-
getrieben die Oberflichenbeschoffenheit der Verzahnung und
vor allem die Zahnform von entscheidender Bedeutung. Durch
die patentierte Hohlflanken-Verzohnung werden erhebliche,
sonst unerreichbare Vorteile erzielt.

Ermittlong der Wirkungsgrade

Die fiir Schneckengetriebe angegebenen Wirkungsgrade 7 sind
normalerweise bei treibender Schnecke fur das laufende
Getriebe giiltig. (Bei treibendem Schneckenrad ist der Wirkungs-
grad 7" %) stets geringer.)

So gelten auch die aus den Kurvenscharen Tafel 1 zu ermitteln-
den Anhaltswerte fiir Wirkungsgrade ') von CAVEX-Getrieben
und -Radsétzen {mit Walzlagerung) allgemein fir gut einge-
loufene und ordnungsgeméafl geschmierte Getriebe bei etwa
Vollast und treibender Schnecke ?). Siehe Beispiel 1.

Um fir zweistufige CAVEX-Getriebe mit vorgeschaltetem
Stirnréderpaar den Wirkungsgrad zu ermitteln, ist zundchst
die Schneckenwellen-Drehzohl aus der Abtriebs-Drehzahl ng
zu errechnen. Hierfir gilt:

CAVEX-Getriebe Eingebaute
CAVEX-Normal-Radsdtze

mit Nenn-Ubersetzung iy

in Normal-Ausfihrung
mit Nenn-Ubersetzung iy
56 bis 180 N5
200 bis 250 40

Mit der so gefundenen Schneckenwellen-Drehzahl 168t sich qus
den Kurvenscharen Tafel 1 der Wirkungsgrad der Schnecken-
stufe bestimmen. Um zu dem ungeféhren Wirkungsgrad des
eingelaufenen und ordnungsgeméfl geschmierten Getriebes bei
etwa Vollast zu kommen, ist der fir die Schneckenstufe gefun-
dene Wert mit dem Wirkungsgrad des vorgeschaltefen Stirn-
raderpaares — etwa 0,98 — zu multiplizieren. Siehe Beispiel 2.

FirDoppelschnecken-GetriekekénnendieungefdhrenWirkungs-
grade aus den Werten der Tafeln fir Antriebs-Leistungen und
Daver-Abtriebs-Drehmomente bei den entsprechenden Dreh-
zahlen errechnet werden.

) Genouere Werle nennen wir fiir den Einzelfall bei Bedarf auf Anfrage.

?} Bei Ubersetzung ins Schnelle, d. h. bei treibendem Schneckenrad (siehe auch
Seite 3 yund Druckschrift RG 23) ergibt sich der Wirkungsgrad

- (2- ’30) 100 in %

Der Wert n ist der Tafel ] fiir die Drehzahl der Schnackenwelle zu entnehmen,

CAVEX..

Schneckengetriebe und -Radsitze
nach dem Bauvkastenprinzip

Wirkungsgrade
fiir die Baugriéfien 65 bis 500 in Normal-Ausfishrung
Selbsthemmung  Ubersetzung ins Schnelle
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Tafel 1 Anhaltswerte fir Wirkungsarade von CAVEX-Getrieben und -Radsétzen
bei treibender Schnecke in Abhdngigkeit von Schneckenwellen-Drehzahl, Uber-
setzung und Gréfie

Beispiel 1 CAVEX-Getriebe Bavort CUHW GréBe 180, iy = 16, n, -
{Der Wirkungsgrad wird durch den linienzug A-B-C-D gefunden.)

Bei einer Schneckenwellen-Drehzohl n — 1000 Uimin (Punkt A),
der Nenn-Uberseizung iy ~ 16 (Punkt B)
ot das [einstufige) CAVEX-Getriebe Bavarf CUHW GraBe 160 (Punkt C)
einen Wirkvangsgrod von etwa 92% (Punkt D).

1000 Uimin,

Beispiel 2 CAVEX-Getriebe Bavart CEHY Gréie 200, iy — 160, ny = 1450 Uimin,
somit nan = 2,7 Uimin.

Bei ngn = 9,1 Urmin hat die Schneckenwelle die Drehzohi 285 U/min, weil fiir
iM = 140 die Schneckenstufe mit der Nenn-Ubersetzung iy — 31,5 cusgefihet ist,
Mit der Schneckenwellen-Drehzahl 285 Ulmin ergibf sich {entsprechend obigam
Beispiel} mitin = 31,5 Ffirdie GetriebegroBe 200 ein Wirkungsgrad der Schnecken-
stufe von = 79 %. Damii wird der Wirkungsgrod des Getriebes Bavart CEHY
GriBe 200, iy = 160, etwa 79 . 0,98 = 77 %,

A.FRIEDR. FLENDER & CO - 4290 BOCHOLT - POSTFACH 139 - RUF (02871) 4801 - FS 0813891
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Tafel 2 Anhatswerte fir Anlavf-Wirkungsgrade von CAVEX-Gelrieben und -Radsétzen bei treibender Schnecke

in Abhé@ngigkeit vom Steigungswinkel (Dbersetzung).

Anlauf-Wirkungsgrad

Beim Anlauf eines Getriebes kann nach vorherigem Stillstand

im ersten Augenblick kein Schmierfilm zwischen den Zahnflanken

vorhanden sein. Ein Schmierfilm bildet sich erst mit der Gleit-

bewegung. Daher mufl der Anlauf-Wirkungsgrad wa stets

%eringgr sein als der Wirkungsgrad 4 wdhrend des Laufes eines
etriebes.

Beim Anlauf eines Getriebes unter Last wird aus diesem Grunde
ein zusdtzlich besonders erhthtes Drehmoment bendtigt. Dies
ist z. B, beim Anlauf eines Hubwerkes bei angehangter Last
zu beriicksichtigen.

Aus Tafel 2 sind Anhaltswerte fur den Anlauf-Wirkungsgrad
74 von CAVEX-Getrieben und -Radsétzen (mit Wélzlagerung)

Selbsthemmung

Selbsthemmend ist ein Schneckengetriebe, wenn es bei trei-
bendem Schneckenrad nicht anlaufen bzw. nicht im Lauf bleiben
kann. Bedingung fir Selbsthemmung ist ein Wirkungsgrad bei
treibender Schnecke v, = 50 %, weil nur dann der Wirkungs-
grad bei treibendem Schneckenrad v, = 0% ist.

Damit erweisen sich selbsthemmende Getriebe als besonders
unwirtschaftlich bei héheren Leistungen und léngerer Betriebs-
daver; sie bedingen gréf3ere Motoren und teure Sendermafi-
nahmen fir die I?Ghlung. Mindestens die Halfte der eingelei-
teten Antriebs-Leistung muf3 bei solchen ungiinstigen Antrieben
im Getriebe in Wé&rme umgewandelt und durch Kiihlung ab-

gefithit werden.

Es ist daher dringend anzvraten, den Anbau einer
Riicklaufsperre oder einer Bremse zv erwdgen, womit
sich fast immer eine giinstigere Ldsung ergibt.

Der zur Erzielung der Selbsthemmung erforderliche geringe
Wirkungsgrad ist nur durch einen sehr kleinen Steigungswinkel
“m ZU erreichen. Bei den normalen CAVEX-Schnecken {z) =1}
liegt aber der Steigungswinkel v, fast stets oberhalb des
Bereichs, in dem noch mit Selbsthemmung gerechnet werden
kann. CAVEX-Normal-Radsdtze und die entsprechenden Ge-
triebe sind daher in der Regel nicht selbsthemmend.

In Sonder-Ausfilhrung kénnen ggf. CAVEX-Getriebe und
-Radsitze gefertigt werden, wobei dann bei z1 =1 der
Schneckendurchmesser dy) wesentlich vergréBert werden
mufB. Diese Sonder-Ausfihrung bedingt erheblich
héheren Preis und léngere Lieferzeit.

Der Vorteil des besonders hohen Wirkungsagrades der Hohl-
flanken -Verzahnung darf also bei Selbsthemmung nicht nutz-
bar gemacht werden. Es bleiben jedoch die Vorteile

der hohen Belastbarkeit

der niedrigen spezifischen Flankenpressung und damit

des geringsten Verschleifles und

der hohen Biegefestigkeit der Radzdhne.

1} ton m-z  m = Modul Zahlenwerte
im =TT 21 = Zéhnezahl der Schnecke siehe Druck-
™ dm ~ Mittenkreis-Durchmesser schrift K 239.

2

zu entnehmen. Sie gelten fir gut e:ngBelaufene und ordnungs-

emdfl geschmierte Getriebe unter Belastung bei treibender
gchnecke, wenn die Betriebspausen des unter Last stehenden
Getriebes nur kurz sind (weniger als 2 Minuten). Bei langerer
Betriebspause verringert sich der Anlaufs-Wirkungsgrod bis
auf das 0,7-fache der Werte noch Tafel 2.

Der Anlauf-Wirkungsgrad v ist abhingig vom Steigungs-
winkel 1, ') der Schnecke. In Taofel 2 sind die Bereiche der
Ubersetzungen iy zu den Steigungswinkeln angegeben. Inner-
halb dieser Bereiche ist in der Regel v, um so gréfier, je kleiner
die Ubersetzung und je grdfier der Achsabstand (Getriebe-
grofe) ist.

Selbsthemmung im Stilistand

Ein Schneckengetriebe ist ,im Stillstand selbsthemmend”, wenn
ein Anlaufen aus dem Stillstand bei treibendem Schneckenrad
nicht maglich ist. Mit ,Selbsthemmung im Stilistand” kann
demnach in der Regel bei CAVEX-Normal-Radséitzen und
-Getrieben gerechnet werden, wenn entsprechend den Werten
in Tafel 2 der Anlauf-Wirkungsgrad bei treibender Schnecke
na = 50 % ist.

Allerdings kénnen u. U. starkere, von aulen auf ein solches
stillstehendes Getriebe wirkende Erschiitterungen ausreichen,
um ein Anloufen des Getriebes bei treibendem Schneckenrad
zu verursachen.

In der Praxis genigt — soweit Selbsthemmung iberhaupt
unumgdanglich — meist ,5elbsthemmung im Stillstand”.

Selbsthemmung aus dem Lauf

Ein Schneckengetriebe ist ,aus dem Lauf selbsthemmend”,
wenn beim laufenden Getriebe ein Weiterlaufen bei treiben-
dem Schneckenrad nicht méglich ist — wenn also das laufende
Getriebe bei treibendem Schneckenrad zum Stillstand kommit.
{Beispiel: Schneckengetriebe im Antrieb der Seiltrommel eines
Hubwerkes ,Selbsthemmung aus dem Lauf” liegt vor, wenn
beim Lastsenken nach Abschalten des Motors ohne Bremsung
das Getriebe zum Stillstand kommt und die Last in der
Schwebe bleibt.)

Mit ,Selbsthemmung aus dem Lauf” kann bei CAVEX-Normai-
Radsétzen und -Getrieben nur dann gerechnet werden, wenn
gemdB Tafel 1 der Wirkungsgrad bei treibender Schnecke
7n = 50 % betrdgt. Dies trifft nur bei sehr kleinen Getrieben
mit grofer Ubersetzung im Bereich sehrniedriger Drehzahlenzu.

Bei Doppelschneckengetrieben ist in einem etwas gréBeren
Bereich mit ,Selbsthemmung aus dem Lauf” zu rechnen. Der
mafigebliche Wirkungsgrad ergibt sich hierfir aus den Werten
fior die Antriebs-Leistung und das Daver-Abtriebs-Drehmoment
bei den entsprechenden Drehzahlen.



Auslaufen bei Teilen mit grofler kinetischer Energie

Wenn angetriebene Teile eine sehr grofie kinetische Energie
{groBe Massen-Trigheitsmomente und grofle Geschwindig-
keiten) haben, mufl nach dem Abschalten des Antriebs eine
entsprechend bemessene Auslaufzeit gewdbrleistet sein, um
eine Uberbeanspruchung der Antriebsteile zu verhindern.
{Beispiel: Fahrwerksantrieb eines schnellaufenden Loufkranes.)

Bei Verwendung von Schneckengetrieben in &hnlichen Fallen
darf wihrend des Austaufvorganges keine Selbsthemmung
auftreten, da bei solcher pléizlicher Blockierung des Getriebes
ouflerordentlich hohe Belastungsspitzen auftreten kénnen.

Ubersetzung ins Schnelle (i <1)

Der Unterschied zwischen dem Wirkungsgrad v, bei treibender
Schnecke und dem Wirkungsgrad 4" bei treibendem Sehnecken-
rad ist um so geringer, je hoher der Wirkungsgrad «, d. h. je
gréfler der Sleigungswinkel v, ist. Wegen solch geringer
Unterschiede zwischen 4 und %' bei groBem Steigungswinkel
7m ist eine Ubersetzung ins Schnelle — also mit treibendem
Schneckenrad — durchaus wirtschaftlich.

Bild 3.1 CAVEX-Schneckengetriebe
Bavart CUHW Grdfie 100 iy = 25,
n = 1450/5% U'min im Antrieb von
Farderschnecken in einer
Zuckerfabrik

In derartigen Féllen soll mdglichst eine mindestens zweigdngige
Schnecke (21 > 2} vorgesehen werden, d. h. iy = 25.

Bei allen Fragen der Selbsthemmung spielen Reibungsverluste

an der Verzahnung, an Lagern, Dichtringen u. a., damit alse

auch Getriebegréfie, Ubersetzung, Drehzahl, Gleitgeschwin-

digkeit, Olzdhigkeit, Art der Schmierung und Einlaufzustand

eine Rolie. Daher lassen sich keine ganz festen Grenzen setzen,
In Zweifelsféllen bitten wir um Riickfroge unter eingehen
der Schilderung der Betriebsverhdltnisse und der ge-
stellien Anforderungen.

Es kommen jedoch nur mindestens dreigéngige Schnecken
{z1> 3) hierfir in Betracht. Somit kénnen einstufige CAVEX-
Radsétze mit Ubersetzungen

von iy 1:5 bis dulerstenfalls iy —1:14

mit treibendem Schneckenrad eingesetzt werden; dabei sind
die Werte der Leistungstafeln

um 15% bei iy~ 1:5 bis um 30%: beiiy — 1:14 zu vermindern.
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Fréisen eines Schneckenrades
Zdhnezahl zy = 31 Modul m = 12,5 mm
AuBen-Durchmesser dp = 428 mm
|Zdhnezah| der zugehdrigen Schnecke z) = 2|

Schleifen einer Schnecke
Zdhnezahl z; = 4 Modulm « 36 mm
Kopfkreis-Durchmesser dy, = 380 mm

SerlenmaBiger Zusammenbau von CAVEX-Getrieben Bavart CUHW Gréfe 160, Dbersetzung iN = 40




Die Schwungmomente G.D,? in kgm? sind ouf die Am-
triebswellen der Getriebe bezogen. Sie treffen for Fdlle
zv, in denen sowohl beim Anlauf wie auch beim Auslauf
des Getriebes die Antriebswelle treibt,

Mit etwas kleineren Schwungmomenten als G-D,? ist
immer dann zu rechnen, wenn die Abtriebswelle treibt.

Um das Schwungmoment G-Dy? einer nachgeschalteten
Masse auf die Antricbswelle des Getriebes zurickzu-
fohren, ist es erforderlich, den Zahlenwert G-Dy? aufler
mit dem Quadrat der Getriebe-Ubersetzung noch mit
mindestens dem Getriebe-Wirkungsgrad zu reduzieren,
bei gréfieren Ubersetzungen noch stdrker.

Das auf die Abtriebswelle eines Getriebes bezogene
Schwungmoment 148t sich néherungsweise errechnen zu

G.D2 = i? - G-D?

Hierbei kana G.Dy mit steigender Obersetzung in zunehmendem
Mafe reduziert werden, ynd zwar

bel iy — 50

avf o 70% 50%  20% der fir G. D2 errechneten Werte.

CAVEX..

Schwungmomente G-D,’

der Triebwerksteile von CA VE X-Gefrieben
und der CAVE X-Radsiitze

For CAVEX-Radsiitze sind die Schwungmomente der
Getriebe Bauart CUHW ungefdhr goltig, wenn die
Schneckenwellen mit den Ldngen L, und oblicher Aus-
fohrung der Schafte und die Schneckenrdider mit ihren
Radkérpern weitgehend den Abmessungen der ,Normal-
Ausfohrung” entsprechen.

GD 23 D10.é62

l Getriebegrofe Nenn- Getriebegréfie
Bawart 5 80 Ot | o0 15 e w0 o e M0 0 40 4% S0 | Bover
setzung
l chv:ug:!gmo"n;:;e iN Schwungmomente G - Dy? in kgm?
100008 | 0002 | G006 | 5 10009 003 (0075 | 0327 05 | - 1% | - 36 | - | - |
l 00006 | 0,002 | 0,005 53 0008 |002% 006 | 019 [ 045 | — 1,33 | - |26 | - | -
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CHVYW 00003 [ 00007 | 0002 || 18 0005 (0018 0041 oM 028 | - o074 | - [149 [25 |37 | CHYW
' 100002 | 00005 | 0002 | 20 [ 0005 (0006 |00 |01 1025 045 (068 |1 |13 2% |34 |
COHW:O'W | 0005 | 002 | 4 | 0,005 ;’o,ow 00% _ onl 025 - o | - N3 | - = ;COHW
00002 | 00004 0002 [ 25 0005 0016 (0035 | 011 024 043 (064 (094 128 222 | 373 |
' CUHA | 0,0003 I‘Lo,ooos 0003 | 28 05 0018 ;o,ou | 012 ;o.zs - 08 | - ;1,62 20 | 407 | CUHA
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00002 | 00006 | 0002 | 355 [o0005 [0016 l0031 (01 0z | - [o&7 | - [ | - | -
l | 00001 | 00004 0002 | 40 | 0004 004 [0033 | 009 | 023 |04 |08 088 [1,98 [2) | 3m
L o000 [ 00004 | 002 || 45 oo Joms Joos2 [eos7 [lo2s | - et | - 7 | - | -
L 00001 00003 | 0002 [ 50 0004 J0014 (0031 |o00w4 [022 (038 [058 [084 1,05 [15% 317 ||
l I 56 To003 oo (007 0075 [014 028 |03% [072 [088 (191 | 237
63  [o0003 [0008 (0021 |005 [lon |02 [03 [os5 [os 152 185 |
- n_ ooz [ooor (0017 [ 0048 To085 (019 [025 |05 058 (1,25 |18 |
I |80 [ 0002 0,006 ;0,015 20,04 L0071 015 (02 20,39 ;0,47 e 1.3 | CEUH
90 0002 (0005 [002 |00 [ 005 |012 |06 (033 |03% |09 | 107 |
Cwo  Tooo (o004 Jom Joo0w [o004 [0 (013 [0 032 [e78 | o092 | CEHV
1z [oom [oo003 Tooos [0023 [0038 (0082 [001 [023 (027 064 | 075
l 125 [o0008 (0003 [0007 |08 [0031 [007 |00 (02 [023 (053 |06 |
140 o007 (0002 (0006 | 0om5 [0025 [0057 (0072 (014 (018 [044 | 05 || CEOH
3 e [10,0006 [0,002 (0,005 [ o002 [To02 [0.045 [0058 [003 005 [03s | o042 ]
I £ 180 00005 0,000 (6,004 | 001 [[006 0,034 0045 [0 [012 [029 | 033 | CEUA
5 200 [o0005 (0,002 (0,004 [ 0012 [0,019 [0042 0055 [012 0,14 |0,35 | 0,42 |
£ 24 [00004 (0001 [0003 | 001 [0015 (0,033 0,043 [0,099 011 028 034
l 'g | 250 [ 00004 [0,00m (0002 [ 0008 [ 0,012 [0,027 0,035 0,078 0,09 |02 | 02 |
£ | 35 [0,0004 J0,0005 (0,000 [ 0008 [o014 [0017 [0036 [0038 008 009 026 |
5 | 400 [0,0003 |0,0004 [0,0009 | 0,003 0012 0,013 0031 [0033 0078 0084 022 | CCUH
l g 500 | 00003 [0,0003 [0,0008 [ 0,003 0012 (0,013 (003 [003 0,072 0,075 [ 0,21 |
3 63 00002 00002 100005 | 0,002 [0009 [001 [0.023 0,024 0,06 [0.062 [ 016 | CCHY
2 800 | 00002 00002 |0,0004 | 0,002 | 0,008 [0,009 0,022 [0022 |0,057 [006 | 0,15 |
' b3 1000 [ 0,0002 {0,0002 | 0,0006 | 0,002 [ 0.008 | 0,009 0023 [0,022 [006 0065 0,06 | CCOH
E 1250 [ 0,000 ;o,oom 10,0004 | 0,003 [ 0,008 0,008 10,02 [0,019 0,05 0,051 | 0,04
2 11600 [ 0,000 |0,0001 |0,0003 | 0,002 | 0,007 0,008 0018 :o,ow [oo5 0081 [ 013 | CCUA
2 (2000 [0,0001 0,000 |0,0004 | 0,002 [0.008 (0008 '002 0019 0,053 0051 | 0,14
l 2 L2so0 o000 00000 [0,0008 | 0,002 [ 0,007 [0,008 0,008 0,019 (005 [0051 013 |
l &
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CAVEX- Getriebe Bavart CUHW Gréfien 200 und 250 sowie ELPE X-Kupplungen im Antrieb einer Holzfaserplatten-Presse




Diese technische Unterlage hat gesetzlichen Schutz (DIN 34)

V23 D&

1. Ablieferungszustand

11

L2

1.2,

1.2.2.

1.3.

1.4,

1.5

CAVEX-Geiriebe werden betriebsfertig, jedoch aus
Sicherheitsgriinden fir den Transport stets ohne
Olfillung geliefert. Fett-Schmierstellen an Getrie-
be? l\I.'\.rerclen von uns vor dem Versand mit Fett
gefollt,

Die Wellenenden sind mit einem Rostschutzanstrich
versehen.

Die Entfernung des Rostschutzes mufl mit Petro-
leum oder einem onderen geeigneten Ldsungs-
mittel vorgenommen werden und darf keinesfalls
durch Abschmirgeln geschehen.

Die Konservierung der Getriebeinnenteile reicht
ous fir normale Transportbedingungen — auch
for Uberseetransport — und fir einen Zeitraum
von héchstens 4 Monaten bis zur ersten [nbetrieb-
nahme {bei geschiitzter Aufstellung).

Eine Innenkonservierung fir extreme Bedingungen
bei Einwirkung von Feuchtigkeit oder Warme vor
der Inbetriebnahme — z.B. ungeschiitzter Trans-
port, Lagerung im Freien, Einlagerung in tropi-
schen Gebieten, langfristige Einlagerung o.8. —
muf} besonders bestellt werden.

Die normale Geitriebelackierung ist ausreichend
fir eine geschitzte Aufstellung ohne direkte Ein-
wirkung von Regen oder Spritzwasser.

Bei unginstigeren Bedingungen, wie z.B. Aufstel-
lung im Freien, wird auf Bestellung eine Sonder-
lackierung vorgenommen. In solchen Féllen muf
in der Regel auch eine Sonderabdichtung zusétz-
lich bestellt werden.

Alle CAVEX-Getriebe werden vor Versand einem
eingehenden Probelauf unterzogen, entsprechend
den Bestelldaten gepriift und nach Abnahme auf
dem Prifstand plombiert.

Die Entfernung der Plombe ochne unser Einver-
sténdnis entbindet uns von jeglicher Garantie-
verpflichtung.

8ei Stérungen stehen auf Anforderung Spezial-
monteure zur Verfigung.

CAVEX-Getriebe gelangen meist unverpackt —
ggf. auf Bohlen geschraubt — zum Versand.

2. Transport

2.1.

2.2

2.3

Fir den Transport des Getriebes verwende man
zweckmaBigerweise Hanfseilschlingen, die wm
die angegossenen Nocken bzw. um die Unter-
seite der Flanschverbindung der Teilflache gelagt
werden.

Die Ringschrauben auf dem Gehéusecberteil der
Bavarten COHW, CEOH und CCOH dienen nicht
zum Tronsport des Getriebes, sondern nur zum
Abheben des Oberteiles.

Um Transportschdden zu vermeiden, werden ggf.
Winkel-Olstandanzeiger, Rohrleitungen, Mano-
meter und &hnliche empfindliche Teile abge-
schraubt und gesondert mitgeliefert. Vor Inbe-
triebnahme sind diese Teile wieder ordnungsge-
mafl zu befestigen.

3. Aufsetzen von Kupplungen v. 4.

KA R

Mitzuliefernde Kupplungen, Scheiben, Zahnréder
und dergleichen werden im allgemeinen von uns
auf die Getriebewellenenden aufgesetzi.

CAVEX..

Betriebsanleitung i
CAVEX-Schneckengetriehe
CAVEX-Schneckengetriebe mit

vorgeschaltetem Stirmriderpaar

CAVEX-Doppelschneckengetriebe

3.2

3.3

34,

Bei Verwendung fremder oder vorhandener der-
artiger Teile sind diese in der Regel fir Wellen-
enden nach k 6 bzw. mé {DIN748) mit Bohrungen
nach H7 und mit Nut fir Paf3federn nach DIN
6885 Blatt1 auszufilhren. Zur Sicherung gegen
axiales Verschieben ist eine Stellschraube o. a.
anzubringen.

Die Getriebewellenenden haoben an ihren Stirn-
seiten Gewindelécher, mit deren Hilfe Kupplungen,
Scheiben, Zahnréder u. dgl. aufgezogen werden
kénnen.

Auftreiben durch starke Schlége oder Stéfle ist
unzuldssig, da hierdurch die Walzlager, Siche-
rungsringe u.dgl. beschadigt wiirden.

4. Aufstellung

4.1.

4.2,
4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.4,

4.5,

4.6.

4.7.

4.8.

Die Aufstellung des Getriebes soll auf einem
ebenen, sicheren, méglichst starren Fundament
erfolgen,

Zur Befestigung sind die im Mofiblatt vorge-
sehenen Schrauben zu verwenden.

Es ist eine sorgféltige Ausrichtung zur abtriebs-
und aniriebsseitigen Maschine vorzunehmen.

Dies ist besonders wichtig beim Abtrieb iber ein
Zahréderpaar, waobei ggf. elastische Verformun-
gen zvu bericksichtigen sind.

Besonders sorgfaltig ist vorzugehen, wenn ein
Auﬂenlc?er montiert wird, da hierbei Ausrich-
tungsfehler zu Uberlastung und Bruch eines Lagers
oder der Welle fUhren kénnen.

Auch bei Verwendung von elastischen Kupp-
lungen sollte eine einwandfreie Ausrichtung er-
folgen, um Kupplungen und Getriebe zu schonen
und deren Lebensdauer zv erhéhen.

Nach der sorgfaltigen Ausrichtung des Getriebes
und der Herstellung einer einwandfreien Getriebe-
unterlage fir die gesamte Fufifléche sind die Fuf-
schrauben fest anzuziehen. Wenn &uflere Krafte
ouf das Getriebe wirken, ist es zweckmdaflig,
durch seitliche Anschlage eine Verschiebung zu
verhindern.

Bei der Aufstellung des Getriebes auf einem
ebenen Fundament gréflerer Flache ist durch An-
legen einer Grube dafir zu sorgen, daf3 ein Ab-
lossen des Gefriebedles aus der meist dicht Uber
der Getriebefulflache befindlichen Ulablafi-Boh-
rung maéglich ist.

Bei Aufsteckgetrieben ist eine zuverléssige Avf-
nohme des am Gehéuse wirksomen Reaktions-
momentes zu gewdhrleisten, wozu die Abstitz-
flachen schon bei Auftragserteilung festgelegt
worden sind. Hierbei ist jedoch ein Festschrauben
des Gehduses unbedingt zu vermeiden, um die
Gefriebelager auf der Hohlwelle und das Lager der
Maschinenwelle nicht zusatzlich zu belasten.

Getriebe, die im Frelen oder unter anderen
sehr ungunstigen Umgebungsbedingungen — z.B.
Schmutz, Stoub, Hitze oder Spritzwasser — auf-
gestellt werden, sind méglichst durch eine Ver-
kleidung zu schitzen. Hierbei dirfen jedoch der
Luftzutritt und die Luftbewegung an der Gehéduse-
oberflache nicht beeintrachtigt werden.

Riementriebe, Ketteniriebe, offenlavfende Zahn-
rader und Kupplungen auf der An- oder Abtriebs-
seite sind ggf. entsprechend den Unfallverhi-
tungsvorschriften zu verkleiden.



5. Ulfilllung

51.

5.2.

53.
54.

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

353

3.54.

.55

5.6.

5.6,

57.

5.8.

59.

Die Getriebe gelangen aus Sicherheitsgriinden fir
den Transport stets ohne Olfillung zum Versand.
(Siehe ocuch Ziffer 1.1

Vor Inbetriebnohme ist in jedem Falle Ul in das
Getriebe einzufillen, nachdem die ggf. gesondert
mitgelieferten Teile wie Winkel-Ulstandanzeiger,
Rohrleitungen, Manometer u. &. (siehe Ziffer 2.3)
angebracht sind.

Es sind nur Marken-Getriebedle zu verwenden.

Die Ulsorte — insbesondere die Ulzdhigkeit —
ist von der Getriebebavart, der Drehzahl (Gleit-
geschwindigkeit an der Verzohnung), der Ge-
triebegréfie und ggf. von anomalen Betriebs- und
Umgeburgsbedingungen abhangig. Es kommt dem
Ol als Schmierstoff und dariber hinaus als Ge-
triebebaustoff eine besondere Bedeutung zu. Die
angefihrten Ulempfehlungen sind daher — ins-
besondere hinsichtlich der Ulzdhigkeit — sorg-
féltig zu beachten.

Zur allgemeinen Orientierung sind in der Aus-
wahltatel ,Olzéhigkeitsbereiche fir CAVEX-Ge-
triebe” (Seiten 4 und 5) bei verschiedenen An-
triebs-Drehzaohlen die erforderlichen Olzdhigkei-
ten als Anhalt angegeben.

Die aus dieser Tafel ersichtlichen Tlzdhigkeiten
ggl:én fur Umgebungstemperaturen von 10 °C bis
Es kénnen andere Ulz&higkeiten oder Sonder-
mafinahmen erforderlich werden fir Umgebungs-
temperaturen unter 10 °C oder Uber 30 °C; ggf.
erbitten wir Rickfrage.

Es missen andere Ulzdhigkeiten bzw. besondere
Mafinahmen, wie Ulbeheizung oder Ulkiihlung
vorgeseshen werden, wenn Umgebungstempera-
turen unter 0 °C oder Uber 50 °C auftreten oder
wenn das Getriebe anderweitig stark fremder-
wirmt wird. Unter solchen Bedingungen kommt
evil. auch die Verwendung von Spezialblen in
Betracht, deren Einwirkung auf Abdichtungen und
Konservierungsmittel jedoch zu beriicksichtigen
ist; ggf. erbitten wir bei Bestellung von Getrie-
ben Riickfrage.

Bei ver&inderlicher Antriebsdrehzahl ist die O!-
zéhigkeit etwa nach dem geometrischen Mittel-
wert aus Gréfit- und Kleinst-Drehzahl bzw. nach
der weit Gberwiegend gefahrenen Drehzahl zu
bestimmen.

Grundséatzlich ist das Ul eher mit zu hoher als
mit zu geringer Zdhigkeit auszuwdhlen.

Um eine weitgehend freie Auswahlmaéglichkeit zu
lassen, werden keine bestimmten Marken vor-
geschrieben. In der Auswahltafel ,Schmierstoff-
Firmen und -Fabrikate” — siehe Druckschrift
AT 231239 — ist eine grofie Anzahl verschiedener
Schmierstoffe entsprechend den Empfehlungen
der Olfirmen angegeben. Es kénnen selbstver-
standlich auch gleichwertige Markendle anderer
Firmen benutzt werden. Eine Gewdéhr fur die ein-
wandfreie Eignung jeder ausgewdhiten Olsorte
kann unsererseits jedoch nicht Ubernommen
werden.

Bei Bedarf stehen erfahrene Fachingenieure zur
Beratung zur Verfigung. Auch haben die ver-
schiedenen UOifirmen einen ,Technischen Dienst”,
der jederzeit angefordert werden kann.

MaBgeblich fir die Olauswahl ist stets die auf
dem Leistungsschild jedes Getriebes angegebene
Soli-Ulzahigkeit, die neben den Betriebsdaten, fur
die das Getriebe bestellt wurde, eingetragen ist.
Bei manchen zweistufigen bzw. bei Sonder-Ge-
trieben werden auf dem Leistungsschild fir ver-
schiedene Olrdume unterschiedliche Ulzahigkeiten
angegeben.

Das Getriebedl ist durch die Schaulochéffrung
oder die mit einer Schraube vorschlossene Boh-
rung — meist oben auf dem Getriebe — einzu-
fillen. Selbstversténdlich dirfen nur unbenutzte
UOle, die frei von allen Verunreinigungen sind,
verwendet werden.

Die auf dem Leistungsschild bzw. in Druckschriften
qngegebene Olmenge gilt als Anhaitswert. MaB-
geblich fir die einzufillende Olmenge ist stets
nur die Olstandsmarkierung am Glschauglas bzw.
die UOliiberlauféffaung.

5.9.1.

5.9.2.

5.10.

501

512,

5121,

Das am Getriebegehéuse angebrachte Ulschau-
glas hat 2 Marken, zwischen denen sich der OI-
stand stets halten soll. Es empfiehlt sich, das U1
bis zur oberen Marke einzufillen.

Beim Einfiillen des Ules — insbesondere bei mehr-
stufigen Getrieben mit untereinander verbundenen
Olrdumen — ist geniigend lange zu warten, bis
sich das Ol Uberall gleichmé&fig verteilt hat und
somit der endgiiltige Ulstand erkennbar wird.

Der Ulstand ist von Zeit zu Zeit bei Stillstand
des Getriebes und abgekihitem Ul zu kontrol
lieren; er darf niemals unter die untere Marke
absinken. Bei Getrieben der Gréfien 65, 80 und 99
ist der Ulstand als Uberlauf an einer entspre-
chend angeordneten und gekennzeichneten ver-
schraubten Uffnung zu prisfen {siehe Druckschriften

M 2311, M 2312, M 2313, M 2315)

Die Lager der CAVEX-Geiriebe erhalten in der
Regel Ulschmierung.

Einige Getriebe hoben zur Schmierung der Walz-
lager Ulabstreifer, die das Ul von den Schnecken-
rédern in Olzufiihrungskanéle leiten.

Beim Uffnen eines Getriebes soll das Gehduse-
oberteil vorsichtig senkrecht nach oben dabgeho-
ben und ebenso beim Wiederaufsetzen vorsich-
tig senkrecht von cben auf das Gehduseunterteil
gefilhrt werden, domit Besch&digungen der Ol-
abstreifer vermieden werden.

&. Fettschmierung

6.1,

6.1.1.

é.1.2

6.1.3.
6.2,

6.2.1.

6.2.2,

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

Fetifiillung von CAVEX-Getriehen

Fir besondere Betriebsverhdlinisse wird ggf. Fett-
schmierung auch fiir die CAVEX-Schneckenver-
zahnung vorgesehen.

In diesen Féllen werden die Getriebe von uns
vor dem Versand mit Fett gefillt.

Die Inbetriebnahme solcher Getriebe kann er-
folgen, wenn sich die Fetifillung durch Nach-
prifung bestatigt.

Die Erneverung der Fettfillung ist jeweils nach
etwa 5000 Betriebsstunden vorzunehmen.

Fettschmierung von Lagern oder zur Abdichtung
An moanchen Getrieben ist fir die Lager oder zur
Abdichtung herousgefihrter Wellenenden Fett-
schmierung vorgesehen. Solche Stellen sind mit
Druckschmierkdpfen versehen und bei Auvsliefe-
rung der Getriebe mit Fett gefillt. Dies gilt ins-
besondere fir das obere Loger der lotrechten
Abtriebswelle der Bavarten CHVYW, CEHV, CCHY,
CHVA, CEHA und CCHA.

Nach jeweils 3000 bis 5000 Betriebsstunden ist
Nachschmierung erforderlich. Abdichtungen an her-
ausgefthrtenWellenenden sind je nach den Betriebs-
verhdltnissen haufiger nachzuschmieren.

Zum Nachschmieren sind nur einwandfreie Marken-
Walzlagerfette zu verwenden; eine Auswahl bie-
tet Druckschrift AT 23/239.

Es ist zu beachten, dafi fir die Fettschmierung
von Logern unsererseits lithivmverseifte Fette be-
nutzt werden. Sie sind fir einen Temperaturbe-
reich von —40 ° bis <1120 °C geeignet. Ein Mischen
von Fetten verschiedener Seifengrundlagen ist zu
vermeiden.

Bei Erneuerung der gesamten Fettfilllung eines
Lagers ist dieses sorgtdltig mit Waschbenzin o. 4.
auszuwaschen.

Die Hohlrume des Walzlagers sind mit Fett glatt
auszustreichen, der Lagergeh&useraum ist dariber
hinaus héchstens zu '; mit Fett zu fillen, um
eine Ubermdfliige Erwdrmung beim Avuftreten
héherer Drehzohlen zu vermeiden.

Bei langsam laufenden Wellen {n < 60 U/ min)
ist es zweckmdfiig, den ganzen Lagergehduse-
raum mit Fett zu fillen.

7. Glpumpen

7.1

7.2

In manchen Fallen — z. B. bei hoher Gleit-
geschwindigkeit an der Verzahnung oder zur bes-
seren Kihlung — ist bei CAVEX-Getrieben eine
Olpumpe zur Druckschmierung bzw. zur Umlauf-
schmierung erforderlich.

Als Ulpumpen werden meist Zohnradpumpen ver-
wendef, die entweder direkt an das Getriebe
angeflanscht und von der Schneckenwelle, oder



7.3.

7.3.1.
7.4.

8.1.

8.1.1,

8.2

8.3.

8.4.

8.5.
8.6.

8.7.

8.8.

101,

10.2.

10.3.

getrennt cufgestellt und durch eine Elektromotor
angetriecben werden.

Die Regulierung des Uldruckes und damit der
Ulmenge erfolgt durch Einstellen des Uberstrém-
ventils der Ulpumpe.

Der Oldruck soll zwischen 0,5 und 1,5 ati be-
tragen.

Zur Montage von getrennt aufzustellenden UOl-
pumpen, die meist mit besonderem Ulbehdlter
und Filter-Olkihler zur Anwendung kommen, soll
eine entsprechende Zeichnung vorliegen.

8. Filter-Olkiihler

Filter-Olkihler, soweit bei gréferen CAVEX-Ge-
trieben (z.B. bei Glattzylinderantrieben an Papier-
maschinen) erforderlich, sind gemafl Montage-
zeichnung in die Getriebedl-Druckieitung einzu-
baven. Es ist zweckmdfig, hierzu die Hilfe unserer
Spezialmonteure in Anspruch zu nehmen. — Man
beachte hierbei die besondere Bedienungsan-
I\?it;(a"\z 2Fl‘g;r Filter-Ulkiihler mit Ringsieb-Ulfilter

Die erforderlichen Wasserleitungsanschlisse sind
vom Besteller herzustellen. Es ist Frischwasser zu
verwenden, das méglichst kalkarm sein soll.

Das Einschalten des Filter-Olkishlers erfolgt durch
Linksdrehen des Handhebels bzw. Handrades bis
zur Endstellung.

Vor Inbetriebnahme ist die am oberen Flansch
des stehenden Filter-Ulkithlers bzw. om Mantel
neben dem Ulaustrittstutzen des liegenden UI-
kithlers angebrachte Schravbe zur Entliftung des
Olraumes zu lésen, und durch das TUlfilloch sind
15 bis 20 Liter einzufiillen, damit das Getriebe
beim Anlaufen sofort mit Ol versorgt ist.

Zeigt die Entliftungsbohrung nach dem Anlauf
des Getriebes U, so ist die Luft aus dem Tlraum
entwichen, und die Schraube zur Entliftung des
Olraumes kann wieder fest eingedreht werden,

Die im oberen Deckel angebrachte Verschiuf-
schraube dient zur Entliiftung des Wasserraumes.

Das Filter ist erstmals nach 12 Betriebsstunden und
danach méglichst wdchentlich zu reinigen.

Zur Reinigung ist das Filterpaket herauszunehmen
und mit Waschbenzin griindlich durchzuspiilen.
Die Reinigung kann auch wéhrend des Betriebes
vorgenommen werden, jedoch muf3 dann das Fil-
ter durch Rechisdrehen des Handhebels bzw.
Handrades abgeschaltet werden. Der UOlumlouf
ist hierdurch nicht unterbrochen.

Das im Filter-Olkiihler befindliche Ol oder Wasser
kann durch die entsprechenden Ablafléffnungen
entfernt werden.

Bei Frostgefahr ist am nicht in Betrieb befind-
lichen Getriebe das Wasser des Filter-Ulkiihlers
abzulassen.

9. Sonstige Ein- und Anbauteile

Fir Getriebe mit besonderen Zusatzeinrichtungen
{z.B. Rucklaufsperre, Federdruckbremse, Lamellen-
schaltkupplung o. &.) sind die speziellen Bedie-
nungsanleitungen fiir diese Teile zu beachten, so-
fern neben der normalen Uberwachung der Ge-
triebe eine besondere Wartung erforderiich ist,
wie z.B. Nachstellen von Schaltkupplungen.

10. Inbetriebnabme

Vor Inbetriebnahme ist zu prifen, ob die unter
3. bis 9. gegebenen Anleitungen erfilllt sind. Ins-
besondere ist zv kontrollieren, ob alle Schmier-
stellen der Getriebe mit Ol bzw.Fett versorgt sind.

Kontrolle bei Getrieben mit Druckschmierung:
Saugleitung ist dicht, wenn bei Inbetriebnahme
die Pumpe sofort ansaugt, was am sofortigen
Ausschlog des Manometers zu erkennen ist.
Der Manometerhahn ist zur Schonung des Mano-
meters nur soweit zu &ffnen, dafl der Zeiger
ruhig steht.

gll?umpen sind vor Inbetriebnahme mit Ol zu
lien.

Dies geschieht durch ein an der Tlpumpe oder
an der Ulleitung angebrachtes Olfilloch, das nach
der Fillung wieder gut zu verschlieflen ist, damit
keine Luft angesaugt werden kann.

Nach Inbetriebnahme soll das CAVEX-Getriebe
nach mehrstindiger Leerlaufzeit unbedingt langere

10.3.1.

10.3.2.

10.3.3.

10.4.

Zeit (etwa é bis 36 Stunden) bei ungefdahr 'f; der
Vollast laufen.

Danach kann eine allméhliche Steigerun
lastung bis zur Vollast in weiteren 1
Befriebsstunden vorgenommen werden.,

Sofern es aus betriebstechnischen Grinden nicht
méglich ist, mit Teillast zu fahren, soll das Ge-
triebe zundchst mehrere Stunden ohne Belastung
laufen. Danach ist dann beim Lastbetrieb das
Getriebe haufiger fir angemessene Zeiten stillzu-
setzen, bis nach etwa 20 bis 100 Betriebsstunden
der normale Betrieb aufgenommen werden kann.

Fiir gine lange Lebensdaver des CAVEX-Getriebes
ist es von grofler Bedeutung, die Einlaufperiode
sorgféltig durchzufiihren. Wéhrend dieser Zeit
muf} sich das Getriebe in allen Teilen den vorge-
sehenen besonderen Betriebseigenarten anpassen,
und die Verzahnung selbst mufl ,einlaufen”,

Die Daver der Einlaufzeit richtet sich nach der
Gefriebegréfie und den Betriebsbedingungen. Eine
entsprechende Uberpriifung — Beobachtung des
Tragbildes auf den Schneckenradzéhnen und ggf.
auch auf den Stiraradzéhnen — wird zweck-
maflig von Zeit zu Zeit durch die Schaulochsff-
nungen vorgenommen.

Mit zunehmender Belastung wird eine Erwéirmung
der Geftriebe eintreten, die bis zu 40 °C {ber
Umgebungstemperatur erreichen kann.

Ol- und Getriebetemperaturen von max. 90 *C
sind unschadlich und beeintréchtigen das ein-
wandfreie Arbeiten der Getriebe nicht. Héhere
Temperaturen sind in Sonderféllen bei Einsatz
von Spezialschmierstoffen zuléssig.

der Be-
bis 72

10.5. Fir Sonderfélle (z.B. bei sehr hohen Umgebungs-

10.6.

temperaturen oder sonstiger starker Fremderwdr-
mung) gelten andere Bedingungen, die durch Ab
sprache mit uns, besonders hinsichtlich des geeig-
neten Schmierstoffes, zu kléren sind.

Getriebe, die iiber langere Zeitspannen nicht in
Betrieb sind, sollten, soweit dieses moglich ist,
etwa alle 3 Wochen fir kurze Zeit in Last- oder
Leerlauf in Betrieb gesetzt werden.

11. Reinigung des Lufifilters

11.1.

1.2

Bei Getrieben mit angebautem Luftfilter (Atmungs-
filter) ist dieses jeweils nach Ablagerung einer
Staubschicht — mindestens alle 3 Monate — zu
reinigen. Hierzu wird das Filter abgenommen, mit
Waschbenzin oder einem &hnlichen Reinigungs-
mittel ausgewaschen und getrocknet bzw. mit
Druckluft ausgeblasen.

Abschlieflend wird das Filter in frisches, diinn-
flijssi%es Ul getaucht, gut abgeschiittelt und wieder
eingebaut.

12. TOlwechsel und Reinigung

(VAR

12.2.

i2.3.

12.4.

Nach Beendi%Ung der Einlaufperiode — d. h. nach
etwa 40 bis 150 Betriebsstunden — ist der erste
Olwechsel vorzunehmen. Das Ablassen des Oles
soll unmittelbar nach dem Stillsetzen erfolgen,
solange das Ul noch warm ist. Sofern sich schil-
lernder Bronzeabrieb nach dem Einlaufen im Ul
zeigt, ist dieses véllig unbedenklich.

Der zweite OUlwechsel soll nach 250 bis 500 wei-
teren Betriebsstunden erfolgen.

Danach sind Olwechsel jeweils nach 2000 bis 4000
Betriebsstunden — je nach Beanspruchung des Ge-
triecbes — vorzunehmen, wobei die Zeitabstéinde
jedoch nicht gréfier als 18 Monate sein sollen.

Bei Verwendung besonders alterungsbesténdiger
UOle kénnen die Olwechselzeiten gaf. verléngert
werden. Dagegen miissen sie verkirzt werden,
wenn das gefriebe davernd unter unginstigen
Umgebungseinflissen bei sehr hohen Tempera-
turen lauft (z. B. Trockenzylinder-Getriebe an
Papiermaschinen).

Beim Olwechsel soll das Getriebe wieder mit der
vorher verwendeten Ulsorte ') gefillt werden. Ein
Mischen von Ulen verschiedener Sorten?') bzw.
Firmen ist zu vermeiden.

1) Unter Ulsorten sind Tle mit gleichartiger Zusammensetzung zv
verstehen, wobei dieselbe Sorte jeweils mit verschiedenen Z&hig-
keiten vorkommt. Alle Olsorten haben stets in der Firmenbezeichnung
einen bestimmien Namen z.B. Macoma-Ule (Shell), Compound-Ole
{Mobil.Gil), BMB-Ule {Gasolin) v, a. Innerholb dieser Serfen kdnnen
UOle verschiedener Zahigkeit beliebig miteinonder vermischt werden.
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12.5. Bei sehr niedrigen Umgebungstemperaturen im
Winter {unter 0 °C) ist es zweckmaflig, fir diese
Zeit ein Ol geringerer Zahigkeit einzufillen, ins-
besondere dann, wenn das Getriebe nur in mehr-
stindigen Abstanden jeweils fir kurze Zeit lauft.
Auch hierbei ist ein Ul derselben Sorte '), nur mii ge-
ringerer Z&higkeit zv wdhlen. Bei steigenden Um-
gebungstemperaturen darf fir den Sommer der
Wechsel zu einem z&heren Ol nicht vergessen
werden.

12.6. Zur Reinigung wird das Gehduse beim Ulwechsel
zweckmaflig gespilt. Hierfiir ist dieselbe Ul-
sorte') zu verwenden, die auch zum Betrieb des

1) Unter Olseorten sind Ole mit gleichartiger Zusammensetzung zuv
versiehen, wobei dieselbe Sorte jeweils mit verschiedenen Zéhig-
keiten vorkommt. Alle Ulsorten haben stets in der Firmenbezeichnung
ginen bestimmlen Nomen z.B. Macoma-Ule (Shell), Compound-Dle
[Mobil-Qil), BMB-Ule [Gasolin) uv. a. Innerhalb dieser Serten kénnen
Ole verschiedener Zéhigkeit beliebig miteinander vermischt werden.

127.
12.8.

Getriebes benutzt wird. Zahflissiges Ol ist vor-
her anzuwéarmen, (Bei Verwendung von anderen
Olen oder gar Petroleum zum Spiilen besteht die
Gefahr der Beeintréichtigung der nachfolgenden
Oifillung, insbesondere bei legierten Ulen.)

Es ist auf einwandfreie Sauberkeit zu achten,
insbesondere dorauf, daf keine Fremdkérper in
das Getriebeinnere gelangen.

Olleitungen und UOlpumpen sind gegebenenfalls
durchzuspilen und mit Druckluft auszublasen Ein-
spritzdisen sind grindlich zu reinigen, wozu ein
Abschrauben sehr zweckmaflig ist.

Wenn das Gehduseoberieil zur Reinigung abge-
nommen ist, sind alle Reste von Dichtungsmitteln
zu entfernen.

Das Olschauglas ist ebenfalls zu séubern.

Vorhandene Fettschmierstellen (siche Abschnitt 6.)
sind bei jedem Ulwechsel ausreichend nachzu-
schmieren,

FUr die hier angegebenen Ulz&higkeits-Bereiche kénnen Markendle der verschiedenen Firmen aus der Auswahltafel

Druckschrift AT 23239 gewdhlt werden.

Auswahltafel - Olziihigkeits-Bereiche fiir CAVEX- Getriebe

Erlﬁuterung der Bezeichnungen Bavart CUHW - CHVW - CUHA - CHVA COHW . COHA
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13. Einbov von Ersatzteilen

13.1.

13.2,

13.3.

Wenn der Einbau eines Ersatzteiies nach langer
Betriebszeit erforderlich wird, laf3t sich das Ge-
triebe auf einfache Weise an Hand der jeweiligen
Einzelieilliste demoniieren.

Bei beschédigtem Schneckenrad oder ersatzbe-
diirftiger Schnecke empfehlen wir dringend, den
vollstandigen Radsatz auszuwechseln. Dann ist die
beste Gewdéhr fir einwandfreie Funktion gegeben.

Falls aus anderen Griinden nur das Schneckenrad
oder die Schnecke ersetzt werden soll, ist das
zur Weiterbenutzung vorgesehene Teil an das
Werk Bocholt einzusenden. Dann ist es mdéglich,
am gebrauchten Teil etwa eingetretene Abnut-
zungserscheinungen zu beriicksichtigen und auf
jeden Fall wird durch die Endkontrollen im Werk
Bocholt sichergestellt, daf3 die Teile einwandfrei
zusammen laufen.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

Bei der Montage sind insbesondere fir die
Einstellung des Schneckenrades und der Lage-
rungen — die entsprechenden Angaben unserer
~Einbau- und Betriebsanieitung fir CAVEX-Rad-
sGtze DBP” V 239 zu beachten.

Bei Montage sind die Gehduseteilflachen und die
Anlageflachen der LagerabschiuBideckel mit einem
diinn aufzutragenden guten Dichtungsmittel ab-
zudichten. Hierbei ist zu beachten, dafi Ulrick-
laufkandle oder -bohrungen nicht verstopft werden.

Die Montage von Radialdichtringen mufl beson
ders vorsichtig erfolgen, damit die feinen Dicht-
lippen nicht beschadigt werden.

Der Dichtring an der Tlablafischraube ist noch
mehrmaligem Gebrauch zu erneuvern.

Beim Zusommenbau von Rohrleitungen ist be-
soEders auf die Dichtigkeit der Verbindungen zu
achten.

Je sorgfiiltiger und gewissenhafter Aufstellung, Inbetriebnahme und Wartung durchgefiihrt werden, um so zuverlfissiger
arbeitet der Antrieb und um so groBer ist die Lebensdaver der CAVEX-Getriebe.

Bouart I CEUH- CEHV. CEUA - CEHA - CMUH - CMUA

CEOH - CEOA '} Hauptgehsuse
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'} Die getrennten Olréiume im Vorschalt- und im Hauptgehéuse sind einzeln zu
versorgen. Olzahigkeit fiir das Vorschaltgehéuse mit den Stirnrédern bei

allen

réflen =~ 12 E/50 °C bzw. 90 ¢5t/50 *C.

%) Die getrennten Tlrdume im Vorschalt- und im Hauptgehéuse sind einzeln
mit z. T. unterschiedlichen Olen zu versorgen. (Siehe in der Tafel zwei-
farbige Ulzdhigkeits-Bereiche fir eine Getriebegréfie.)

Schmierstoff

-Firmen

Fabrikate siehe Auswohitafel AT 23239
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1. Ablieferungszustand

1.1.  Alle CAVEX-Radsitze werden vor Versand einer
eingehenden Kontrolle unterzogen. Insbesondere
werden beim Soli-Achsabstand das Tragbild an
der Verzohnung, das Verdreh-Flankenspiel von
Schnecke und Schneckenrad und die Laufgenavig-
keit geprift. Abschliefend wird die Einhaltung
der Besteli-Daten und aller -Zeichnungsangaben
kontrolliert.

(Weitere Einzelheiten siche im Abschnitt
LAbnahme-Kontrolle” der Druckschrift K 239)

1.2, CAVEX-Schnecken werden vor Versand einge-
fettet. CAVEX-Radsdtze werden meist in Kisten
versandt, um jegliche Beschddigung — vor allem
der Schneckenréider cus Bronze — auszuschliefien.

2. Transport

2.1. CAVEX-Radsdtze sind nach dem Auspacken stets
sehr vorsichtig zu transportieren. Besonders ist
darouf zu achten, dafl an den verhéltnismdéfBig
weichen Schneckenradzdhnen keine Stauchstellen
durch Stéfie entstehen, weil diese unruhigen Lauf
oder gar Klemmen der Verzahnung verursachen
kénnen.

2.2. FEtwaige Beschédigungen an den Radkrénzen
kénnen ohne Bedenken sorgfaltig mit einer feinen
Feile beigearbeitet werden.

3. Nacharbeiten an CAVEX-Rodséatzen durch den Besteller

3.1. CAVEX-Radséitze werden normalerweise einbau-
fertig bearbeitet geliefert.

3.2. Falls einzelne Arbeitsgénge aus mangelnder Fer-
tigungsméglichkeit oder anderen Griinden nicht
von uns ausgefiihrt werden kénnen, erfolgt vor-
herige Benachrichtigung bzw. Absprache.

3.2.1. Bei somit erforderlichen Nacharbeiten durch den
Besteller ist das Werkstick fachgerecht auf der
Bearbeitungsmaschine auszurichten und zu be-
handeln.

3.2.2. Vor allem sind Beschéidigungen der Verzahnungen
zu verhiten.

3.3. Bei der Bearbeitung der vorgedrehten Schnecken-
schafte — z.B. von ab Vorratslager gelieferten
Rodsatzen der Gréfien 100 bis 320 — ist vor-
sichtig zu verfahren, um einen einwandfreien Lauf
des Getriebes zu gewdahrleisten.

Bild 8.1

Richtstellen an einer
Schnecke mit vor-
gedrehten Schaften

3.3.1. Diese vorgedrehten Schifte der Schnecken lassen
sich gut durch Drehen bearbeiten, weil sie nicht
oberfléchengehdrtet sind.

3.3.2. Die Schneckenverzahnung und der beiderseitige
zylindrische Ausiauf der Schnecke sind stets ober-
flachengehdrtet.

34, Beim Kirzen der Schneckenschéifte ist das Neu-
Zentrieren sosorgfaltigvorzunehmen,dafi einwand-

Diese tachnische Unterlage hot geseizlichen Schutz [DIN 34)

freier Rundlauf der Richistellen erhalten bleibt.

3.4.1. Entsprechend dorf bei allen Dreh-, Schleif- und

sonstigen Nacharbeiten an den Schneckenschaften

ein Rundlauf-Fehler von héchstens 0,02 bis 0,04 mm

je nach Radsatzgréfie — an beiden Richtstellen
keinesfalls iiberschritten werden.

VI3 D366

CAVEX..

Einbau- und Betriebsanleitung

342

fiir CAVEX-Radsitze

Wir empfehlen, wenigstens ein schmales Stiick
der Richtstellen (Bild 4.1} stehen zu lassen, damit
eine Rundlauf-Kontrolle der Schneckenverzahnung
gut méglich bleibt. Nach vollsténdigem Abdrehen
der Richtstellen wiirde eine Rundlauf-Priifung recht
schwierig — vor allem bei eingéngigen Schnecken
mit z; = 1, wenn auch bei allen Schnecken die
Zahnflanken zum zylindrischen AuBlenmantel der
Verzaohnung in engen Toleranzen laufend ge-
schliffen sind.

4. Einbav der CAVEX-Radsiéitze

4.1

4.1.1.

4.1.2.

4.2,
421

422,

423

424,

4.2.5.

4.2.6.

427.

43,

In einigen Féllen werden bei Lieferung mehrerer
gleicher CAVEX-Radsdtze zusammengehdrige Teile
durch Numerierung gekennzeichnet, siehe Bild 6.2.

Diese Numerierung erfolgt ggf. auch fortlaufend
Uber mehrere gleichartige Lieferungen.

Bild 6.2

Kennzeich-
nung zu-
sammenge-
hériger Teile

Die mit gleicher Nummer versehenen Teile sind
zusammen einzubaven,

Aufsetzen des Radkranzes

Bei CAVEX-Rodsatzen ohne Radkérper — Bau-
arten CROR und CROL — ist vom Besteller zu-
ndchst der Radkranz auf den mit geringstem
Rundlauf- und Planlauf-Fehler gefertigten Rad-
kérper aufzusetzen.

Wir empfehlen fir einen festen Sitz des Rad-
kranzes auf dem Roadkdrper fir den Zentrier-
Durchmesser Dy das {Passungs-jToleranzfeld 1SA
k 6. {Der Zentrier-Durchmesser D, des Radkranzes
wird normalerweise mit ISA K7 ausgefiihrt.)

Alsdann sind in den Radkérper die PaBlschrauben-
lécher d; nach Vorbohrungen im Radkranz vor-
zubohren.

Der Radkranz ist wieder abzunehmen, und die
Vorbohrungen sind an der Plananlageflache zu
entgraten, Nur so lafit es sich bei geniigender
Sorgfalt mit Sicherheit vermeiden, daf} Spéne
zwischen die Planflachen geraten.

Nach ernevtemn Aufseizen des Radkranzes, der
hierfir vorteilhafterweise auf 60 bis 80 °C gleich-
mafig erwdrmt wird, sind die PaBschrauben-
Bohrungen gemeinsam aufzureiben (ISA H7) und
die Pafischrauben einzusetzen.

Wir empfehlen, die Pafischrauben nach DIN 610
gemdB Druckschrift K 239 mit den Festigkeits-
eigenschaften 8 G und die Muttern mit 6 S nach
DIN 267 vorzusehen. Zur Erzielung einer ausrei-
chenden Vorspannung sind hierbei

die Muttern M12 M16 M 20

mit einem Dreh-

momentvonetwa 7 16 30 kgm anzuziehen.

Muttern und Képfe der Pafischrauben sind aufier-
dem gegen Losdrehen zu sichern.

Jeder Radsatz ist unter Beobachtung des erzielten
Tragbildes einzubaven.
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4.4.1.

4.4.2.

443,

444,

4.4.5.

4.4.6.

4.5,

Einbau der Schnecke

Bei der CAVEX-Schnecke — als Zylinderschnecke
ausgefihrt — braucht die Mittelstellung in bezug
auf die Schneckenrad-Achse nicht genau einge-
halten zu werden.
Abweichungen von 1 bis 5mm

bei kleinen bei grofien Schnecken
bei der Festlegung der Schnecke in Achsrichtung
sind ohne weiteres zuldssig (Bild 7.1).

Bei einseitiger axicler Festlegung der Schnecke
{durch zwei gegeneinander angestellte Schrég-
kugellager oder Kegelrollenlager oder durch ein
zweiseitig wirkendes Axial-Rillenkugellager (siehe
Bild7.2), ist je nach der vorgesehenen Lagertype ein
axiales Spielvon0-0,02 0,02.-0,04 mmbei Lager-
bohrungenbis  50mm == 50.. 150 mm einzustellen.

Der Einbau der Schnecke zwischen zwei axiale
und radiale Krafte aufnehmende Walzlager (z. B.
Schrigkugellager oder Kegelrollenlager) kann nur
bis zu mittleren Lagerabsténden empfohlen werden
(Bild 7.3). In diesem Falle ist der Schnecke in
kaltem Zustand ein Axialspiel von der Gréfle zu
geben, dafl im warmgelaufenen Zustond dies
piel etwa Null wird, ohne daf jedoch ein Klem-
men der Lagerung eintrift.

Bei iblichen Umgebungstemperaturen und norma-
len Betriebsbedingungen, bei denen sich das
Ol auf 70 bis 80 °C erwdrmti, empfehlen wir
folgende Werte:
BeilLagerabstande, 100 200 300 400 mm
Axialspiel der Schnecke
bej MedrigerenDrehzahlen 002 004 006 0,08 mm
héheren Drehzahlen 0,04 008 0,2 0,16 mm

In Féllen mit wesentlich geringerer Ulerwérmung,
z.B. bei Umlauf-Schmierung und sehr grofiem Ol-
inhalt oder bei stets sehr geringer Belastung des
Radsatzes kénnen die Werte des Axialspiels bis
auf die Hélfte verringert werden.

Bei sehr stoBBhaftem Betrieb — héufiger Anlauf oder
Brehrichtungswechsel — wird am besten einseitige
Festlegung der Schnecke (siehe Ziffer 4.4.2.) vor-
gesehen.

Das richtige Lagerspiel und die giinstigste Trag-
bildlage werden beim Einbav am einfachsten
durch Beilegen von PaBscheiben erzielt.

Glelchartige Pfeile Rad verschieben
kennzeichnen die Abhdngigkeit der Drehrichtungen

zwischen Schnecke und Schneckenrad

Bild 7.4

Richtige Einstellung des Trogbildes be:
rachtssteigender Verzahnyng

Bild 7.5

Richtige Einstellung des Tragbildes bei
linkssteigender Verzahnung

Rad verschieben

NOSLZAT T
N

Bild 7.1 Lo ; -
Festlegung der Schnecken or Abweichung
in Achsrichtung 7t 1 Smm g im Einbau

Bild 7.2

Axiales Spiel der
Schnecke bei ein-
seitiger Festlegung

Bild7.3
Schneckenwellenlagerung

richtiges Traghild “ Rad verschieben

richtiges Tragbild 4 Rad verschieben
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4.6.4,

4.6.5.

4.6.6.

4.6.7.

4.6.8.

4.7.1,

4.7.2.

47.3.
47.4.

Einbav des Schneckenrades

Das globoidférmige Schneckenrad muf3 in axialer
Richtung prézis zur Schneckenverzohnung ein-
gestellt werden, und zwar um so genaver, j&
grofier der Steigungswinkel der Schnecke ist.

Diese axiole Einsiellun% des Schneckenrades sol!
stets nach dem Tragbild erfolgen.

ZweckméBigerweise werden die Zohnflanken der
Schnecke diunn mit Tuschierfarbe bestrichen, so
daf sich beim langsamen Drehen der Schnecke
das Tragbild ouf den Schneckenradzéhnen ab-
zeichnet.

Das Tragbild sol immer méglichst zur ,Auslauf-
seite” hin liegen (siche Bilder 7.4 und 7.5). Dies
|afit sich stets erreichen, wenn nur eine Drehrich-
tung unter Last zutrifft. Bei wechselnder Drehrich-
tung unter Last soll das Tragbild symmetrisch auf
beiden Radzaohnflanken liegen.

Die Lage des Tragbildes an der ,Auslaufseite”
beginstigt in der wichtigen Einlaufperiode des
Getriebes durch den keilfdrmigen Schmierspalt die
Bildung des hydro-dynamischen Schmierdruckes.

Unter Belastung bzw. wdhrend des Einlaufens
wird sich das Tragbild infolge geringer elastischer
Verformungen aller Getriebeteile mehr und mehr
zur LEinlaufseite” verlagern bzw. iber die ge-
samte Flankenflache cusbreiten.

Auf den Schneckenzohnflanken liegt — infolge
der bei allen CAVEX-Radsatzen vorgenommenen
Profilverschiebung — das Traghild stets unsym-
metrisch ous der Schneckenradachsebene je nach
Drehrichtung zur einen oder anderen Seite ver-
schoben.

Nach dieser Einstellung nach dem Tragbild ist
das Schneckenrad axial méglichst véllig spielfrei
einzubouen, ohne die Walzlager unter Vorspan-
nung zu bringen.

Am einfachsten gelingt dies, wenn das Schnecken-
rad zwischen zwei mittels Pafischeiben angestell-
ten Lagern eingebaut wird, wobei die Pafischeiben
zugleich ein bequemes axicles Einstellen des
Schneckenrades erméglichen.

Bild 8.1

Vorteilhafter Einbau des L
Schneckenrades Pafl- Pafischeiben
mittels Pafischeiben scheiben

Falls beim Einbau des Radsatzes kein befriedi-
gendes Tragbild erzielt werden kann, ist grind-
lich zu prifen, ob Achsabstand E und Achswinkel
90° des Gehduses entsprechend den auf Seite 13
in Druckschrift K 239 angegebenen zuléssigen Mafi-
abweichungen eingehalten sind.
Unter Umsténden a6t sich eine Verbesserung des
Tragbildes durch Umwenden des Schneckenrades
erzielen; dies ist jedoch nur bei beiderseits sym-
metrischer Aushildung der Nabe méglich.

Erst nach diesen Prifungen sollte man sich ggf.
mit uns in Verbindung setzen.

Es sei besonders darauf hingewiesen, dafl es zur
Verdnderung des Flankenspiels — allgemein bei
Schneckengetrieben — unzuldssig ist, den Achs-
abstand E gegeniber den Bestelidaten zu ver-
éndern; die Folge wiirden mehr oder weniger
grofle Eingriffsstérungen und entsprechende Lauf-
unruhe sein. {Gewisse Zugesténdnisse kénnen allen-
falls bei Radséizen mit sehr kleinem Steigungs-
winkel erwogen werden.)

5. Schmierung

Bild 8.2 Eintauchtiefe
der Schnecke

Bild 8.3 Eintauchtiefe
des Schneckenrades

5L

3.2

3.3

34,

Die Befriebsbedingungen, bei denen Tauchschmie-
rung ausreicht bzw. Druckschmierung erforderlich
ist, sind der Druckschrift K 239 zu entnehmen. Diese
technische Unterlage ist fir Konstruktionen mit
CAVEX-RodsétzeninallenFéllen zuberiicksichtigen.

Bei Tauchschmierung ist es fir eine zuverl@ssige
Ulversorgung der Verzohnung erforderlich, daf¥
mindestens entwederdie Schneckebis zum Fukreis-
Durchmesser dy, (Bild 8.2) oder das Schneckenrad
um etwa '/;-da (Bild 8.3) in das Olbad eintaucht.

Bild 8.4 Anordnung des Einspritzrohres fijr U1 bei Druckschmierung

Bei Druckschmierung wird zweckmaflig beiderseits
der Schnecke parallel zur Schneckenachse in Lénge
des Schneckengewindes ein Rohr mit mehreren
radiclen Bohrungen angebracht (siehe Bild 8.4},
durch die das Tl direkf in den Zahneingriff ge-
spritzt wird.

Um einer vorzeitigen Alterung und iberméfigen
Erwdarmung des Getriebedles vorzubeugen, soll bei
Tauchschmierung mindestens folgender Clinhalt im
Gehduse vorgesehen werden:

Rodsaiz-GraBell 65 |80 [100 |125 160 [200 250 | 280|320 | 360 400 | 450 | 500
. "~

Dlmenge Liter 10,3 0.4 1,8 |3,5 6 |11 18,525 (36 |51 |43 |86 |135

5.5.

5.5.0.
5.5.2.

Mindestens diese Ulmengen sollen auch bei
Druckschmierung zur Verfiigung siehen, méglichst
jedoch gréBere.

Der Einspritzdruck soll 0,5--1,5 ati betragen.

Die Einspritzmenge richtet sich in der Hauptsache
nach der Radsatzgréfie und soll mindestens be-
tragen:

Einspritz- |,
menge ilmin 2

Grofe [Emm) | 65 80 100 |125 |160 |200 |250 280|320 360 400 450 | 500
T e e T e 1T T PR

2 2 3|4 6 (10 10[15 15|20 20|25

5.6.

Olstand bzw. Olumlouf milssen wéhrend des Be-
triebes jederzeit kontrolliert werden kénnen.

6. Avswahl des Schmierstoffes

6.1,

6.2,

Die Zahigkeit des zur Schmierung zu verwendenden
Ules richtet sich in erster Linie nach der Gleitge-
schwindigkeit vg an der Verzahnung, in geringerem
Mafie jedoch auch nach der Radsatzgréfle.

In der Regel soll benutzi werden:

bei Gleitgeschwin- § _
digkeiten vg =15

ein Marken-
Getriebedl mit

.al,S---3,5] =35 10 =10 mi's
N —

45--:33 25422 1815 15---13 E{50'C
340---250 | 190---165 | 140-+:115 | 115---100 |¢ 54/50 *C

fir Olzshigkeitsbereich

auf Seite 10 || = =] e
Druck
auf Seite 11 Tauchschmierung schmie-
i rung

6.3.

Bei kleinen RadsatzgréBen sollte die Ulzéhigkeit
etwas geringer, bei groflen etwas hdher gewahit
werden, als sich aus den vorstehenden Zahlen
werfen ergibt.

Diese Zahlenwerte gelten bei normalen Betriebs-
verhdltnissen fir Tauchschmierung, soweit nicht
Druckschmierung erforderlich, bei eintauchender
Schnecke. Wenn nur das Schneckenrad eintauchs,
sollen die Zahigkeitswert 30-50%, héher gewdahlt
werden, jedoch nicht {ber 45 E/50 °C hinaus.

Zur allgemeinen Orientierung sind in der Auswahl
Tafel ,Ulzahigkeits-Bereiche” auf Seite 10 fiir alle
CAVEX-Radsatze mit eintauchender Schnecke und



6.3.1.

632,

6.3.3.

6.3.4,

6.3.5.

6.4

6.4.1.

mit eintauchendem Schneckenrad bei verschiede-

nen Antriebs-Drehzahlen die erforderlichen Ol

zdhigkeits-Bereiche als Anhali angegeben.

Die aus dieser Tafel ersichtlichen Ulzdhigkeiten
el’rgn fir Umgebungstemperaturen von 10 °C bis
0 °C.

Es k&nnen andere Ulzdhigkeiten oder Sondermaf-
nahmen erforderiich werden fir Umgebungstem-
eraturen unter 10 °C oder iiber 30 *C; ggf. er-
itten wir Rickfrage.

Es missen andere Ulzéhigkeiten bzw. besondere
MaBnahmen, wie Olbeheizung oder Olkihlung vor-
gesehen werden, wenn Umgebungstemperaturen
unter 0 °C oder iber 50 °C auftreten oder wenn
dos Getriebe anderweitig stark fremderwérmt
wird. Unter solchen Bedingungen kommt evtl. auch
die Verwendung von Spezialdlen in Betracht; ggf.
erbitten wir Rickfrage.

Bei verdnderlicher Antriebsdrehzah! ist die Ol-
zéhigkeit etwa nach dem geometrischen Mittel-

wert aus Gréfit- und Kleinst-Drehzahl bzw. nach

der weit Uberwiegend gefahrenen Drehzahl zu
bestimmen.

Grundsdtzlich ist das Ul eher mit zv hoher als
mit zu geringer Zdhigkeit auszuwdhlen.

Um eine weitgehend freie Auswahlméglichkeit zu
lassen, werden keine bestimmten Marken vor-
geschrieben. In der Auswchi-Tafel ,Schmierstoff-
Firmen und -Fobrikate” — siehe Seite 11 — st
eine grofle Anzahl verschiedener Schmierstoffe
entsprechend den Empfehlungen der Tifirmen on-
gegeben. Es kénnen selbstverstandlich auch gleich-
wertige Markendle anderer Firmen benutzt werden.
Eine Gewdhr fir die einwandfreie Eignung jeder
ausgewdhlten Olsorte kann unsererseits jedoch
nicht Ubernommen werden.

Bei Bedarf stehen erfahrene Fachingenieure zur
Beratung zur Verfiigung. Auch haben die verschie-
denen Olfirmen einen ,Technischen Dienst”, der
jederzeit angefordert werden kann.

7. inbetriebnahme

7.

7.2

7.21.

7.3.

7.3.1.

74,

7.5.

Vor Inbetriebnahme ist zv prifen, ob die unter 4.
bis 6. gegebenen Anleitungen erfillt sind. Insbe-
sondere ist zu kontrollieren, ob der Radsatz aus-
reichend mit einem geeigneten Tl zur Schmierung
versorgt ist.

Nach Inbetriebnahme soll der CAVEX-Radsatz nach
mehrstindiger Leerlaufzeit unbedingt langere Zeit
{etwa 6 bis 36 Stunden) bei ungef&hr f; der Voll-
last laufen.

Danach kann eine allméhliche Steigerung der Be-
lastung bis zur Vollast in weiteren 12 bis 72 Be-
triebsstunden vorgenommen werden.,

Sofern es aus betriebstechnischen Grinden nicht
méglich ist, mit Teillast zu fahren, soll der Rad-
satz zundichst mehrere Stunden ohne Belastung
lauvfen. Danach ist dann beim Lastbetrieb der Rad-
satz havfiger fir angemessene Zeit stillzusetzen,
bis nach etwa 20 bis 100 Betriebsstunden der nor-
male Betrieb aufgenommen werden kann.

Fir eine lange Lebensdaver des CAVEX-Radsatzes
ist es von grofler Bedeutung, die Einlaufperiode
sorgféltig durchzufihren. Wahrend dieser Zeit muf
sich das Getriebe in allen Teilen den vorgesehenen
besonderen Betriebseigenarten anpassen, und die
Verzahnung selbst muf3 ,einlaufen”.

Die Daver der Einlaufzeit richtet sich nach der
RadsatzgréfBe und den Betriebsbedingungen. Eine
entsprechende Uberpriiffung — Beobachtung des
Tragbildes auf den Schneckenradzéhnen — wird
zweckméafig von Zeit zu Zeit vorgenommen.

Mit zunehmender Belastung wird eine Erwéirmung
der Radsétze eintreten, die bis 40 °C iiber Um-
%ebungs‘remperc‘rur erreichen kann.

l- und Gehd&usetemperaturen von max. 90 °C
sind unschédlich und beeintrachtigen dos einwand-
freie Arbeiten der Radséize nicht. Héhere Tem-
peraturen sind in Sonderfdllen bei Einsatz von
Spezialschmierstoffen zulassig.

Fir Sonderfille (z. B. bei sehr hohen Umgebungs-
temperaturen oder sonstiger starker Fremderwar-
mung) gelten andere Bedingungen, die durch Ab-
sprache mit uns, besonders hinsichtlich des geeig-
neten Schrierstoffes, zu kidren sind (siehe auch
Seite 11 unten).

7.6,

Raodsatze, die Uber langere Zeitspannen nicht in
Betrieb sind, sollten, soweit dieses maéglich ist,
etwa alle 3 Waochen fir kurze Zeit in Last- oder
Leeriauf in Betrieb gesetzt werden.

8. Ulwechsel und Reinigung

8.1

8.2

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

Nach Beendigung der Einlaufperiode — d. h. nach
etwa 40 bis 150 Betriebsstunden — ist der erste
Ulwechsel vorzunehmen. Das Ablassen des Ules
soll unmittelbor nach dem Stillsetzen erfolgen,
solange das Ul noch warm ist. Sofern sich schil-
lernder Bronzeabrieb nach dem Einloufen im Ol
zeigt, ist dieses vollig unbedenklich.

Der zweite Olwechsel soll nach weiteren 250 bis
500 Betriebsstunden erfolgen.

Danach sind Olwechsel jeweils nach 2000 bis 4000
Betriebsstunden — je nach Beanspruchung des Rad-
satzes — vorzunehmen, wobei die Zeitabsténde
jedoch nicht gréfier als 18 Monate sein sollen.

Bei Verwendung besonders alterungsbesténdiger
Ole kénnen die Olwechselzeiten ggf. verldngert
werden. Dagegen missen sie verkurzt werden,
wenn der Radsatz davernd unter ungiinstigen Um-
gebungseinflissen bei sehr hohen %empercfuren

l&uft.

Beim Ulwechsel soll das Getriebe wieder mit der
vorher verwendeten UOlsorte?!) gefillt werden. Ein
Mischen von Ulen verschiedener Sorten'} bzw.
Firmen ist zu vermeiden.

Bei sehr niedrigen Umgebungstemperaturen im
Winter (unter 0 °C) ist es zweckmaflig, fir diese
Zeit ein Ul geringerer Zahigkeit einzufiillen, ins-
besondere dann, wenn der Radsatz nur in mehr-
stindigen Absténden jeweils fir kurze Zeit lauft
(siehe Abschnitt 6, Auswahl des Schmierstoffes).
Auch hierbei ist ein Ol derselben Sorte, nur mit
geringerer Zahigkeit zu wdhlen. Bei steigenden
Umgebungstemperaturen darf fir den Sommer
der Wechsel zu einem zéheren Ul nicht versdumf
werden.

Zur Reinigung wird das Gehéuse beim Ulwechsel
zweckmaBig gespiilt. Hierfir ist dieselbe Ulsorte ')
zZu verwenc?en, die auch zum Beirieb des Rad-
satzes benutzt wird. Zahflissiges Ol ist vorher
anzuwérmen. {Bei Verwendung von anderen Olen
oder gor Petroleum zum Spilen besteht die Ge-
fohr der Beeintréichtigung der nachfolgenden Ol-
fillung, insbesondere bei legierten Tlen.)

€s ist auf einwandfreie Sauberkeit zu achten, ins-
besondere darauf, dafl keine Fremdkérper in das
Getriebeinnere gelongen.

Uileitungen und Zahnradélpumpen sind ggf. durch-
zuspiilen und mit Druckluft auszublasen. Einspritz
diusen sind griindlich zu reinigen, wozu ein Ab-
schrauben sehr zweckmaBig ist.

Wenn om Gehdéuse etwa vorhandene Deckel zur
Reinigung abgenommen wurden, sind alle Reste
von 8ichfungsmitfeln zvu entfernen.

9. Einbav von Ersatzteilen

2.1.

9.2,

2.3.

Wenn nach langer Betriebszeit der Einbou eines
Ersatzieiles erforderlich wird, empfehlen wir drin-
gend, den vollstéandigen Radsatz auszuwechseln.
Dann ist die beste Gewdhr fir einwandfreie
Funktion gegeben,

Falls aus anderen Griinden nur das Schneckenrad
oder die Schnecke ersetzit werden soll, ist das
zur Weiterbenutzung vorgeseheneTeil an das Werk
Bocholt einzusenden. Dann ist es méglich, am
gebrauchten Teil etwa eingetretene Abnutzungs-
erscheinungen zu beriicksichtigen und auf jeden
Fall wird durch die Endkontrellen im Werk Bocholt
sichergestellt, dafl die Teile einwandfrei zusammen
laufen.

Bei der Mentage sind — insbesondere fir die Ein-
stellung des Schneckenrades und der Lagerungen —
die entsprechenden Angoben des Abschnittes 4.
dieser Anleitung erneut zu beriicksichtigen.

Je sorgfiltiger und gewissenhafter Einbau, Inbetrieb-
nahme und Wartung durchgefilhrt werden, um so zvu-
verltissiger arbeitet der Antrieb und um so gréBer ist
die Lebensdaver der CAVEX-Radsdtze.

1} Unter Ulsorten sind Ule mit gleichartiger Zusammensetzung zu
verstehen, wobei dieselbe Sorte jeweils mit verschiedenen Zahig-
keiten vorkommi. Alle Olsorten haben steis in der Firmenbezeichnung
einen bestimmien MNamen z. B. Macoma-Ule {Shell), Compound-Ule
[Mobil-Qil}, BMB.Ole [Gasolinl u. a. Innerhall dieser Sorten k3nnen
Ole verschiedener Zahigkeit beliebig miteinander vermischt werden,

9



Auswahltafel . Olzihigkeits-Bereiche fir CAVEX-Radsiitze

Fur die hier angegebenen Ulz&higkeits-Bereiche kénnen Markenéle der verschie-
denen Firmen aus der Auswahltafel Druckschrift AT 23/23% gewdhlt werden.

Erliduterung der Bezeichnungen Radsatz-

iN = Nenn-Ubersetzungen Anordnyng
mN = Nenn-Drehzahl Radsatzgr&fe Radsatzgrafe

der Antriebswelle in mN
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eine geringere Ulzdhigkeit zugelassen werden.
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Zur vollen Ausnutzung der Leistung unserer hochwertigen
Getriebe und Radsdtze ist planméflige und richtige
Schmierung, sowie die Anwendung geeigneter Schmier-
stoffe unerlaflich. Auf diese Weise wird ein Hochstmaf}
an Betriebssicherheit gewdhrleistet und eine hohe
Lebensdaver der Getriebe erzielt. Wir empfehlen die
Verwendung nachstehend aufgefilhrter oder gleichwer-
tiger Schmierstoffe.

CAVYEX..

Auswahltafel

Schmierstoff-Firmen und -Fabrikate fiir
CAVEX-Getriebe und -Radsiitze DBP

MaBgeblich fiir die Slauswahl ist die auf dem Leistungsschild jedes Getrishes angegebene Glziikigkeit.

%) Die angegebenen Ule dieser Firmen sind international
unter den gleichen Bezeichnungen erhdltlich.

4) Lithiumverseiftes Fett. Fettschmierstellen an Getrieben
sind von uns mit solchem Fett versehen. Ein Mischen

von Fetten verschiedener Seifengrundlagen ist zu
vermeiden,

*) Ole fir Tauchschmierung fir das Stirnréderpaar bei
Getrieben der Bavarten CEOH CEQA bzw. fir Tauch-
oder Druckschmierung fior Radsétze mit Drehzahlen a, =
1000 U/min, wenn bei geringer Belastung nur eine
méflige Erwérmung des Getriebes eintritt oder wenn
z. B. wegen gleichzeitiger Schmierung anderer Mao-
schinenteile keine hdhere Ulzahigkeit anwendbar ist.

AT 23/23% D 3.66

druckzusaitze. Sie sind nur bei méfligen Zahnbe-
lastungen vorzusehen. Sie vertragen auch Tempera-
turen von Uber 90 °C, die bei Fremderw&rmung avf-
treten kénnen (z.B. Getriebe an Trockenzylindern
von Papiermaschinen).

I Ulzﬁhigl:;iis- Art der | : Schimierstofi-Firmen
Schafer. | Ber® Schmiorung | 8F SEIN T . | Dewisaw | catiExon | oA Oeotsche | MO0 | Deutsdhe | o
stoffe V23 im PETROLEUM - Castrol {Gormany} | Minecalgl- | ESSO AG, Gosolin- AG, Purfine | SHELL AG
E | 5| jod | Normaltall | g GmbH GmbH Va:l':::f | Nitag ag | '* Deutshlead | GmbH |
I §09C|/509C |y 239 y a 3 Y | 3 ! 3} 3 L3
B PEN-0-LED
RAL Meropa 2) ¥iscobil ] Compound Macomo
15 | 300 i A tobitantn| Setsmit | Fogn” | gy Ssy 66w fag | SAY
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Anwendungsbeispiele fir CAVEX-Getriehe

CAVEX-Geiriebe

Bavart CEHV

Grofie 280

im Antrieb eines
Schlepp-Kettenférderers

CAVEX-Getriebe Bauart CHVYW
Grofie 250

im Antrieb einer
Férderwagen-Vorziehvorrichtung

CAVEX-Getriebe
Bauart CUHW
Gréflen 80 und 250

in Gruppenantrieben
einer Langsieb-
Faserplattenmaschine

Stufenlos einstellbares HYVARI-Getriebe Bavart HMOO Gréfle 50 und
CAVEX-Getriebe Bavart CUHW Gréfle 200
im Antrieb von Doppel-Paddelschnecken fir Schlammkohlenférderung
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Diesa technische Unterlage hot gesetziichen Schutz (DIN 34]

RG 23 D10.&2

Die Auswahl und Bestimmung der jeweils ginstigsten
RodsatzgréBe ist immer donn zuverldssig méglich, wenn
die Einflisse, denen ein Radsatz spéter im Betrieb ausgesetzt
sein wird, entsprechend beriicksichtigt werden. Vermeidung
ven Irrtiimern und Riickfragen bei der Auswahl sowie hohe
Betriebssicherheit und lange Lebensdouver des gewdhlten
Radsatzes sind die Vorteile der Beachtung nachstehender
»Jechnischer Angaben”.

CAVEX-Radsiitze DBP

Technische Angaben fiir Auswahl,
GroBenbestimmung und Anfragen

1. Verwendungszweck des CAVEX-Radsatzes

1.1, Antriebs-Leistung fir die Schneckenwelle Ny in PS
Art der Maschine Drehzah! ny in U/min
1.2. Soll-leistung fir die Schneckenradwelle Ng in PS
Drehzahl ngin U/min {ggf. Drehzahlbereich und zugehs-
rige Leistungen bzw. Drehmomente}
1.3. bzw. Soll-Drehmoment My in kgm (z. B. bei niedriger
Abtriebs-Drehzahl ng)
1.4. Maximales Drehmoment Migmayx in kgm
Wir empfehlen, i und
1.5. Gewinschte Ubersetzung i = nj : np ] K;g‘;’f,",wf’fﬁ’,";‘,‘?é;'?

. Radsdt h
1.6. Vorgesehener Achsabstand Ein mm | [ mechicite A 10
zu bevorzugen.

2. Belustungs-Verhdltnisse zwischen An- ynd Abtrieb

2.1. Durchschnittliche tégliche Betriebsdauer in Stunden

2.2. Gleich- oder ungleichmaBiger Betrieb, auftretende Stéfe,
zu beschleunigende Massen, Anlédufe je Stunde

2.3. Einschaltdauer je Stunde ED in % { Betriebszeit unter
Last)

2.4. Ggf. Beschreibung eines Arbeitsspieles.

3. Betrichsverhiiltnisse

3.1. Lage von Schnecken- und Schneckenradachse

3.2. Vorgesehene Schmierung (Tauch- oder Druckschmierung)
3.3. Zur Verfiigung stehende Tlmenge

3.4. Gesamtes Gehédusevolumen

3.5. Umgebungstemperatur in °C.

4. Etwaige aufiergewihnliche Betriehsvarhiiltnisse

4.1. Aufstellung im Freien; auBBergewshnliche Einwirkung von
Stoub, Feuchtigkeit oder Umgebungstemperaturen

4.2. Schwungmomente auf An- oder Abtriebsseite und zu-
gehdrige Beschleunigungs- bzw. Verzégerungszeiten

4.2. Etwaige Wiinsche auf Selbsthemmung im Stillstand
oder aus dem Lauf

4.4, Schriglagen oder wechselnde Lagen von Schnecken-
und Radwelle

4.5. Sonderwinsche betr. Verdreh-Flankenspiel

4.6. Sonstiges (z.B. Wéarme-Abfohrung durch Rippen, Fremd-
beliftung oder Olkihlung usw., Art des Gehéduses)

4.7. Schmierung, ggf. gemeinsam mit anderen Maschinen-
teilen.

CAVEX..

Schneckengetriebe und -Radsiitze
nach dem Baukastenprinzip

Richtlinie fir die GroBenbestimmung

Sicherheitsfaktoren - Technische Angaben

5. Kraftibertragung antriebsseitig auf die Schneckenwelle

51. 2. B. durch elastische oder schaltbare Kupplung, Keil-
riemen, Zahnrad usw.
5.2. Sonstiges (z. B. Art der Lagerung der Schneckenwelle}

6. Kraftiibertragung ahiriebsseitig von der Sthneckenradwelle

6.). Z. B. durch elastische, schaltbare oder starre Kupplung,
durch Zahnrad, Kurbel, Frdserantrieb usw.
6.2. Sonstiges {z. B. Art der Lagerung des Schneckenrades)

7. Drehrichtung des Schneckenrades

7.1. Rechtsdrehend oder linksdrehend bei Sicht auf das Ab-
triebs-Wellenende bzw. Angabe in der Zeichnung

7.2. Wechselnde Drehrichtung (z. B. bei Reversierbetrieb mit
Last in beider Richtungen)

7.3. Etwa festliegende Drehrichtungs-Zuordnung zwischen
An- und Abtriebswelle (erfordert ggf. linkssteigende
Verzchnung).

8. Zeichnungen und Skizzen des einzubouvenden CAVEX-
Radsatzes

B.1. Werkstatt-Zeichnungen fir die vorteilhafterweise von
vns vorzunehmende Fertigbearbeitung der Schnecken-
welle, u. U. des Radkranzes und des Radkérpers

8.2. Lage des Rodsatzes in der Maschine zwischen An- und
Abtrieb

8.3. Dorstellung z. B. wechselnder Logen des Radsatzes im
Hinblick ouf die Schmierdl-Versorgung

Wirkungsgrade Anhaliswerte zur Ermittlung von Abtriebs-
bzw. Antriebs-Leistungen siehe Druckschrift Wg 23

Antrieb ins Schnelle (treibendes Schneckenrad) bis Gufiersten-

folls Nenn-Ubersetzung iy — 1: 14
Wir empfehlen Rickfroge bei Antriebs.Drehzahlen n, -
m - 1500 Uimin

60 Ulmin und

Erforderliche Angaben fiir die Bestellung elnes CAVEX-Normal-
Radsatzes

Bavart
Nenn-Ubersetzung iy
Antriebs-Drehzahl oy in U/min
Woerkstatt-Zeichnung fir die Fertigbearbeitung der
Schneckenwelle und ggf. des Schneckenrades hei Abwei-
chungen van der Normal-Ausfohrung.

Grifle (Achsabstand E in mm)
Antriebs-Leistung Ny in PS
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CAVEX - Schneckengetriehe DBP

Die Auswahl einer geeigneten Bauart und die Bestimmung der
feweils giinstigsten Getriebegrofie ist immer dann zuverldssig

mdglich, wenn die Einflisse, denen ein Getriebe spéter im Betrieb

Technische Angaben fiir Auswahl,
GroBenbestimmung und Anfragen

ausgesetzt sein wird, entsprechend bericksichtigt werden, Vermei-
dung von |rrtomern und Rickfragen bei der Auswahl sowie hohe
Betriebssicherheit und lange Lebensdauer des gewdhiten Getriebes

sind die Vorteile der Beachtung nachstehender ,Technischer
Angaben”.

1. Verwendungszweck des CAVEX - Getriebes

1.1, Art der Kraftmoschine Leistung Ny in PS
Drehzaht ny in U/min

1.2, Art der Arbeitsmaschine Soll-Leistung Ny in PS
Drehzahl ng in Uimin (ggf. Drehzahlbereich und zuge-
hérige Leistungen bzw. Drehmomente}

1.3, bzw. Soli-Drehmoment My in kgm (z. B. bei niedriger
Abtriebs-Drehzahl ns)

1.4. Maximales Drehmoment Miamgx in kgm

1.5. Gewiinschte Gesamt-Ubersetzung i = ny:my

Wir empfehlen dringend, die in unseren Druckschriften aufgefihrien
— sehr eng gestuften — Ubersetzungen i zu beverzugen

2. Belastungs-Verhiiltnisse der Kraft- und Arbeits-
maschine

2.1. Durchschnittliche tégliche Betriebsdauer in Stunden

2.2. Gleich- oder ungleichméfliger Betrieb, auftretende Stéfle,
zu beschleunigende Massen, Anldufe je Stunde

2.3. Einschaltdaver ED je Stunde in % (= Betriebszeit unter
Last)

2.4. Ggf. Beschreibung eines Arbeitsspieles

3. Betriebsverhiiltnisse

3.1. Umgebungstemperatur in °C
3.2. Sonstiges.

4. Etwaige avBergewdhnliche Betriebsverhiiltnisse

4.1. Aufstellung im Freien; auflergewdhnliche Einwirkung von
Staub, FeuchtigkeitoderUmgebungstemperaturen {Strah-
lungswérme})

4.2. Schwungmomente auf An- oder Abtriebsseite und zuge-
hérige Beschleunigungs- bzw. Verzdgerungszeiten

4.3. Etwaoige Wiinsche auf Selbsthemmung im Stillstand oder
aus dem Louf

4.4. Abweichung von der Normallage {Schrdglagen, wech-
selnde Logen, Befestigung mit der Fufifléche an Wand
oder Decke)

4.5. Sonderwiinsche betr. Verdrehflankenspiel

4.6. Sonstiges.

5. Kraftiibertragung von der Kraftmaschine auf das CAVEX-
Getriebe

51. Z. B. durch elastische RUPEX- oder EUPEX-Kupplung,
durch BLAURI-Keilriementrieb, der ggf. die Unter-
bringung des Motors erleichtert oder durch Flachriemen-
trich

5.2. Durchmesser der BLAURI- oder Flachriemenscheibe in mm

5.3. Etwa zuséitzlich vom Lager des Getriebes aufzunehmende

Krdfte in kg und deren Richtung.

6. Kraftiibertragung vom CAVEX-Getriebe auf die Arbeits-
maschine

6.1. Z. B. durch elastische RUPEX- oder EUPEX-Kupplung,
durch freibewegliche ZAPEX-Zahnkupplungen, durch
Zahnrad, Kettenrad oder Kurbel

6.2, Durchmesser des Zahn- oder Kettenrades bzw. des
Kurbelkreises in mm

6.3.Breite des Zohn- oder Kettenrades bzw. des Kurbel-
zapfens und dessen Abstand von der Getriebemitte,
sowie Kraftwirkungsrichtung

6.4. Etwa zusétzlich vom Lager des Getriebes aufzunehmende
Kréftein kg und deren Richtung gemdB Ziffer 6.2, bzw. 6.3.

2

7. Drehrichtung der Abtriehswelle

7.1. Rechtsdrehend oder linksdrehend bei Sicht auf das
Wellenende. Fiir Sonder-Ausfohrung des Getriebes mit
2 Abtriebs-Wellenenden erbitten wir eine Skizze fur die
Drehrichtung der Abtriebswelle

7.2. Wechselnde Drehrichtung (z. B. bei Reversierbetrieb mit
Last in beiden Richtungen]

7.3. Etwa festliegende Drehrichtungs-Zuordnung zwischen
An- und Abtriebswelle {erfordert ggf. linkssteigende
Verzahnung).

8. Anordnungsskizze des Antriebes

8.1. Lage des Getriebes zwischen Krafl- und Arbeitsmaschine
(Rechts- oder Links-Ausfohrung des Getriebes)

8.2. Darstellung von Abweichungen gegeniber der Normal-
lage gemdf} 4.4.

Fiir Bavarten CUHW, CHVW, COHW und CUHA
Wirkungsgrade Anhaliswerte zur Ermittlung von Abiriebs-
bzw. Antriebs-Leistungen siehe Druckschrift Wg 23,

Antrieb ins Schoelle (treibendes Schneckenrad} ist bis Gufler-
stenfalls Nenn-Ubersetzung iy — 1: 14 moglich; dabei sind
fir die Gréfienbestimmung geringere Zahlenwerte Ny und
My zugrunde zu legen als in den entsprechenden Tafeln

angegeben.
Wir empfehlen Rickfroge bei Antriebs-Drehzaohblen n, &0 Uimin und
ny = 1500 Limin,

Fiir Bavarten CEUH, CEHV, CEOH und CEUA

Weil bei niedrigen Abtriebs-Drehzahlen nz meist der Motor
dieser Getricbe Uberdimensioniert vorgesehen wird, ist es
in diesen Fdllen zweckmdflig, die Grdflenbestimmung vom
Abtriebs-Drehmoment My her vorzunehmen.
Wirkungsgrade ergeben sich aus Antriebs-Leistungen Ny
und Daver-Abtriebs-Drehmomenten Mz,  Anhaliswerte
siehe auch Druckschrift Wg 23.

Antrieb ins Schnelle [ireibendes Schneckenrod) ist ggf.
zwischen Nenn-Ubersetzungen iy —~1: 16 und iy 1:63
moglich; zur Ermittlung der zulassigen Zahlenwerte Ny
und Mian bzw. zur Bestimmung der Getriebegréfle erbitten

wir Anfrage.
Wir empfehlen Rickfrage bei Antriebs-Drehzahlen ny -2 300 Uimin und
m 1500 UWimin

Fiir Bavarten CCUH, CCHV, CCOH und CCUA

Bei diesen Geirieben sollte die GrdBenbestimmung wegen
der niedrigen Abtriebs-Drehzahlen ny méglichst immer vom
Abtriebs-Drehmoment Mz ausgehen, weil der Motor in den
meisten Féllen Gberdimensioniert vorgesehen wird.
Wirkungsgrade ergeben sich aus Antriebs-Leistungen Ny

und Dauer-Abtriebs-Drehmomenten M.
Wir empfehlen Rickfrage bei Antriebs-Drehzahlen ny -0 500 Uimin und
ny -+ 1500 U/min.

Erforderliche Angahen fiir die Bestellung eines CAVEX-Getriebes
in Normal-Ausfilhrung

Bauart Grofle

Rechis- oder Links-Ausfthrung
Motor-{Antriebs-)Leistung Ny in P$S
Antriebs-Drehzahl 0 in U/min  Drehrichtung der Abtriebs-
welle {fur Probelauf erwiinscht) bei Sicht auf das Wellenende

Bei Bauarten CHVW, CEHV und CCHV Lage des Abtriebs-
Wellenendes: oben oder unten,

Nenn-Ubersetzung iy
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Erliiuterungen zur Grofenbestimmung

CAVEX - Getriebe DBP

Umgebungstemperaturen unter 0 °C

Standig oder gelegentlich auftretende Umgebungstempe-
raturen unter g 'C gestatten in der Regel keine héheren
Abtriebs-Leistungen ger Getriebe. Es wird jedoch ein beson-
deres Getriebedl mit niedriger Viskositat notwendig, (Siehe
Betriebsonleitung V 23 fur CAVEX-Getriebe.)

Wir bitten ggf. um Rickfrage!

Umgebungstemperaturen @ber 50 °C

Wenn so hohe Umgebungstemperaturen auffreten, sei es
durch Strahlungswérme oder durch anderweitige Warme-
zufuhr {wie z. B. bei Trockenzylinder-Antrieben an Papier-
maschinen), so sind besondere Mafinahmen fiir ausreichende
Kihlung zu treffen oder es ist ein entsprechend gréfieres
Getriebe vorzusehen. Bei Fremderw@rmung des Getriebes
Uber 120 °C sind auf jeden Fall synthetische Spezialble
erforderlich.

Wir bitten in solchen Féllen um Riickfrage mit genauver Schil-
derung der Betriebs- und Fremderwdrmungs-Yerhdlinisse!

Uberprifung von Ny bzw. M,y bei geringer Einschaltdaver ED

Bei geringer Einschaltdauver ED und entsprechender Anwen-
dung des Faktors fi; ergibt sich manchmal ein Wert for die
Antriebs-Nenn-Leistung Ny bzw. for daos Abtriebs-Nenn-
Drehmoment Moy — und for diesen wird das Getriebe ausge-
sucht - der unfer der wirklich gefahrenen Antriebs-Leistung
Ny bzw. unter dem abgenommenen Abtriebs-Drehmoment
Mg liegt.

In solchen Féllen ist eine entsprechende Uberpriifung hin-
sichflich des maximal zuldssigen Abtriebs-Drehmomentes
Miomayx unerléBlich.

Selbsthemmende Getriehe

Um Selbsthemmung zu erzielen, werden die Schnecken
solcher Getriebe unter Umsténden mit gréfieren Durch-
messern ausgefihrt.

For diese Getriebe gelten die Sicherheitsfaktoren f nicht,

Es ist Riickfrage erforderfich unter genaver Angabe inshe-
sondere der Arbeitsspiele, damit eine Uberpriifung der
Erwdrmung des Getriebes vorgenommen werden kann.

Anlauf-Hiiufigkeit und Anlauf-Wirkungsgrad

Bei bis zu 2 Anl&ufen des Getriebes je Stunde ist stets das
2-fache Aniriebs-Drehmoment zuldssig. Infolge des Anlauf-
Wirkungsgrades wird das Antriebs-Drehmoment stérker
vermindert auf das Abftriebs-Drehmoment geleitet. Wenn
bei Vollast angefahren wird, sollte zur ausreichenden Be-
messung des E?ektromotors stets der Anlauf-Wirkungsgrad
(siehe Druckschrift Wg 23) beriicksichtigt werden,

In Zweifelsféllen bitten wir um Riickfrage!

Hohero Lelstungen hel seltenen kurzen Laufzeiten

In vereinzelten Féllen —z. B. bei sehr seltener und jeweils nur
kurzer Laufzeit ~ kann méglicherweise eine wesentlich
hdhere Leistung zugelassen werden, als sich bei Anwendung
des Sicherheitsfaktors f aus den Leistungs- bzw. Dreh-
moment-Tafeln ergibt.

Néheres teilen wir auf Anfrage mit mdglichst genaver
Schilderung der Betriebs-Verhdltnisse mit!

Lebensdaver, Getriebetemperatur und Wartyng

CAVEX-Getriebe sind bei Anwendung der maBgeblichen
Sicherheitsfakioren f fur eine Lebensdauer von 25000 Betriebs-
stunden und fir eine Betriebstemperatur von 80 °C - also
60 *C Ubertemperatur — ausgelegt.

Voraussetzungen hierfir sind die Verwendung der richtigen
Schmierstoffe” geméf Leistungsschild des Getriebes bzw.
gemaB Betriebsanleitung, frisfigerechte Olwechsel und ein-
wandfreie Wartung geméf ,Betriebsanleitung for CAVEX-
Schneckengetriebe DBP " (Druckschrift V 23).

Bei Wiinschen nach auerordentlich langerLebensdover oder
niedrigerer Getriebetemperatur bitten wir um Rickfrage!

CAVEX-Radsiitze DBP

iiberpriifung von M,, bei geringerer Einschaltdaver ED

Bei gerin?:er Einschaltdaver £D und entsprechender Anwen.
dung des Faktors fyj ist ggf. zu prifen, ob etwa das tatséchlich
bendtigte Abtriebs-Drehmoment My gréBier ist als das for
den ausgewdhlten Radsatz zuldssige maximale Abtriebs-
Drehmoment Mz 0y, was allerdings nur bei Antriebs-Dreh-
zahlen ny unter 500 U/min der Fall sein kann.

Selbsthemmende Radsiitze } wie bei Getrieben °
Anlovf-Héiufigkeit
Gleitlagerung der Schneckenwelle

Bei Einbau einer schnell laufenden Schneckenwelle mit
Gleitlagern bitten wir in jedem Falle yum Riickfrage!

[Fir die Aufnahme der Axialkrdfle an der Schneckenwelle wird In der Regel
immer ein Wélzlager erforderlich sein.)

Hohere Leistungen durch verstiirkte Wiirme-Abfiihrung

Es ist moglich, die Radsétze insbesondere im oberen Dreh-

zahlbereich (m = 750...1500 U/min) z.T. erheblich h&her

zu belosten als in der Leistungs-Tafel angegeben ist. Dies

zeigt auch ein Vergleich der %Verte dieser ?.eistungs-Tofel

mit jenen fir gekiihlte Getriebe der Bauart CUHW,

Dann aber werden besondere Mafinghmen zur Wérme-

Abfohrung erforderlich,

Diese sind zv erzielen

durch Lofterkohlung on einem gerippten Gehdause,

durch groferes Gehdusevolumen mit entsprechend gréBerem

Ulinhalt, insbesondere bei Einbauv in ein grofieres Maschinen-

gehduse, bzw.

durch grofiere Gehduseoberfitiche (Rippen),

durch Druckschmierung mit Umlauf einer entsprechend
rofien Tlmenge,

gurch Clkohlung oder &hnliche Mainahmen.

Wir bitten in solchen Féllen um Rickfrage mit eingehender
An?abe der Méglichkeiten fiir eine verstdrkte Wdrme-
Abfihrung!

Konstante Leistung bei verschiedenen Drehzahlen

Wenn Rodsétze bei konstanter Leistung mit verschiedenen
Drehzahlen laufen, wie dies z. B. in Werkzeugmaschinen
haufig zuirifft, so sind sie fur den unglnstigsten Betriebsfall,
in der Regel also fur die niedrigste Drehzahl auszulegen,
weil hierbei das gréfite Drehmoment auftritt.

Dann wird for die héchste Drehzahl eine groBere Leistungs-
reserve vorhanden sein, was gleichbedeutend mit einer
entsprechend geringeren Erwdrmung bei allen Drehzahlen
ist (normal ist etwa 80 *C Ultemperatur), weil die in der
Leistungs-Tafel angegebenen Werte Ny bei héheren Dreh-
zahlen ihre Grenze in der Erwdrmung haben;

bei niedrigen Drehzahlen dagegen und in der Drehmoment-
Tafel (M) liegt die Grenze in der Daverfestigkeit bezbglich
Verschleif3.

Lebensdaver, Gltemperator ynd Wartung

CAVEX-Radsédtze haben bei Anwendung der mafigeb-
lichen Sicherheitsfaktoren eine Lebensdauer von mindestens
25000 Betriebsstunden. Es tritt eine Oltemperatur von etwa
80 °C, d. h. etwa 60 °C Ubertemperatur, wéihrend des Betrie-
bes auf, wenn die Schmierdlmengen mit denen von CUHW-
Getrieben gleicher Baugréfie ~ tbereinstimmen. Voraus-
setzungen hierfir sind

der sachgemdfe Einbau mit einwandfreier Waélzlagerung,
gusreichende Schmierung unter Verwendung der richtigen
Schmierstoffe

fristgerechte Ulwechsel und einwandfreie Wartung gemdf
»Einbau- und Betriebsanleitung for CAVEX-Radsdtze DBP
(Druckschrift V 239},

Bei Sonderwiinschen beziglich Lebensdaver und Erwdrmung
der Radsdtze bitten wir um Riickfrage!
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Richtlinien fiir die GroBenbestimmung der CAVE X-Getriebe und -Radsiitze DBP

Antriehs-Nenn-Leistungen
Ny in PS

Daver-Abtriehs-Nenn-Drehmomente
Moy in kgm

Die Zahlenwerte Ny und M2y gelten bei den nachstehenden Voraussetzungen
fir CAVEX-Getriebe: filr CAVEX-Radsitze:

Stofifreler Betrleb wie nebenstehend fir Getrlebe bel Einbaw

des Rodsatzes mit Walzlagern in ein unge-

?::.s-ndmdzsA;lf:::eledit:;dfec;d::o:enlt \]vih kihltes Gehduse mit mindestens dem Volumen

Drehmoment solausia 1ot rlebs:  ad Glinhall wie das entsprechende CUHW-

9 fsh. Gehduse bei ausreichender Tauchschmierung

205'“"]%3';;‘5;“'): l:te;rlebsfa;'er g der Schnecke oder des Schneckenrades, sowelt
- nschaitdaver je Stunde

nlcht Druckschmierung erforderlich ist.
0 bis 20 *C Umgebungstemperaturen,

Fiir abweichende Betriebs-Verhiltnisse gilt der Mindest-Sicherheitsfaktor £ = f; + fy; —

Foktor #; fiir Betrichsart von Kraft- bzw. Arbeitsmaschine

Betriebsort

Betrieb

Stéfle

zu beschleunigende Massen
oder Anldufe je Stunde

Die Anwendung des Sicherheitsfaktors f kann die Wahl eines grofieren Getriebes erforderlich
machen, z.T. aber auch eine kleinere Bougrdfie auszuwshlen erlauben.

Ia Ib | Ic ¥ 1d 1
gleichmafig ungleichméBig unglelchimadfig stark ungleichmafig
keine geringe stérkera sehr starke |
geringe gréBere grofia sehr groBe |
bis zu 2 bis zu 40 fibar 40 bis 120 | _l'iber 120

Foktor fia fior Faktor fip fir Foktor fic for | Faklor fig fir

Tagliche
Bei der Ermittlung der tdg- Betriebsdaver
lichen Betriebsdaver sind dle In Stunden
Stillstand- und Leetlaufzeiten
mitzuzdhlen, sowelt sie eine = bis 2
Verminderung der Einschalt- Ober 2bis 8
daver |e Stunde ED unter 100% Gber 8bls 16
ergeben [Val. unier fi). iiber 16

Getriebe Radsatz  Getriebe Radsatz  Getrlebe Radsatz t_GelrIeba Radsatz

)
0.9 0,9 1,03 0,93 1,18 1,06 1,3 B2
1 1 1,12 1.01 1,27 1,14 1,45 1,31
1,06 1,06 1,19 1,07 1,35 1,21 1,53 1,37
1,12 112 1,27 1,14 1,49 17 Lael 145 |

Faktor fy; fiir Einschaltdauer je Stunde ED =

Drehzahl der ED in %
Antriebswele§ 100 80 60 40 20 10
Uimin Faktor fip

1500 0 002 007 014 023 028
1000 o 004 011 67 631 037
750 0 006 0,14 024 035 04
500 0 007 015 025 035 043
300 o 006 012 027 031 038
150 0 003 007 013 02 02
0 0 0 001 002 004 01

[Betriabszeit unter Last innerhalb einer Stunde in Minuten) - 100

= in 9%

Leerlaufzeiten sind wie Stillstandzeiten 2u bewsrten.

Die Berechnung von ED muB fir die Stunde mit der héchsten Einschaltdaverinnerhalb der Lag-
lichen Betriebsdaver [bei ungleichformigem wechselhaftem Betriebsablauf) erfolgen.

Bei der Bestimmung der Einschaltdauver je Stunde sind die Stillstand- bzw. Leerlaufzeiten
nur innerholb einer Stunde zu beriicksichtigen, Wenn das Getriebe (der Radsatz) mindestens
1 Stunde lang ununterbrochen unter Last 1Gufl, ist ED — 100 %%.

Inshesondere bei griferen Getrieben kann eine gewisse Abweichung von dieser Regs!
zuldssig sein.

Wir bitten gegebenenfalls um Rickfrage mit Schilderung der Beiriebsverhdftnisse |

Faktor iy fiir erhéhte Ilmgebungstemparumr Dle Einstufung ist entsprechend der Betriebsart wie bel Faktor fi vorzunehmen.

Betriebsart

Umgebungs- yon
temperatyr In °C bis

Drehzahl der
Antriebswelle

1a Ib 1z 1 1d
0 o 0 0
20 30 4 5 % 30 40 5 0 30 40 5 |20 0 40 0

" Faktor fijr & Faktor fjj; b Faktor fijj1 ¢ | Faktor fip d Y
Uimia | l A =
150 | 0 02 046 087 0 015 0,3 075 0 008 024 062 |0 002 013 047
1000 0 019 0,43 079 0 014 034 048 o 007 022 055 0 001 012 04
750 0 017 0,38 047 0 013 03 05 g 005 019 04 |0 O o1 0731
Hinwelse 500 0 013 027 044 O 009 02 0,35 ¢ 00 012 025 [0 0 0,06 0,13
fiir Umgebungstemperaturen 300 0 007 015 0,22 0 002 0079 07 0 0 003 008 00 O 00
vnter 09C und Gber 50 0C 150 0 0,04 007 0 00 0,01 007 o0 [+ 0 00 0 (o}
slehe Seite 3 60 .0 001 003 005 00 0 000 00 0 0 .00 |

Fiir die Auswahl eines Getriches oder Radsatzes ergibt sich donn:

Maximale Abtriehs-Drehmomente M, ;0.

{Diese Werte stellen die Hahe der von der Verzahnung
mechanisch dbertragbaren lLeistung dar, ohne Berick-
sichtigung der meist durch die Erwdrmung viel niedriger
gesetzten Leistungsgrenze.)
Hinweise
fir geringe Einschaltdaver ED
fir bis zv 2 und Uber 2 Anldufe in der Stunde
flir Berocksichtigung des Anlauf-Wirkungsgrades
stehe Seite 3

der Getriebe

Wirkungsgrad und Radsalze
siehe Druckschrift Wg 23

nin %

Erforderliche Antriebs-Nenn-leistung Ny = Ny - £in P§
N, ist die tatsdchlich bendtigte Antriebs-Leistung,

Erforderliches Abtriebs-Nenn-Drehmoment Myzy = Mys - fin kgm
Mp ist das talsGchlich bendtigte Abtriebs-Drehmoment.

Die gesuchte Getriebe- oder Radsatzgréfie der gewiinschten Bavart und Ubersetzung ist aus
der entsprechenden Tafel mit dem néchsthéheren Wert von Ny bzw. Mpn auszuwéhlen.

in kgm diirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen héivfiger erreicht werden

Bei einer Einschaltdauer ED < 100% kann sich Ny < Ny bzw. Mizn == Mg ergeben.

In solchem Fall darf das tatsdchlich bendtigte Abtriebs-Drehmoment My nicht gréfier sein als
das firdas ausgewahlte Getriebe (Radsatz) zulassige maximale Abtriebs. Drehmoment Mizmax-
Andernfalls mufi die nachste BaugroBe gewdhlt werden oder es kann eine andere Dber-
setzung gewdhlt werden, bei welcher das zuldssige Mpmax genigend grof ist,

Das Abtriebs-Drehmoment My, 15t ggf. dus der Leistung zv errechnen:
Mn—&-ﬂé- l‘—“1—-:'-1} - 716 in kgm
ny m

Die Machprifung Ny : y = Ny zeigt, ob die Leistung des Motors ausreicht,

VerlangenSie zur Lésung lhrer Probleme unverbindliche Beratung durch unsere Fachingenieure

4
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